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В ходе Второй мировой войны свыше девятисот британ
ских пилотов стали асами, сбив пять и более вражеских само
летов. Поэтому, чтобы дать максимально широкое представ
ление о них, во второй том включены асы, летавшие на 
самых разных самолетах — «Гладиаторах», «Харрикейнах», 
«Спитфайрах», «Темпестах», «Бленхеймах», «Бьюфайтерах» 
и «Москито» и воевавшие на разных театрах военных 
действий — в Западной Европе, Северной и Восточной 
Африке, Албании и Греции, на Средиземном море, на 
о. Мальта и в Австралии.

Не забыты и летчики, которые с июля 1944 г., участвуя 
в противовоздушной обороне Англии, перехватывали крыла
тые ракеты V-1, нацеленные на Лондон и другие крупные 
английские города. В приложение к данной книге включена 
сводная таблица пилотов, сбивших пять и более ракет V-1. 
Многие из них официально так и не стали асами, поскольку 
учет сбитых ракет и самолетов велся в RAF раздельно.

В ходе Второй мировой войны британская авиация по
несла значительные потери. Большинство пилотов и членов 
экипажей сбитых самолетов, оказавшись на вражеской тер
ритории, попали в плен и оставшееся до конца войны время 
провели в лагерях для военнопленных на территории Тре
тьего рейха. Многие из них неоднократно пытались бежать, 
стремясь вернуться в Англию и продолжить борьбу. Несом
ненно, самым известным побегом из немецкого плена стал 
т.н. «Большой побег», когда в ночь с 24 на 25 марта 1944 г. 
из лагеря на территории Польши бежали сразу 76 летчиков, 
среди которых были австралийцы, англичане, бельгийцы, 
греки, канадцы, литовцы, новозеландцы, норвежцы, по
ляки, французы, чехи и южноафриканцы. Обстоятельства 
этого тщательно подготовленного, но трагично завершив
шегося побега также подробно освещены в приложении.



Джон Рендэлл Даниэль Брехэм 
(John Randall Daniel Braham)

I

Это был лучший ночной ас RAF, а в сводном списке 
британских асов Второй мировой войны он занимает почет
ное пятое место. Брехэм был награжден DSO and two Bars 
и DFC and two Bars — такого числа наград за храбрость не 
было ни у одного другого летчика-истребителя RAF. Кроме 
того, он был удостоен двух высших бельгийских военных 
наград — Военного Креста с пальмовой ветвью и Ордена 
Короны с пальмовой ветвью. В послевоенные годы он 
получил AFC и, как считается, стал самым высоконаграж- 
денным британским военнослужащим.

Джон Рендэлл Даниэль Брехэм родился 6 августа 1920 г. 
в местечке Холкомб (Holcombe), в Соммерсете. Он был 
первым ребенком в семье Этель Мей и Эрнеста Гудэлла 
Брехэмов. Спустя год у них родилась девочка, которую 
назвали Жозефина. Эрнест Брехэм в Первую мировую войну 
в звании капитана служил в Королевском воздушном кор
пусе (RFC), а затем стал викарием англиканской церкви в 
г. Бат и позднее получил степень доктора теологии.

После окончания местной начальной школы родители 
определили Джона в общественную школу в г. Тонтон. 
Последние же пять месяцев он провел в школе грамматики
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королевы Элизаветы (Quenn Elizabeth’s Grammar School) в 
г. Блэкберн. Любимыми увлечениями юного Джона были 
истинно английские виды спорта — бокс и регби. Сдав в 
1936 г. выпускные экзамены, он работал клерком в финан
совой полиции графства Ланкашир.

В декабре 1937 г. Брехэм отправил в министерство авиа
ции заявление с просьбой о приеме на службу в RAF, кото
рое вскоре было удовлетворено. Первоначальную летную 
подготовку он прошел в 7-й авиашколе в г. Десфорд (Des- 
ford), в 10 км восточнее Лестера, а затем был направлен в 
11-ю военную авиашколу (11 FTS), находившуюся в поселке 
Шоубери (Shawbury), в 10 км северо-восточнее г. Шрусбе
ри. В период обучения он освоил бипланы «Тайгер Мот», 
Хаукер «Харт», «Одэкс» и «Фьюри». 20 августа 1938 г. 
Брехэм получил звание пайлэт-офицера и квалификацию 
военного летчика, но при этом надо отметить, что он ничем 
не выделялся среди других курсантов, и по окончании подго
товки ему выставили оценку «средне».

В декабре 1938 г. пайлэт-офицер Брехэм был включен 
в состав 29 Sqdn. RAF1. Эскадрилья базировалась на аэро
дроме Дебден, в нескольких километрах севернее г. Брай
тон, и, к большому разочарованию Брехэма, была оснаще
на двухместными истребителями-бипланами Хаукер «Де
мон». По имевшейся в RAF традиции, Брехэм получил 
персональное прозвище «Боб», которое прочно закрепилось 
за ним на всю оставшуюся жизнь, хотя в семье его всегда 
звали Джоном.

В январе 1939 г. 29 Sqdn. RAF была перевооружена двух
моторными тяжелыми истребителями «Бленхейм» Mk.IF,

1 Была сформирована 07.11.1915 г. в Госпорте на основе части 
персонала 23 Sqdn. RFC. Эскадрилья была оснащена истребите
лями DH2 и в марте 1916 г. перелетела во Францию. В марте 
1917 г. ее сначала перевооружили самолетами Ньюпор «Скаут», 
а затем в апреле 1918 г. — SE5A. В августе 1919 г. эскадрилья 
вернулась в Англию и 31 декабря того же года была распущена. 
Уже 01.04.1923 г. 23 Sqdn. RAF была заново сформирована на 
аэродроме Даксфорд. В октябре 1935 г. она была переброшена в 
Египет и вернулась в Англию год спустя.
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которых, однако, вскоре сменили «Харрикейны» Mk.I. Имен
но на последнем самолете Брехэм в сентябре 1939 г. совер
шил свои первые вылеты в ходе Второй мировой войны, 
вылетая с аэродрома Уотгисхэм, северо-западнее г. Ипсуич, 
на патрулирование над английским побережьем. В том же 
месяце 29 Sqdn. RAF вернулась в Дебден, в октябре она 
была преобразована в ночную истребительную эскадрилью 
и снова получила на вооружение «Бленхеймы» Mk.I.

В начале 1940 г. самолеты эскадрильи были оснащены 
бортовыми РЛС AI Mk.HI и подфюзеляжными контейнерами 
с четырьмя 7,7-мм пулеметами. 4 апреля 29 Sqdn. RAF пере
базировалась на аэродром Дрэм (Drem), в 26 км восточнее 
Эдинбурга, откуда выполняла патрульные полеты, прикры
вая базу военно-морского флота в заливе Ферт-оф-Форт. 
10 мая эскадрилья вернулась в Дебден, но 27 июня была 
передана в 12-ю авиагруппу истребительного командования 
и перелетела на аэродром Дигби, западнее г. Бостон.

В ночь с 24 на 25 августа 1940 г. пайлэт-офицер Брехэм 
одержал свою первую ночную победу, сбив над английским 
побережьем в районе г. Гримсби бомбардировщик Не-111. 
Вместе с ним тогда летали бортстрелок сержант Уилсдон 
(Wilsdon) и оператор бортовой РЛС эйркрафтсмэн Джекоб- 
сон (Jacobson). В ходе ночных вылетов на «Бленхейме» 
Брехэм дважды совершал вынужденные посадки «на жи
вот» без какого-либо ущерба для себя и своего экипажа. 
Оценка его летных качеств теперь была «выше среднего».

В сентябре того же года 29 Sqdn. RAF получила истре
бители «Бьюфайтер» Mk.IF, оборудованные бортовыми РЛС 
AI Mk.IV. Это был самолет, идеально подходивший для 
роли ночного истребителя ПВО, и летая на нем Брехэм 
затем одержал девятнадцать побед. В ноябре 1940 г. коман
диром звена «А» 29 Sqdn. RAF был назначен будущий кава
лер Креста Виктории флайт-лейтенант Гай Гибсон, с ко
торым Брехэм быстро подружился.

В январе 1941 г. флаинг-офицер Брехэм был награжден 
DFC. В марте он сбил Do-17Z, одержав свою вторую по
беду, которая одновременно стала его первой победой на 
«Бьюфайтере». Вместе с ним в качестве оператора бортовой 
РЛС летал сержант Росс (Ross).
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15 апреля 1941 г. Брехэм женился на Джоан Хелен Хайд 
(Joan Helen Hyde), работавшей медсестрой в г. Лестер. 
Церемония бракосочетания прошла в церкви Святого Павла 
в Даксфорде. Ее провел преподобный Эрнест Брехэм, ко
торый на время войны вернулся на службу в RAF и теперь 
был капелланом на близлежащем аэродроме истребителей. 
Жениху было 21 год, а невесте — 20.

1 мая того же года 29 Sqdn. RAF перелетела на аэродром 
Уэст Маллинг (West Mailing), расположенный в 8 км северо- 
западнее г. Мейдстон. Летая попеременно с радиоопера
торами флайт-сержантом «Стиксом» Грегори (W. S. «Sticks» 
Gregory) и пайлэт-офицером «Джеко» Джекобсом (Н. «Jako» 
Jacobs), Брехэм к ноябрю 1941 г. сбил семь немецких само
летов и был награжден Bar to DFC. К этому времени офи
циальная оценка его летных способностей уже звучала как 
«исключительно».

В конце января 1942 г. флайт-лейтенант Брехэм вместе 
со своим радиооператором флайт-сержантом Грегори был 
переведен в качестве инструктора в 51-е учебно-боевое под
разделение (51 OTU), находившееся в местечке Кренфилд 
(Cranfield), в 12 км юго-западнее г. Бедфорд. 10 февраля у 
Джона и Джоан Брехэм родился сын, которого назвали 
Майклом. Практически впервые с начала Второй мировой 
войны Брехэм получил небольшой отпуск и смог провести 
несколько дней вместе со своей женой и ребенком в Лестере.

По-прежнему служа инструкторами в 51 OTU, в начале 
июня 1942 г. Брехэм вместе с Грегори, который уже полу
чил звание пайлэт-офицера, приехали в 29 Sqdn RAF. 
Ночью с 6 на 7 июня они на одном из «Бьюфайтеров» этой 
эскадрильи участвовали в отражении налета на Кентербери 
и сбили один Do-217. Когда пришло время возвращаться 
обратно, то выяснилось, что аэродром Уэст Маллинг закрыт 
из-за плохих погодных условий. Брехэм решил садиться на 
аэродроме Мэнстон, который уже был скрыт наползающим 
с моря туманом. В результате он сел с большим перелетом, 
и «Бьюфайтер», съехав с взлетно-посадочной полосы, вре
зался в небольшое здание. К счастью, повреждения само
лета были небольшими, а Брехэм и Грегори при этом не 
пострадали.
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В июле Брехэму было присвоено звание сквадрэн-лиде- 
ра, и он уже официально вернулся в 29 Sqdn. RAF, заняв 
должность командира звена «А». Пока пайлэт-офицер Гре
гори находился в отпуске, Брехэм летал вместе с Джекоб- 
сом, получившим к этому времени уже звание флайт- 
лейтенанта. 24 июля на его счету был поврежденный Ju-88A, 
а 28 июля — сбитый «Юнкере».

Ночью 29 июля над Ла-Маншем Брехэм атаковал и повре
дил Ju-88A, летевший на высоте 45 м. Однако и бортстрелки 
бомбардировщика не остались в долгу, они смогли повре
дить оба двигателя «Бьюфайтера». На самолете загорелся 
левый двигатель, но Брехэм сбил пламя, когда же самолет 
почти достиг английского побережья, огонь показался уже 
из правого двигателя. Дотянув до берега, Брехэм совер
шил вынужденную посадку «на живот» на маленьком тра
вяном аэродроме Фристон (Friston), около м. Бичи-Хед. 
Ни сам Брехэм, ни Джекобе при этом не были ранены.

9 октября 1942 г. сквадрэн-лидер Брехэм был награжден 
DSO. К концу месяца на его счету были двенадцать сбитых 
и четыре поврежденных самолета, а также одна вероятная 
победа. 22 декабря он получил звание уинг-коммендэра и 
был назначен командиром 141 Sqdn. RAF, которая также 
имела на вооружении истребители «Бьюфайтер» Mk.IF. 
Эскадрилья входила в 11-ю авиагруппу истребительного 
командования RAF и размещалась на аэродроме Форд (Ford), 
располагавшемся на побережье Ла-Манша, приблизительно 
в 20 км восточнее г. Богнор-Риджис. Вместе с Брехэмом в 
141 Sqdn. RAF перешел и его радиооператор Грегори, по
лучивший звание флаинг-офицера и награжденный к этому 
времени DFC и DFM.

Брехэму было всего 22 года, когда он стал командиром 
эскадрильи, причем не одномоторных дневных истребите
лей, а двухмоторных ночных, что было значительно слож
нее. Справиться с большим объемом повседневной работы, 
не всегда напрямую связанной с боевыми вылетами, ему 
помогали адъютант эскадрильи флайт-лейтенант «Дикки» 
Спэрроу («Dickie» Sperrow), офицер разведки флайт-лейте
нант «Бастер» Рейнольдс («Buster» Reynolds), старший инже
нер флайт-лейтенант Сеуэлл (J. Н. Sewell), офицер по
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бортовым РЛС флайт-лейтенант Поллард (J. P. W. Pollard) 
и врач флайт-офицер «Док» Доугалл («Doc» Dougall).

20 января 1943 г. уинг-коммендэр Брехэм в паре с фла- 
инг-офицером Грегори одержал тринадцатую победу, сбив 
Do-217.

18 февраля 141 Sqdn. RAF была передана в 10-ю авиа
группу истребительного командования и перелетела на аэро
дром Преданнак (Predannack), в Корнуолле. В эскадрилью 
прибыли много новых экипажей и Брехэму приходилось 
много времени уделять их обучению. В течение марта — 
апреля «Бьюфайтеры» из 141 Sqdn. RAF выполняли днев
ные патрульные полеты, прикрывая над прилегающими к 
Англии районами Восточной Атлантики самолеты берего
вого командования RAF, атакуя немецкие корабли в Бис
кайском заливе и наземные цели на французском побере
жье. Брехэм участвовал во всех этих вылетах и, летая вместе 
со штурманом флайт-сержантом Блэкберном (Blackburn), 
смог повредить подводную лодку, торпедный и сторожевой 
катера. За два месяца эскадрилья потеряла три самолета 
вместе с экипажами. «Бьюфайтер» самого Брехэма несколь
ко раз был обстрелян истребителями Люфтваффе и однажды 
был поврежден зенитным огнем с кораблей, но каждый 
раз благополучно возвращался обратно.

30 апреля 1943 г. 141 Sqdn. RAF перелетела на аэродром 
Уиттеринг, приблизительно в 15 км западнее г. Питерборо, 
и вошла в 12-ю авиагруппу истребительного командования. 
Своим переводом она была обязана Брехэму, который при
ложил много усилий, чтобы вернуть ей прежний статус 
ночной истребительной эскадрильи. Теперь эскадрилье 
предстояло прикрывать тяжелые четырехмоторные бомбар
дировщики «Ланкастеры» и «Галифаксы», совершавшие 
ночные налеты на территорию Германии, и ее основной 
задачей должно было стать противодействие ночным истре
бителям Люфтваффе.

В июне 141 Sqdn. RAF получила на вооружение истре
бители «Бьюфайтер» Mk.IVF. В дополнение к бортовым 
РЛС AI Mk.IV эти самолеты были оснащены новыми секрет
ными приборами «Serrate», которые улавливали импульсы, 
посылаемые немецкими бортовыми РЛС FuG 212 «Лихтен
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штейн С-1»1, и позволяли вовремя обнаружить ночной ис
требитель противника. Чтобы освоить новые приборы, эки
пажи по очереди отправлялись на аэродром Дрэм, в 26 км 
восточнее Эдинбурга. Побывали там и Брехэм и его радио
оператор Грегори, при этом пока Брехэм находился в Шот
ландии, у него 2 июня родился второй сын — Роберт.

В ночь с 14 на 15 июня 1943 г. истребители 141 Sqdn. 
RAF совершили первый боевой вылет с использованием 
приборов «Serrate» и немедленно добились успеха. Уинг- 
коммендэр Брехэм сбил над Голландией Bf-110 и на следу
ющий день был награжден Two Bar to DFC.

В ночь с 17 на 18 августа 596 английских четырехмотор
ных бомбардировщиков совершили напет на немецкий ракет
ный центр около г. Пеенемюнде, на о. Узедом в Балтий
ском море, где шли секретные работы по созданию и испыта
нию ракет V-1 («Фау-1») и V-2 («Фау-2»)2. В 23.00 немецкие 
РЛС засекли над Северным морем первые английские само
леты, приближавшиеся с запада, и им навстречу с аэродрома 
Леуварден, расположенного в северо-западной части Гол
ландии, поднялись четыре Bf-110 из IV./NJG1. Их пилоти
ровали обер-лейтенант Хейнц Вольфганг Шнауфер (Heinz 
Wolfgang Schnaufer)3, обер-фельдфебель Карл-Хейнц Шерф- 
линг (Karl-Heinz Scherfling)4 и фельдфебели Хейнц Винке и 
Георг Крафт.

1 Эта РЛС в целости и сохранности попала в руки англичан
09.05.1943 г., когда на аэродроме в 25 км севернее г. Абердин сел 
Ju-88R-1 «D5+EV» W.Nr.360043 из 10./NJG3. Его пилот — обер- 
лейтенант Генрих Шмитт (Heinrich Schmitt) — был связан с анг
лийской разведкой и перелетел в Шотландию с норвежского аэро
дрома Кристиансунн.

2 Интересно, что командование RAF не сообщило своим пило
там об истинном характере их цели. Однако все они были пре
дупреждены, что если она не будет поражена, то они должны 
будут снова повторить налет.

3 К концу Второй мировой войны на счету командира NJG4 
майора Шнауфера была 121 ночная победа, в т.ч. вечером 
21.02.1945 г. он в течение девятнадцати минут — с 20.44 по 21.03 — 
сбил сразу семь «Ланкастеров».

4 Он погиб 21.07.1944 г. Всего на его счету были 33 победы.
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Данные, получаемые от операторов РЛС, показывали, 
что англичане должны пересечь голландское побережье се
вернее Леувардена, и потому группа Шнауфера повернула 
на север, чтобы перехватить их там. Однако вскоре на «Мес
сер шмиттах» Шнауфера и Шерфлинга возникли проблемы 
с двигателями, и они вынуждены были прервать вылет и 
совершить посадки на ближайших аэродромах. Винке и 
Крафт продолжили полет уже только вдвоем, при этом они 
не знали, что впереди «Ланкастеров» летят тридцать «Бью- 
файтеров», чьей основной задачей было выманить на себя 
ночные истребители.

Используя прибор «Serrate», уинг-коммендэр Брехэм над 
Северным морем, в районе Восточно-Фризских островов, 
обнаружил и один за другим сбил оба Bf-110. Фельдфебель 
Крафт1, его бортстрелок, а также радиооператор Винке 
фельдфебель Шёдель (Schodel) и его бортстрелок унтер- 
офицер Гаа (Gaa) погибли. Спаслись только фельдфебель 
Винке и радиооператор Крафта унтер-офицер Руди Дунгер 
(Rudi Dunger), успевшие выпрыгнуть на парашютах. Спустя 
два часа Дунгер был подобран немецким спасательным гид
росамолетом, а Винке пришлось провести в резиновой лодке 
восемнадцать часов, прежде чем его нашли2.

Ночью с 29 на 30 сентября английские тяжелые бомбар
дировщики совершили налет на г. Бохум. Их снова сопро
вождали «Бьюфайтеры» и Брехэм сбил Bf-110G-4 «G9+ER» 
W.Nr.5477, принадлежавший еще одному ночному асу Люфт
ваффе — командиру 7./NJG1 гауптману Аугусту Гейгеру, 
на счету которого были 53 ночных победы3. Гейгер успел 
покинуть кабину, но его парашют зацепился за падающий 
самолет и он разбился вместе со своим «Мессершмиттом».

1 На его счету были 15 ночных побед.
2 Обер-фельдфебель Винке погиб ночью 26.02.1944 г., когда 

его Bf-110 был сбит над Северным морем. На его счету были 54 
ночных победы, из них пять он одержал ночью 19/20.02.1944 г. 
во время отражения налета на Лейпциг.

3 В т.ч. ночью 29/30.03.1943 г. во время отражения налета на 
Берлин он сбил два «Веллингтона», два «Ланкастера» и один «Га
лифакс».
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Приборы «Serrate» оказались эффективными и до 1 ок
тября пилоты 141 Sqdn. RAF с их помощью сбили шестна
дцать и повредили шесть немецких ночных истребителей, и 
еще одна победа была отнесена к разряду вероятных. На 
счету флаинг-офицера Хэрмома Эдварда Уайта (Harmom 
Edward White), летавшего вместе с радиооператором фла- 
инг-офицером Майком Алленом (Mike Allen), были четыре 
сбитых и один поврежденный самолет, а на счету флаинг- 
офицера Говарда Чарльза Келси (Howard Charles Kelsey) и 
его радиооператора сержанта Теда Смита (Ted Smith) — 
три сбитых и один поврежденный самолет, а также одна 
вероятная победа.

Самым же результативным пилотом эскадрильи стал ее 
командир — уинг-коммендэр Брехэм, который в июне — 
сентябре, летая с Грегори и Джекобсом, сбил семь и повре
дил четыре ночных истребителя Люфтваффе. В ходе боевых 
вылетов его «Бьюфайтер» несколько раз был поврежден 
огнем немецких истребителей или зенитной артиллерией. 
В двух случаях Брехэм дотягивал до Англии на одном дви
гателе и совершал вынужденную посадку, но при этом он 
сам и его радиооператор остались целыми и невредимыми. 
Число личных побед Брехэма достигло двадцати и 24 сен
тября 1943 г. он был награжден Bar to DSO.

1 октября уинг-коммендэр Брехэм оставил должность 
командира 141 Sqdn. RAF. В своей книге «Быстрый взлет» 
(«Scramble»), впервые опубликованной в 1961 г., он писал: 
«Моя связь с моей первой любовью — 141 Sqdn. RAF— была 
отныне оборвана, и с тех пор я никогда больше не испытывал 
такого чувства товарищества».

21 октября 1943 г. Брехэма направили на курсы штабных 
офицеров в штабной колледж, находившийся в г. Камбер- 
ли. После их окончания он 11 февраля 1944 г. был назначен 
ответственным за ночные операции в штабе 2-й авиагруппы 
RAF. В группу входили несколько эскадрилий, оснащен
ных истребителями-бомбардировщиками «Москито» FB 
Mk.VI. Они участвовали в боевых вылетах над Западной 
Европой и одновременно готовились принять участие в пред
стоящей высадке в Нормандии в составе 2-го тактического 
авиационного командования (2 TAF).
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Несмотря на свою штабную должность, Брехэму перио
дически удавалось получать от командующего 2-й авиагруп
пой эйр-вице-маршала Бэзила Эмбри (Basil Embry) разре
шение на единичные боевые вылеты на «Москито». Днем 
12 мая он вместе со своим давним штурманом флайт-лейте- 
нантом Грегори вылетел на дальнее патрулирование над 
Европой. Над Данией Брехэм заметил и атаковал FW-190A, 
который начал уходить на предельной малой высоте. Пре
следуя «Фокке-Вульф», он летел настолько низко, что за- 
концовки обоих винтов его «Москито» погнулись при ударе
о земляную насыпь. В этот момент истребитель Брехэма 
сам был обстрелян Bf-109G и получил серьезные поврежде
ния, но, несмотря на это, он продолжил атаку и все же 
сбил FW-190A.

После этого «Москито» попал под огонь немецкой зенит
ной артиллерии и получил еще одно попадание. Брехэму 
понадобилось все его летное мастерство и опыт, чтобы на 
разбитом самолете пересечь Северное море. Однако дотя
нуть до английского побережья он все же не смог и прибли
зительно в 112 км от г. Кромер «Москито» совершил вы
нужденную посадку на воду. Прежде чем самолет утонул, 
Брехэм и Грегори успели перебраться в спасательную шлюп
ку. Через некоторое время их подобрал английский траль
щик, с которого они затем перешли на подошедший тор
педный катер и уже на нем добрались до берега.

Ночью с 6 на 7 июня уинг-коммендэр Брехэм участво
вал в бомбежке и штурмовке целей на побережье Норман
дии. На этот раз в качестве штурмана с ним летел начальник 
оперативного штаба 2-й авиагруппы груп-каптэн Дэвид Ат- 
черлей (David Atcherley), у которого одна рука висела на 
перевязи. Всего же в феврале — июне Брехэм на «Москито» 
FB Mk.VI из различных эскадрилий 2-й авиагруппы совер
шил четырнадцать боевых вылетов, из них шесть — с флайт- 
лейтенантом Грегори и один — с флайт-лейтенантом Дже- 
кобсом. Он выполнил три вылета на бомбежку целей во 
Франции: один — днем и два — ночью, и одиннадцать днев
ных полетов на дальнее патрулирование над Данией и Се
верной Германией, в ходе которых сбил девять немецких 
самолетов, в т.ч. бомбардировщик Не-177.
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Утром 25 июня 1944 г. уинг-коммендэр Брехэм вместе 
со штурманом флайт-лейтенантом Доном Уолшем' снова 
вылетел на дальнее патрулирование над Европой. Это был 
его двенадцатый подобный вылет. Над датским побережьем, 
в районе г. Сьерн, летевший на малой высоте «Москито» 
атаковали два FW-190A из JG11. После короткой схватки 
фельдфебель Роберт Шпрекельс в 12.05 подбил английский 
самолет. Брехэм смог посадить горящий «Москито» на близ
лежащем песчаном пляже и вместе со штурманом успел вы
браться из кабины, прежде чем самолет взорвался. Вскоре 
на месте посадки появились немецкие солдаты, пилоты 
попытались скрыться, но, попав под сильный автоматный 
огонь, были вынуждены сдаться в плен. Брехэму и Уолшу 
повезло, поскольку ни один из них не был ранен ни в воз
духе, ни в ходе вынужденной посадки, ни во время авто
матной стрельбы.

На этом Вторая мировая война для уинг-коммендэра 
Брехэма. закончилась. К этому моменту он совершил 319 
боевых вылетов и на его счету были двадцать девять личных 
и одна вероятная победа, а также шесть поврежденных само
летов. Истребитель Брехэма двадцать четыре раза обстрели
вался немецкой зенитной артиллерией, четырнадцать раз — 
немецкими истребителями, дважды — собственными ис
требителями и однажды — собственной зенитной артилле
рией, и при этом в одиннадцати случаях получал попадания. 
Семь раз Брехэм дотягивал до Англии на одном двигателе и 
пять раз совершал вынужденную посадку. Было просто чу
дом, что за все это время ни он, ни летавшие вместе с ним 
штурманы и радиооператоры не только не погибли, но и 
не получили ни одного ранения. Брехэм был удостоен DSO 
and two Bars, DFC and two Bars — такого числа наград за’ 
храбрость не было ни у одного другого летчика-истребителя 
RAF2.

1 Был награжден DFC.
2 Были высоко отмечены и летавшие вместе с ним штурманы- 

радиооператоры: Грегори был награжден DFM, DFC and Ваг и 
DSO, а Джекобе — DFC and Ваг и AFC.
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Попав в плен, Брехэм сначала оказался в Центре обра
ботки данных «Запад» (Auswertestelle West), располагавшемся 
около г. Оберурзель (Oberursel), в 10 км северо-западнее 
Франкфурта-на-Майне. Там его допрашивали офицеры 
разведки Люфтваффе и там он первый раз встретился с 
Робертом Шпрекельсом, сбившим его. Затем Брехэма от
правили в лагерь для военнопленных из числа летного пер
сонала Stalag Luft III1, находившийся в Верхней Силезии, 
около г. Саган (Sagan), в 14 км северо-западнее г. Шпоттау 
(Spottau)2.

К вечеру 27 января 1945 г. передовые советские части 
находились уже в 20 км от лагеря, и потому 28 января из 
Берлина пришел приказ об его эвакуации на территорию 
Германии. Приблизительно около полуночи 29 января пер
вая колонна из двух тысяч человек вышла из ворот Stalag 
Luft III, а вскоре вслед за ней последовали и все остальные 
пленные. Температура воздуха была ниже нуля и шел снег. 
Во время пешего марша многие пленные получили обморо
жения. Среди них был и Брехэм, потерявший в результате 
большие пальцы на обеих ногах.

Большая часть пленных затем на грузовиках была дос
тавлена в лагерь Stalag VIIA, находившийся около г. Мос- 
бург (Moosburg), в 42 км северо-восточнее Мюнхена. Бре
хэма же в числе небольшой группы отправили в лагерь Marlag 
Nord, располагавшийся около поселка Тармштедт (Тагхп- 
stedt), в 24 км северо-восточнее Бремена. В апреле насту
павшие части 2-й британской армии уже находились на под
ступах к Бремену и лагерь в Тармштедте был закрыт. Плен
ных пешком погнали в район Любека, при этом по пути 
одну из колонн по ошибке обстреляли самолеты союзни
ков, в результате чего погибли несколько человек.

2 мая 1945 г. английские части достигли Любека и плен 
для Брехэма завершился. Его доставили в штаб 2-й авиа
группы, располагавшийся теперь в Брюсселе, где его принял

1 Подробно о немецких лагерях для военнопленных из числа 
летного персонала см. приложение.

2 Немецкие названия польских городов Жагань и Шпротава.
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эйр-вице-маршал Эмбри. После первичного медицинского 
осмотра Брехэм на «Москито» перелетел на аэродром Сейдж- 
форд (Seighford), в Стаффордшире, а затем прибыл в 106-й 
призывной пункт в Косфорде (Cosford), в графстве Шроп
шир. Пройдя тщательное медицинское обследование и дав 
показания о пребывании в плену, он получил отпуск и на
конец смог встретиться с женой и двумя сыновьями, жив
шими в Лестере.

В июле 1945 г. уинг-коммендэр Брехэм вместе с флайт- 
лейтенантом Джекобсом был включен в состав опытного 
подразделения ночных истребителей, созданного при Цен
тральном опытном истребительном центре (Central Fighter 
Establishment — CFE) на аэродроме Тангмер. В октябре 
того же года подразделение перебазировалось на аэродром 
Уэст-Райнхэм, в Норфолке. Брехэм участвовал в испыта
ниях нового оборудования для ночных истребителей и отра
ботке новых тактических приемов их использования, не
сколько раз летал на о. Мальта и в Германию.

Он нашел службу в RAF в мирное время унылой и пустой, 
и потому в марте 1946 г. вышел в отставку, намереваясь 
вступить в британскую колониальную полицию. Однако уже 
вскоре Брехэм понял, что сделал ошибку, и обратился в 
министерство авиации с заявлением о повторном приеме в 
RAF. Его просьба была удовлетворена, но в течение двух 
последующих лет служба Брехэма никак не была связана с 
полетами. Министерство авиации, штаб технико-трениро
вочного командования RAF, командир 2-го авиакрыла 3-го 
призывного центра в Пэдгейте (Padgate) и снова министер
ство авиации — это было почти похоже на то, что он отбы
вал наказание за свою раннюю отставку.

Наконец, в августе 1948 г. Брехэм был назначен коман
диром опытной эскадрильи истребителей-перехватчиков и 
одновременно начальником школы командиров ночной 
истребительной авиации, которые размещались на аэродро
ме Уэст-Райнхэм. Еще одной хорошей новостью для него 
стало рождение 26 октября того же года третьего сына — 
Дэвида.

Брехэм прослужил в Уэст-Райнхэме до января 1951 г., 
испытывая новые бортовые РЛС и электронное навигаци
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онное оборудование. В этот период он трижды посещал 
США, поскольку командование USAAF персонально при
глашало его для испытаний оборудования своих истребите- 
лей-перехватчиков. С аналогичной миссией Брехэм побы
вал и в Канаде. Еще в 1945 г., вскоре после возвращения 
из плена, он освоил реактивный «Метеор». Теперь же он 
летал на самых разнообразных самолетах, среди которых 
были поршневые «Темпест», «Си Фьюри», «Хорнет» и Р-51, 
а также реактивные «Вампир», «Веном», «Канберра», F-86, 
F-94 и F7H.

1 января 1951 г. уинг-коммендэр Брехэм был награжден 
AFC. В том же месяце его перевели в штаб истребительного 
командования RAF, где он занял должность ответственного 
за всепогодные операции. После этого Брехэм совершил 
много инспекционных полетов в Германию и на Мальту, а 
также еще четыре раза побывал в США.

В мае 1952 г. Брехэм снова покинул RAF. В своей книге 
«Быстрый взлет» он затем писал, что испытывал в Англии 
депрессию и считал, что будущее его трех сыновей будет 
лучшим в другой стране. К этому времени Брехэма с Англи
ей уже не связывали никакие родственные узы. Его мать — 
Этель Брехэм — умерла еще 13 августа 1941 г. в возрасте 48 
лет и была похоронена на кладбище церкви Святого Павла 
в Даксфорде, где служил его отец. Сам же преподобный 
Эрнест Брехэм скончался 1 марта 1951 г. в возрасте 60 лет 
и был похоронен на кладбище церкви Святой Троицы в 
поселке Ньютон (Newton), в 19 км северо-западнее Саут
гемптона, в которой служил последние годы.

В тот период канадские военно-воздушные силы испы
тывали недостаток в летчиках-истребителях с опытом поле
тов в любых погодных условиях. Поэтому Брехэм поступил 
в RCAF в звании уинг-коммендэра и 3 июня 1952 г. вместе 
со своей семьей приплыл на корабле в Канаду. Его назначи
ли в штаб противовоздушной обороны в Монреале, что, 
однако, не помешало Брехэму совершать регулярные полеты.

В январе 1954 г. он занял должность командира 3-го 
учебно-боевого подразделения всепогодных истребителей 
(No.3 All Weather Fighter Operational Training Unit — 3 
AW(F)OTU). Оно было оснащено реактивными самолетами
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Avro Canada CF-100 и размещалось на авиабазе Норт-Бей, 
в провинции Онтарио. В качестве инструктора Брехэм лич
но обучал курсантов. В ходе одного из таких вылетов на 
CF-100 неожиданно оторвало правый элерон, но Брехэм, 
мгновенно взяв управление на себя, смог благополучно 
посадить истребитель. За спасение жизни курсанта и со
хранение самолета он получил от командования RCAF офи
циальную письменную благодарность (Commendation).

В июне 1955 г. уинг-коммендэр Брехэм был переведен 
в штаб RCAF в Оттаве. Там он прослужил два года, пока 
его не назначили командиром 432 Sqdn. RACF. Эскадрилья 
была оснащена всепогодными истребителями CF-100 и ба
зировалась на аэродроме Баготвилль (Bagotville), в провин
ции Квебек. Во время одного из тренировочных вылетов, 
когда эскадрилья отрабатывала полет в сомкнутом строю, в 
самолет Брехэма врезался другой CF-100, полностью «сре
зав» у него одно крыло. Брехэм катапультировался из пада
ющего самолета, но при этом на какие-то доли секунды 
произошла задержка с аварийным отстрелом фонаря каби
ны. Ударившись о фонарь, Брехэм получил тяжелую травму 
позвоночника, но, как ни удивительно, уже спустя два с 
половиной месяца снова поднялся в воздух.

В июле 1960 г. Брехэм был направлен на службу в штаб 
верховного командования союзных сил в Европе (Staff of 
Supreme Headquarters Allied Powers Europe — SHAPE), рас
полагавшийся в Париже. Вместе с ним в Европу отправи
лась и вся его семья. Во время пребывания в Париже Брехэм 
закончил свою книгу «Быстрый взлет». Тогда же он вместе 
со своей женой Джоан встретился с Робертом Шпрекельсом 
и его женой Гердой.

В июле 1963 г. Брехэм получил звание груп-каптэна. 
В августе следующего года он вернулся в Канаду и затем в 
сентябре поступил в национальный колледж обороны, на
ходившийся в г. Кингстон, в провинции Онтарио. Во время 
учебы он на канадском транспортном самолете «Юкон» со
вершил серию ознакомительных полетов на различные аэро
дромы и авиабазы на территории Америки и Азии.

После завершения курса обучения груп-каптэн Брехэм в 
августе 1965 г. был назначен в главный штаб канадских во-
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оружейных сил в Оттаве и занял должность начальника от
дела тактико-технических требований авиации (Director Air 
Force Operational Requirements). Исполняя свои обязанно
сти, он побывал с визитами в США, Франции, Англии и 
Германии. В 1967 г. Брехэм вместе с группой из 31 чел. 
совершил на транспортном самолете «Юкон» кругосветный 
перелет, посетив различные аэродромы в США, на Гавайях, 
атолле Уэйк и о. Гуам, в Гонконге, на о. Цейлон, в Танза
нии, Гане и Барбадосе. При этом треть маршрута он про
делал в качестве второго пилота.

Согласно летной книжке Брехэма, это был его послед
ний полет в качестве военного пилота. Общий его налет за 
все время службы в RAF и RCAF составил 5370 часов. Он 
летал на 66 типах самолетов, начиная от бипланов со ско
ростью около 300 км/ч и кончая реактивным истребителем 
«Лайтнинг», развивавшим скорость в два раза больше ско
рости звука.

15 июля 1968 г. груп-каптэн Брехэм оставил службу в 
RCAF. Считается, что он ушел в отставку, потому что был 
категорически не согласен с объединением под единым ко
мандованием всех родов канадских вооруженных сил, ко
торое состоялось 1 февраля того же года. Для 48-летнего 
человека, прослужившего тридцать лет в RAF и RCAF и к 
тому же имевшего хорошие шансы на дальнейшее продви
жение по служебной лестнице, это был решительный шаг. 
Брехэм был из тех людей, которые, однажды составив свое 
мнение по какому-то вопросу, никогда не меняли его.

Вскоре после выхода в отставку Брехэм поступил на ра
боту в отдел по делам индейцев и развития северных терри
торий в историческом департаменте правительства Канады. 
Первые два года он проработал в Оттаве, а затем в 1970 г. 
переехал в Галифакс, где занял должность управляющего 
местным отделением исторического департамента.

В конце декабря 1973 г. Брехэм неожиданно почувство
вал себя очень плохо и был доставлен в больницу. Во время 
обследования у него обнаружили опухоль головного мозга, 
которая, возможно, стала следствием удара о фонарь кабины 
во время катапультирования из CF-100. Операцию делать 
было уже поздно.
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7 февраля 1974 г. 53-летний Джон Рендэлл Даниэль Бре
хэм скончался в больнице Галифакса. Не было никаких 
похорон или кремации, поскольку он завещал передать свое 
тело для медицинских исследований. Лишь в часовне на 
авиабазе RCAF в Галифаксе 13 февраля прошла поминальная 
служба по груп-каптэну Брехэму.

Было что-то особенно грустное и трагичное в том, что 
он, пережив войну и немецкий плен, умер в расцвете сил 
от внезапной болезни. В послевоенные годы Брехэм был 
практически неизвестен широкой английской обществен
ности как лучший ночной истребитель RAF периода Второй 
мировой войны. С одной стороны, он сам был чужд всякой 
саморекламы, а с другой — отдельные представители офи
циальных властей не могли простить ему две отставки и по
следующий отъезд из страны.



Клив Робертсон Кодуэлл 
(Clive Robertson Caldwell)

Это был не только лучший австралийский ас периода 
Второй мировой войны, но также и самый результативный 
летчик-истребитель RAF, воевавший в Северной Африке.

Клив Робертсон Кодуэлл родился 28 июля 1911 г. в мес
течке Льюисхэм (Lewisham), около Сиднея. После окон
чания гимназии он работал в качестве агента по продаже 
ковров. В 1938 г. Кодуэлл поступил в Королевский аэро
клуб штата Новый Южный Уэльс. Налетав с инструктором 
всего три с половиной часа, он самостоятельно поднялся в 
воздух, и к сентябрю следующего года его личный налет 
составил уже одиннадцать часов.

Вечером 3 сентября 1939 г. по радио выступил премьер- 
министр Австралии и Кодуэлл услышал, что его страна 
вместе с Великобританией вступила в войну против нацист
ской Германии. Позднее он говорил, что до этого у него 
не было никаких четких планов относительно дальнейшей 
жизни. Однако теперь, после начала войны, все измени
лось и уже на следующее утро Кодуэлл стоял на пороге 
вербовочного пункта австралийской армии.

Как человек, имевший летную подготовку, он был за
числен в RAF и направлен на офицерские летные курсы. В
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начале 1940 г. Кодуэлл неожиданно выяснил, что все вы
пускники затем станут инструкторами. Это его не устраи
вало — он хотел стать боевым летчиком-истребителем. По
этому он принял крайне неожиданное решение, оставив 
офицерские курсы, и в качестве рядового курсанта посту
пил в военную авиашколу, где должен был заново пройти 
все этапы летной подготовки.

12 января 1941 г. Кодуэлл получил звание пайлэт-офице- 
ра и в начале мая того же года прибыл на Ближний Восток. 
Там он сначала был включен в 73 Sqdn. RAF, но уже вскоре 
его перевели в недавно сформированную 250 Sqdn. RAF, в 
которой служили много австралийцев. Ею командовал 
сквадрэн-лидер Джон Скаулер и она была первой эскадри
льей RAF, оснащенной «Томагавками» Mk.IIB.

17 мая три истребителя из 250 Sqdn. RAF были направ
лены на о. Кипр, став там единственными британскими 
самолетами. Среди отправившихся на Крит пилотов был и 
пайлэт-офицер Кодуэлл. В конце мая эскадрилья переле
тела на египетский аэродром Сиди-Ханейш, чтобы при
крыть с воздуха Александрию, чья гавань служила главной 
базой Средиземноморской эскадры британского флота.

Начиная с 16 июня 1941 г. 250 Sqdn. RAF участвовала в 
боях над Ливией. Первоначально у Кодуэлла были проблемы 
с точностью стрельбы, но он достаточно быстро смог пре
одолеть их и 26 июня одержал свою первую личную победу. 
В тот день десять «Томагавков» из 250 Sqdn. RAF прикры
вали несколько «Бленхеймов», когда в районе местечка Эйн- 
эль-Газала, в 43 км западнее Тобрука, их атаковали Bf-109E 
из 3./JG27. По британским данным, в ходе завязавшегося 
боя немцы потеряли два «Мессершмитта». Один из них, 
сбитый западнее форта Капуццо, расположенного прибли
зительно в 17 км юго-западнее Эс-Саллума, был на счету 
пайлэт-офицера Кодуэлла на «Томагавке» Mk.IIB АК419, а 
второй — на счету сержанта Кавэрда (Coward). Кроме того, 
еще один Bf-109, подбитый сержантом Пакстоном (Paxton), 
был отнесен к разряду вероятных побед.

В то же время обратно не вернулись два «Томагавка», 
принадлежавшие флаинг-офицеру Монтейту (Monteith) и 
сержанту Гейлу (Gale). Согласно данным Люфтваффе, по
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одному Р-40 в районе Эйн-эль-Газала сбили: в 13.45 — 
командир 3./JG27 обер-лейтенант Людвиг Францискет и в 
13.55 — обер-фельдфебель Герберт Ковальски (Herbert 
Kowalski)1.

Во второй половине дня 30 июня Ju-87R из II./StG2, 
которых прикрывали Bf-109E из I./JG27 и Bf-110 из III./ 
ZG26, а также итальянские G.50bis, совершили очередной 
налет на Тобрук. Им наперехват были направлены «Тома
гавки» из 250 Sqdn. RAF и «Харрикейны» из 73 Sqdn. RAF. 
Бой начался, когда «Штуки» уже сбрасывали бомбы на порт 
и стоявшие в нем корабли. Сначала Кодуэлл в паре с сер
жантом Робертом Уиттлом (Robert J. С. Whittle) сбил Bf- 
110 из 8./ZG26. Затем он смог прорваться к Ju-87 и в тече
ние короткого промежутка времени записал на свой счет 
еще две личные победы, сбив самолеты лейтенанта Вагне
ра' (Wagner) и унтер-офицера Вальца (Walz).

Всего же после боя пилоты 250 Sqdn. RAF заявили о 
шести победах. Эскадрилья потеряла пайлэт-офицера Кента 
(Kent), чей истребитель, согласно данным Люфтваффе, в 
16.35 был сбит обер-лейтенантом Францискетом, одержав
шим свою двадцать первую победу2. Еще один «Томагавк» 
получил серьезные повреждения и, не дотянув до своего 
аэродрома, совершил вынужденную посадку.

После провала второй попытки 8-й британской армии 
деблокировать окруженный Тобрук напряженность воздуш
ных боев в начале июля ослабла. На некоторое время одной 
из главных задач истребителей WDAF стало прикрытие кон
воев, доставлявших из Александрии в осажденный Тобрук 
боеприпасы, снаряжение и продовольствие. «Томагавки» 
из 250 Sqdn. RAF выполняли рутинные патрульные полеты 
в районе побережья и шансов встретить вражеские истре
бители у них было немного.

1 Это была его третья победа. 09.04.1942 г. его Bf-109E был 
сбит в бою южнее г. Дерна. Ковальски получил тяжелое ранение, 
но успел выпрыгнуть на парашюте. После излечения он в боях 
уже не участвовал. Всего на его счету были пять побед.

2 К концу Второй мировой войны на счету командира JG27 
майора Францискета были 43 победы.
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7 июля в ходе патрулирования Кодуэлл обнаружил южнее 
Эйн-эль-Газалы пару итальянских G.50bis и сбил один из 
них. Это была его четвертая личная победа и одновременно 
единственная победа 250 Sqdn. RAF в тот день. 12 июля 
пайлэт-офицер Кодуэлл смог повредить два Bf-109E: один 
над конвоем, шедшим в Тобрук, а другой — в районе форта 
Капуццо. 16 августа, патрулируя над очередным конвоем, 
он в паре с другим пилотом из своей эскадрильи перехва
тил и сбил еще один G.50bis.

Вечером 18 августа «Томагавки» из 250 Sqdn. RAF при
крывали новый конвой, когда его атаковали шесть Bf-110 
из III./ZG26, которых сопровождали около двадцати Bf-109E 
из I./JG27. Кодуэлл смог повредить один «Мессершмитт», 
но при этом в ходе боя эскадрилья потеряла один истреби
тель вместе с пилотом. Вероятно, он стал жертвой обер- 
фельдфебеля Германа Фёрстера (Hermann Forster)1 из 2./JG27, 
который, согласно данным Люфтваффе, в 18.30 сбил один 
Р-40.

28 августа пайлэт-офицер Кодуэлл заявил об одном под
битом Bf-109E, но поскольку падения самолета никто не 
видел, ему была засчитана лишь вероятная победа. Следу
ющим вечером во время очередного патрульного полета над 
побережьем Средиземного моря его «Томагавк» северо-за- 
паднее Сиди-эль-Баррани был сзади неожиданно атакован 
парой Bf-109E из 2./JG27, один из которых пилотировал 
лейтенант Вернер Шроер (Werner Schroer). Истребитель Ко
дуэлла получил пять попаданий 20-мм снарядов и более 
ста попаданий 7,9-мм пуль. На нем была сильно повреждена 
правая плоскость, из двигателя показалось пламя, и само

1 Это была его девятая победа. 14.12.1941 г. в бою над местеч
ком Тмими, приблизительно в 43 км юго-восточнее Тобрука, его 
Bf-109E был подбит «Томагавком». Фёрстер успел выпрыгнуть 
на парашюте из горящего «Мессершмитга», но затем, по утверж
дениям других немецких пилотов, был в воздухе расстрелян од
ним из «Томагавков». Потом в его теле были обнаружены семь 
пулевых ранений. Обер-фельдфебель Фёрстер успел одержать три
надцать побед.
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лет свалился в крутой штопор. Видевшие это пилоты «Мес- 
сершмиттов» решили, что для «Томагавка» все кончено, и 
затем лейтенанту Шроеру была засчитана шестая победа1.

Однако получившему ранения Кодуэллу удалось не только 
выровнять истребитель и сбить пламя, но и самому на об
ратном пути на аэродром Сиди-Ханейш сбить Bf-109E, за
писав на свой счет пятую личную победу. Он затем вспо
минал об этом вылете:

«29 августа нашим заданием снова было прикрытие конвоя. 
Замыкая боевой порядок, я и мой «LD-С» скоро попали под 
огонь. Увидев трассеры пуль, пролетающих мимо моей кабины, 
я повернул голову и обнаружил пару Me-109. Удар сотряс хвост, 
который внезапно «потяжелел», вероятно, из-за повреждения 
киля. Я не успел ничего сделать, как разрывные пули изреше
тили мое правое крыло. Осколки пробили борт кабины и ранили 
меня в правое бедро. Все продолжалось секунду, возможно, 
две. Тем временем, еще три пули попали в мою [левую] руку и 
бедро. Я боролся за свою жизнь, отчаянно маневрируя. Следу
ющий залп [осколков] прошел в миллиметре от моей головы, 
сорвав летный шлем и очки. По моему лицу заструилась кровь. 
Из-за повреждений и резких маневров самолет сорвался в кру
той штопор. К счастью, я сумел выровнять его над самой 
водой, но языки пламени уже охватывали кабину. Все говорило
о том, что настал момент для прыжка с парашютом. Фонарь 
кабины исчез, так что я не должен был волноваться. Я  рас
стегнул привязные ремни и начал приподниматься. Однако 
прежде чем я завершил это, пламя неожиданно исчезло.

Я  решил остаться в кабине и попробовать приземлиться 
поближе к своим войскам. Я пересек береговую линию в 10 км 
восточнее Сиди-эль-Баррани на высоте 200м. Я  все еще видел 
воздушный бой, который постепенно смещался в направлении 
наших позиций. Чудесным образом самолет снова начал пови
новаться управлению. Я направил его в сторону боя, поскольку

1 К концу Второй мировой войны на счету командира JG3 
майора Шроера были 114 побед, в т.ч. 102 из них он одержал в 
боях над Северной Африкой и Западной Европой.
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это был самый короткий путь к аэродрому. Внезапно я увидел 
два В/-109Е, которые пробовали зайти сзади к другому «То
магавку». Сделав доворот, я выпустил по одному из них длин
ную очередь. В это же время я одной рукой все еще пытался 
застегнуть замок привязных ремней. Немецкий самолет, от
ведав моего свинца, начал рыскать из стороны в сторону и, 
теряя куски обшивки, перешел в пологое пикирование. Никто 
не атаковал меня, так что я мог наблюдать за судьбой своей 
жертвы. После удара о землю самолет развалился. Я напра
вился в Сиди-Ханейш и приземлился там в 20.10 на пробитых 
пулями шинах. Наземный персонал затем насчитал в списан
ном «LD-С» сто отверстий от 7,9-мм пуль и пять пробоин, 
сделанных 20-мм снарядами».

Кодуэлл получил пулевые ранения в левую руку и правое 
бедро, несколько осколков плексигласа от разбитого фонаря 
кабины попали ему в голову. Он затем провел в госпитале 
три недели.

В сентябре 1941 г. Кодуэллу было присвоено звание 
флаинг-офицера. 27 сентября в районе местечка Буг-Буг, 
расположенного в 35 км восточнее Эс-Саллума, он сбил 
Bf-109, а на следующий день в районе Бардии — еще один, 
а 30 сентября ему был засчитан один поврежденный «Мес- 
сершмитт».

В ноябре Кодуэлл получил уже звание флайт-лейтенанта 
и занял должность командира звена 250 Sqdn. RAF. Утром 
23 ноября десять «Томагавков» во главе с Кодуэллом в рай
оне местечка Сиди-Резегх, расположенного в 48 км юго- 
восточнее Тобрука, перехватили шесть Ju-88A, которых при
крывали двенадцать G.50bis и столько же С.202. Бомбарди
ровщики беспрепятственно ушли, а между истребителями 
завязался бой. По английским данным, пилоты 250 Sqdn. 
RAF одержали пять побед, но при этом эскадрилья потеряла 
три «Томагавка». Кодуэллу засчитали сбитый Bf-109, но 
скорее всего это все же был итальянский С.202. Эти истре
бители имели схожий силуэт и британские пилоты их не
редко путали.

После полудня истребители 250 Sqdn. RAF, на этот раз 
сами сопровождавшие «Бленхеймы», в районе Эль-Адем — 
Сиди-Резегх встретились с Bf-109F из II./JG27. В ходе боя
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Пилоты «Томагавков» в перерыве между вылетами, 
аэродром Сиди-Ханейш, сентябрь 1941 г.

Взлет звена «Томагавков», 
ноябрь 1941 г.
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Кодуэллу удалось сбить один «Мессершмитт», которым, 
возможно, был Bf-109F-4 W.Nr.8469 командира II./JG27 
гауптмана Вольфганга Липперта. Последний, по данным 
Люфтваффе, действительно был подбит в районе Эль-Адема 
в бою с «Томагавками». Перед этим Липперт успел в 12.25 
южнее Бир-Хахейма сбить «Харрикейн», одержав свою два
дцать пятую и последнюю победу в ходе Второй мировой 
войны. Он выпрыгнул на парашюте, но при этом получил 
тяжелейшую травму ноги, ударившись о киль «Мессер- 
шмитга», и затем 3 декабря умер от гангрены в английском 
военном госпитале.

30 ноября флайт-лейтенанту Кодуэллу были засчитаны 
еще две вероятные победы.

Около полудня 5 декабря двадцать пять «Томагавков»: 
десять — из 112 Sqdn. RAF и пятнадцать — 250 Sqdn. RAF, 
встретили южнее Эль-Адема группу из сорока немецких и 
итальянских Ju-87, которую прикрывали около тридцати 
истребителей. В ходе боя флайт-лейтенант Кодуэлл на 
«Томагавке» Mk.IIB АК498 «LD-С» в районе между Бир- 
эль-Гоби и фортом Капуццо сбил пять Ju-87 и повредил 
один С.200. Он затем написал в своем боевом донесении:

«Я получил по радио предупреждение о том, что с северо- 
запада приближается большая группа противника. 112 Sqdn. 
RAF атаковала сопровождавшие истребители, 250 Sqdn. RAF 
выстроилась в линию позади меня и мы напали на «Юнкерсы» 
сзади. С дистанции 300 м я открыл огонь из всего оружия по 
лидеру одной из замыкавших троек, затем, немного довернув, 
я поразил номер 2 и номер 3, один из которых был немедленно 
охвачен пламенем, а другой, задымившись, начал снижаться 
и, потеряв около 300 м, загорелся. Тогда я атаковал лидера 
замыкавшего звена и снизу сзади с очень близкой дистанции 
открыл огонь из всего оружия. Вражеский самолет перевер
нулся и начал круто пикировать. Открыл огонь снова с близ
кой дистанции [по другому Ju-87], противник загорелся и вре
зался в землю. Я смог зайти снизу к следующему, ведя огонь 
до очень близкой дистанции. Враг загорелся и врезался в землю».

Всего же, согласно английским данным, в ходе этого 
боя были сбиты восемнадцать и повреждены четыре враже
ских самолета. Пилотам 250 Sqdn. RAF засчитали двенадцать
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личных побед, а пилотам 112 Sqdn. RAF — шесть. Помимо 
Кодуэлла отличился флаинг-офицер Боукер из 112 Sqdn. 
RAF, сбивший три Ju-87 и повредивший один G.50bis. 
Однако надо отметить, что данные Люфтваффе и Реджиа 
Аэронаутики не подтверждают таких больших потерь среди 
«Штук».

Днем 12 декабря «Томагавки» из 250 Sqdn. RAF в районе 
местечка Тмими, приблизительно в 43 км юго-восточнее 
Тобрука, перехватили и атаковали группу Ju-87, которую 
прикрывали итальянские С.202 и Bf-109F из III./JG27. По 
сведениям RAF, были сбиты дье «Штуки» и два истребите
ля, в т.ч. один «Мессершмитт» был на счету флайт- 
лейтенанта Кодуэлла, одержавшего свою пятнадцатую лич
ную победу. Затем в бой вступили пилоты из 112 Sqdn. RAF 
и 3 Sqdn. RAAF, которым удалось сбить еще два и повредить 
четыре истребителя, но, правда, ценой потери четырех «То
магавков». В 112 Sqdn. RAF обратно не вернулись три 
самолета, два из которых были на счету командира 9./JG27 
обер-лейтенанта Эрбо фон Кагенека (Erbo von Kageneck)1.

Утром 20 декабря девятнадцать «Томагавков» из 112 и 
250 Sqdn. RAF сопровождали группу «Бленхеймов», когда 
в районе Марауа (Магаиа) — Барке (Вагсе) их атаковали 
итальянские С.202 и Bf-109F из JG27. После боя трем пило
там 250 Sqdn. RAF, среди которых был и флайт-лейтенант 
Кодуэлл, засчитали по одному сбитому «Мессершмитту». 
Возможно, что на самом деле это были С.202, поскольку 
данные Люфтваффе не подтверждают таких потерь.

В то же время сами англичане потеряли четыре бомбарди
ровщика и пять истребителей. Немецкие пилоты одержали 
четыре победы: в 09.35 западнее Марауа лейтенант Ханс 
Реммер (Hans Remmer)2 из 1./JG27 сбил «Томагавк», затем

1 Это были его 66-я и 67-я победы.
2 Это была его седьмая победа. 02.04.1944 г. западнее австрий

ского г. Грац Bf-109G-6 W.Nr.411915 командира 1./JG27 гаупт- 
мана Реммера был сбит во время атаки соединения В-24. Реммер 
успел покинуть самолет, но его парашют по какой-то причине 
не открылся и он погиб. Всего на его счету были 26 побед, в т.ч. 
он сбил пять В-24 и три В-17.
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в том же районе в 09.40 и в 09.43 обер-фельдфебель Отто 
Шульц из 4./JG27 сбил еще два истребителя, а на счету 
лейтенанта Хейнца Питцша (Heinz Pietzsch)1 из 7./JG27 был 
«Бленхейм», сбитый западнее Барке.

26 декабря 1941 г. флайт-лейтенант Кодуэлл одновре
менно был награжден DFC и Bar to DFC. К этому времени 
он имел на своем счету шестнадцать личных побед и мрачное 
прозвище «Убийца» («Killer»), которым не особенно гор
дился. Роберт Гиббес, служивший затем под его началом в 
112 Sqdn. RAF, позднее вспоминал: «Кливу Кодуэллу дали 
прозвище «Убийца» из-за его привычки обстреливать любое 
транспортное средство противника, которое он видел внизу, 
возвращаясь из вылета. Он неизменно приземлялся, практи
чески полностью израсходовав боезапас».

В январе 1942 г. Кодуэлл получил звание сквадрэн-ли- 
дера и был назначен командиром 112 Sqdn. RAF, сменив 
сквадрэн-лидера Энтони Морелло (Antony Morello), повы
шенного в должности. Эскадрилья только что была оснаще
на истребителями «Киттихаук» Mk.IA, потеряв в ходе пере
подготовки в результате аварий двух летчиков. К 3 февраля 
в 112 Sqdn. RAF, помимо самого Кодуэлла, имелись сем
надцать пилотов: два флайт-лейтенанта, три пайлэт-офи- 
цера и двенадцать сержантов и флайт-сержантов.

8 — 10 февраля в эскадрилью тремя группами прибыли 
восемь польских летчиков. До этого они перегоняли новые 
самолеты из Западной Африки в Судан и Египет, но затем 
в конце 1941 г. изъявили желание участвовать в боях и про
шли ускоренную переподготовку в 71 OTU, размещенном 
в Судане на аэродроме Хартум. Из них лишь один сержант 
Здислав Урбанчик (Zdislaw Urbanczyk) был квалифициро
ванным летчиком-истребителем, имел боевой опыт2 и, ве-

1 Это была его вторая победа. 11.01.1942 г. его Bf-109F был 
сбит и лейтенант Питцш попал в плен к англичанам. Всего он 
успел одержать три победы.

2 В сентябре 1939 г. он, летая на PZL Р.7 из 162-й истреби
тельной эскадрильи (162 Eskadra), лично сбил один Hs-126 и в 
паре с другим пилотом — Не-111.
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Первые «Киттихауки» Mk.IA, прибывшие в 112 Sqdn. RAF, 
декабрь 1941 г.

Два механика звена «А» 112 Sqdn. RAF 
позируют около «Киттихаука» Mk.IA АК653 «GA-G», 

аэродром Мсус, декабрь 1941 г.
2 Зефиров М. В. т. 2 33



роятно, поэтому именно он затем регулярно летал в качестве 
ведомого Кодуэлла.

Поляки сразу же начали нести потери. Так, уже 12 февра
ля во время тренировочного полета по невыясненной при
чине потерпел аварию «Китгихаук» Mk.IA АК673 «GA-F» и 
его пилот — флаинг-офицер Матусяк (Matusiak) — погиб.
14 февраля польские летчики совершили первый боевой 
вылет и, хотя они не добились никакого успеха, это собы
тие было широко освещено в прессе. Затем на первых стра
ницах всех мартовских номеров английских журналов были 
помещены их фотографии вместе с командиром эскадрильи 
сквадрэн-лидером Кодуэллом1.

Около полудня 21 февраля одиннадцать «Киттихауков» 
из 112 Sqdn. RAF во главе с Кодуэллом в районе Эйн-эль- 
Газала — Акрома встретили «шестерку» Bf-109F. Ведущим 
первой пары «Мессершмиттов» был командир 1./JG27 обер- 
лейтенант Герхард Хомут, ведущим второй пары — лейте
нант Арнольд Шталшмидт (Arnold Stahlschmidt), а ведущим 
третьей пары — лейтенант Ханс-Йоахим Марселль. Заме
тив противника, немецкие летчики начали быстрый разво
рот влево с одновременным набором высоты.

«Киттихауки» находились в 300 м ниже и у них не было 
никаких шансов атаковать. Тем временем «Мессершмитт» 
лейтенанта Шталшмидта, на котором изношенный мотор 
не мог развивать полной мощности, несколько отстал от 
остальных и в какой-то момент оказался прямо над «Китти- 
хауками». Зная, что ему ничего не грозит, Шталшмидт 
спокойно наблюдал за ними и продолжал набирать высоту. 
Внезапно Кодуэлл сделал крутую «горку», на мгновение 
его истребитель завис в воздухе, и в этот момент он успел 
выпустить короткую очередь.

«Мессершмитт» получил серию попаданий и, задымив, 
резко пошел к земле. Все произошло настолько неожидан
но, что пилоты услышали в наушниках возмущенный го
лос Хомута: «Что это за идиот позволил себя сбить?!» Этот

1 Позднее он был награжден польским Крестом за доблесть 
(Krzyz Walecznych).
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«Киттихаук» Mk.IA АК583 «GA-Х», 
совершивший аварийную посадку около местечка Мехили, 

27.01.1942 г.

Командир 112 Sqdn. RAF сквадрэн-лидер Кодуэлл (слева) и 
командир звена флайт-лейтенант Хамфрейс (Humphreys), 

аэродром Мсус, январь 1942 г.
35



недоуменный вопрос зафиксировала служба радиоперехвата 
RAF, следившая за переговорами пилотов Люфтваффе, и 
сквадрэн-лидеру Кодуэллу была засчитана семнадцатая лич
ная победа. Интересно, что немцы посчитали Шталшмидта 
убитым, но тот был лишь легко ранен в левую руку. Сумев 
восстановить управление самолетом, он дотянул до нейт
ральной территории и совершил вынужденную посадку «на 
живот». При помощи арабов Шталшмидт добрался до рас
положения немецких войск и к шести часам вечера того же 
дня вернулся в I./JG27.

Однако бой на этом не закончился и оставшиеся «Мессер- 
шмитты» сполна рассчитались за потерянный истребитель 
Шталшмидта, сбив три «Киттихаука». Первый из них был 
сбит в 12.10 в 10 км западнее Акромы лейтенантом Марсел- 
лем, второй — в 12.11 в 20 км юго-восточнее Эйн-эль-Газа- 
ла обер-лейтенантом Хомутом1, а третий — в 12.18 в 20 км 
северо-восточнее Акромы снова Марселлем2. Жертвой Хо
мута стал самолет английского сержанта Эллиота (Elliott)3, а 
Марселль отправил на землю двух польских пилотов: фла
инг-офицера Яндера (Jander) и сержанта Дерма (Derma). 
Из трех летчиков только один Яндер получил ранение.

Утром 8 марта семь «Киттихауков» из 112 Sqdn. RAF, 
патрулировавших в районе Эль-Адема, перехватили и атако
вали большую группу Ju-87, которую сопровождали итальян
ские и немецкие истребители. Согласно английским дан
ным, удалось сбить два штурмовика, а на счету сквадрэн- 
лидера Кодуэлла был один поврежденный Bf-109F. В то

1 Это была его 41-я победа. Командир I./JG54 майор Герхард 
Хомут пропал без вести (погиб) 03.08.1943 г., когда его FW-190A-6 
W.Nr.550436 не вернулся обратно после боя с советскими истреби
телями, проходившего в 20 км южнее г. Кромы, Орловской обл. 
Всего на его счету были 63 победы, из них 61 — в боях над Запад
ной Европой и Северной Африкой.

2 Это были его 49-я и 50-я победы.
3 Вечером 09.03.1942 г. во время посадки его «Киттихаук» Mk.I 

АК700 «GA-В» по невыясненной причине потерпел аварию и 
взорвался. Сержант Эллиот получил тяжелейшие ранения и в тот 
же день умер в госпитале.
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Сквадрэн-лидер Кодуэлл (сидит за рулем) и 
семь польских пилотов, служивших в 112 Sqdn. RAF, 

аэродром Гамбут, 10.02.1942 г.

Командир 112 Sqdn. RAF сквадрэн-лидер Кодуэлл (слева) и 
его ведомый — польский сержант Здислав Урбанчик
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же время «Мессершмиттами» в ходе лобовой атаки был по
врежден «Киттихаук» Mk.I АК700 «GA-В», который пилоти
ровал еще один поляк — флаинг-офицер Кнапик (Knapik)1.

В начале марта 1942 г. командование WDAF приняло 
решение начать использовать «Киттихаук» в качестве истре
бителя-бомбардировщика, для чего под его фюзеляжем 
должна была подвешиваться одна 127-кг бомба. Однако 
большинство пилотов опасались, что при сбросе с пики
рования бомба может задеть за винт самолета. Сквадрэн- 
лидер Кодуэлл первым решился убедиться в том, что это 
не так. Утром 10 марта на «Киттихаук» Mk.I АК772 «GA-Y», 
носивший название «Гордость Лондона» («Pride of London»), 
подвесили 127-кг бомбу без взрывателя. Кодуэлл успешно 
сбросил ее в воду около египетского побережья, продемон
стрировав своей эскадрилье безопасность бомбометания с 
пикирования. После этого он то же самое повторил уже с 
бомбой, оснащенной взрывателем.

В течение последующих дней Кодуэлл и четыре наиболее 
опытных летчика 112 Sqdn. RAF — флайт-лейтенанты Де
рек Уэстенра, Хамфрейс (Humphreys) и Даун (Down), а 
также флаинг-офицер Джон Филипп Бартл (John Philipp 
Bartle)2 — провели ряд вылетов, отрабатывая технику 
бомбометания. Было установлено, что наиболее оптималь

1 26.05.1942 г. в ходе штурмовки позиций в районе Тмими его 
«Киттихаук» был поврежден зенитным огнем. Кнапик получил 
ранение и после излечения уже не вернулся в 112 Sqdn. RAF.

2 Родился 06.06.1916 г. в городке Кулгарди (Coolgardie), в штате 
Западная Австралия. После окончания средней школы Бартл рабо
тал агентом по скупке крупного рогатого скота. В августе 1940 г. 
он вступил в RAAF и затем в июле 1941 г. в звании пайлэт-офи- 
цера был включен в 112 Sqdn. RAF. 22.11.1941 г. Бартл на «Тома
гавке» Mk.IIB АК538 «GA-N» в районе Бир-Хахейма сбил Bf-109E, 
одержав свою первую победу. Затем с 05.12 по 12.12.1941 г. он 
на «Томагавке» Mk.IIB АК372 в боях в районе Тмими — Эль-Адем 
сбил Ju-87R, Bf-109F и G.50bis, а также повредил один С.202. 
22.12.1941 г. в бою над аэродромом Сиди-Магрун (Sidi Magrun), 
в 80 км южнее Бенгази, он сбил один Ju-87. Затем 02.02.1942 г. 
флаинг-офицер Бартл уже на «Киттихауке» Mk.IA АК700 «GA-В»
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ным способом является пикирование под углом 45° с пос
ледующим сбросом бомбы на высоте 700 — 800 м. Вечером
12 марта сквадрэн-лидер Кодуэлл впервые опробовал эту 
тактику в боевых условиях, сбросив 127-кг бомбу на не
мецкие позиции в районе Мартубы. Хотя точность бомбо
метания еще была далека от совершенства, процесс преоб
разования «Киттихаука» в «Киттибомбер» («Kittybomber») 
можно было считать состоявшимся.

Около полудня 13 марта пять «Китгихауков», патрулиро
вавших над Эль-Адемом, встретились с десятью итальян
скими и немецкими истребителями. После боя Кодуэллу 
была засчитана одна вероятная победа (Bf-109F), но обратно 
не вернулся «Киттихаук» Mk.IA АК834, который в 12.35 был 
сбит обер-фельдфебелем Отто Шульцем1 из 4./JG27. Его 
пилот — польский сержант Рожанский (Rozanski) — совер
шил вынужденную посадку «на живот» восточнее Тобрука 
и успел выбраться из самолета, прежде чем тот взорвался.

Утром 14 марта двенадцать бомбардировщиков «Бостон» 
под прикрытием двадцати четырех «Китгихауков» из 3 Sqdn. 
RAAF и 450 Sqdn. RAF совершили налет на аэродром Мар- 
туба, расположенный северо-западнее Тобрука. В резуль
тате бомбежки на земле были уничтожены три «Мессер- 
шмигга» из JG27, но в воздух успели подняться несколько

в бою восточнее Эйн-эль-Газалы подбил два С.202, один из кото
рых был засчитан ему в качестве вероятной победы. В мае 1942 г. 
он получил звание флайт-лейтенанта и некоторое время исполнял 
обязанности командира 112 Sqdn. RAF. В июле того же года 
Бартл уже в звании сквадрэн-лидера был назначен командиром 
1-го авиационного санитарного подразделения RAAF (1 Air Ambu
lance Unit RAAF). На двухмоторном самолете DH.86 он выполнил 
свыше сотни вылетов, перевозя раненных. Затем в марте — ноябре 
1943 г. Бартл командовал 450 Sqdn. RAF, действовавшей сна
чала в Тунисе, а потом в Италии. В августе 1944 г. он вернулся 
в Австралию, где служил в Генеральном штабе австралийской 
армии в Канберре. В 1945 г. Бартл перешел из авиации в армию 
и закончил Вторую мировую войну в звании майора, участвуя в 
боях на о. Борнео.

1 Это была его 45-я победа.
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«Киттихаук» Mk.IA АК772 «GA-Y» «Pride of London» 
с подвешенной под фюзеляжем 127-кг бомбой, 

аэродром Гамбут, март 1942 г.
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Bf-109F и итальянские С.202. В ходе завязавшегося боя 
флаинг-офицер Чинчен (Chinchen) и сержант Пакер (Packer) 
совместными усилиями сбили «Мессершмитт», а «Макки», 
подбитый флайт-лейтенантом Хартом (Hart) и сержантом 
Килдаем (Kildey), был отнесен к разряду вероятных побед. 
В то же время получили повреждения и совершили вынуж
денные посадки истребители сержантов Холлидея (Hallyday) 
и Куирка (Quirk).

Через некоторое время в районе боя появились двенадцать 
«Китгихауков» из 112 Sqdn. RAF. Это был последний бое
вой вылет эскадрильи перед отводом в тыл для отдыха, и 
он начался для нее крайне неудачно, поскольку С.202 сра
зу же сбили два самолета: АК878 «GA-С» сержанта Эванса 
(Evans) и АК900 «GA-A» сержанта Симонсена (Simonsen). 
Эванс получил тяжелое ранение, но успел выпрыгнуть на 
парашюте и был затем доставлен в госпиталь в Тобруке, а 
Симонсен погиб. Однако затем сквадрэн-лвдер Кодуэлл 
сначала в паре со своим ведомым сержантом Урбанчиком 
сбил один Bf-109F, а затем уже самостоятельно — один 
С.202. Хотя первый истребитель и был записан на его счет 
как «Мессершмитт», но скорее всего это тоже был итальян
ский «Макки».

После войны Кодуэлл вспоминал об этом вылете:
«Весна 1942 г. полностью иссушила нашу энергию, дата 

нашего, давно обещанного, перевода в тыл для отдыха была 
отложена на неопределенное время. Вместо отпуска перед нами 
каждодневно ставились боевые задачи. Главным образом это 
было сопровождение бомбардировщиков. Мы обычно сталкива
лись с яростной и жесткой обороной противника. Их провор
ные, хотя и немногочисленные, истребители обычно поджида
ли нас около Мартубы. Насколько я помню, враг всегда был 
позади нас в начале боя. Звенья «Мессеров» и «Макки» обычно 
атаковали, имея преимущество в высоте. Я  должен признать, 
что они постоянно добивались успеха. Замена «Томагавков» 
на «Киттихауки», которая имела место двумя месяцами ра
нее, не улучшила ситуацию. Мы могли бы даже сказать, что 
она слегка уменьшила наши возможности. На самых новых 
самолетах мы имели шансы только против наиболее неопыт
ных противников.
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13 марта мне сообщили, что наконец принято решение о 
том, что эскадрилья будет отозвана назад для отдыха. Ве
роятно, все подразделения RAF, размещенные в примитив
ных и грязных условиях аэродрома Гамбут, слышали тем вече
ром наше выраженье счастья. Нам осталось выполнить только 
одно последнее задание на следующее утро.

Утром 14 марта крыло RAAF, состоявшее из 3-й и 450-й 
эскадрилий1, должно было прикрыть «Бостоны» над Мартубой. 
Двенадцать же наших самолетов, патрулируя около Сиди- 
Ханейш, должны были отвлечь вражеские истребители. Я вел 
их лично, летя на «Киттихауке», называемом «Гордость 
Лондона», с бортовым обозначением «GA-Y» и серийным но
мером АК772.

Австралийцы, очевидно, достигли цели немного раньше нас. 
Когда мы приближались к Бир-Хахейму, я увидел два их 
«Киттихаука», уходивших на северо-запад со «стодевятыми» 
на хвосте. Один из «Кертиссов» начал дымить и упал на зем
лю. Вражеские истребители решили оставить второй в по
кое, вероятно, причиной этого было то, что они заметили 
нас. В тот же момент они, как будто по команде, поверну
ли вправо, намереваясь перехватить нас к северу от оазиса.

Шесть бежево-зеленых самолетов (как позже стало извест
но, это были итальянские С.202) внезапно показались с вос
тока, приближаясь к нам в ожидании легкой добычи. Я про
кричал в микрофон: «Поворот резко вправо, черт возьми! Все 
вправо, вверх, следуйте за мной!» Однако для некоторых из 
нас было уже слишком поздно. Эванс на «GA-С» и Симонсен на 
«GA-A» были поражены первыми же очередями и теперь в дыму 
падали прямо на песок пустыни. Я больше никогда не видел 
этих двух сержантов, ветеранов звена «А». Я слышал, что 
первый, тяжело раненный, был помещен в госпиталь в Тоб
руке, а второй умер от ран.

Мой польский ведомый, сержант Урбанчик на своем «GA-D» 
[АК957], как обычно, держался рядом со мной. Я мог рассчи
тывать на него снова, когда мы спикировали, преследуя убийцу 
Симонсена. Небольшая задержка вражеского пилота при вы

1 Имеется в виду 239 Wing WDAF.
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ходе из широкого виража была достаточна для меня, чтобы 
короткой очередью поразить его в фюзеляж. Прежде чем он 
смог среагировать, через мгновение уже залп Урбанчика по
пал в корневую часть его левого крыла. После этого против
ник свалился в штопор, вращаясь все быстрее и быстрее. Пилот 
даже не пытался спастись из этого неконтролируемого кру
того штопора и разгоравшегося огня. Ударившись о землю, 
самолет взорвался, закончив свой последний полет в пустын
ной низине, недалеко от горящих обломков «Киттихаука» Си- 
монсена.

Время от времени я проверял заднюю полусферу. К сча
стью, она оставалась пустой. Я еще раз увеличил скорость до 
максимума и спикировал, чтобы получить ускорение для набора 
большой высоты. Выполняя это, я стал свидетелем действий 
другого своего польского подчиненного. Флаинг-офицер Кнолл1, 
чей самолет выполнил фантастический переворот, выпускал 
длинные очереди в «Макки», пытавшийся уйти от огня. Он, 
должно быть, по крайней мере повредил его. Однако я знаю, 
что после возвращения он не заявлял о победе.

Тем временем мой «GA-Y>>, набирая высоту, оказался пря
мо под парой С.202. Я немедленно открыл огонь по одному из 
них, который попал прямо в мой прицел. Итальянец после 
типично немецкого переворота на мгновение исчез в синеве. 
Через некоторое время показался опускающийся купол кремо
вого цвета с живым парашютистом. Фигура в летном комби
незоне цвета хаки напоминала насекомое. Я наблюдал за ним 
спокойно, поскольку Урбанчик сообщил мне: «Хвост чист, 
фашисты ушли». Оставшиеся вражеские самолеты исчезли как 
по волшебству. Ни один из моих девяти оставшихся подчинен
ных, бывших поблизости, не видел падения моей второй жерт

1 Флаинг-офицер Феликс Кнолл (Felix Knoll) погиб 10.07.1942 г., 
когда в ходе налета на немецкий полевой аэродром LG102 его 
«Киттихаук» Mk.IA АК892 «GA-С» взорвался в воздухе. Предпо
лагается, что от прямого попадания 20-мм зенитного снаряда 
сдетонировала подвешенная под фюзеляжем самолета 127-кг бом
ба. Кнолл был последним польским летчиком, летавшим в со
ставе 112 Sqdn. RAF.
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вы. Однако попавшего в плен пилота было достаточно, что
бы подтвердить, что мною был сбит С.202. Первый же само
лет, который был разделен между мной и сержантом Урбан- 
чиком, был записан как Bf-109.

После нашего возвращения на аэродром уже не было ничего, 
что могло бы помешать нашему отпуску. Мы отправились в 
Каир и Александрию. На общем счету 112-й эскадрильи были 
свыше 135 подтвержденных побед1 и, что более важно, в на
ших бумажниках лежало наше просроченное трехмесячное де
нежное содержание. Четырнадцать погибших и пропавших без 
вести пилотов2 не могли разделить этот счастливый момент 
вместе с нами. Из семнадцати раненых только один затем 
продолжил активную службу».

22 апреля 1942 г. 112 Sqdn. RAF вернулась в зону боевых 
действий, и на следующий день сквадрэн-лидер Кодуэлл в 
районе Бир-Хахейма сбил один Bf-109F. Это была его девят
надцатая личная победа, которая одновременно стала его 
последней победой в Северной Африке.

В феврале 1942 г. японская авиация совершила ряд на
летов на цели в районе порта Дарвин на северном побе
режье Австралии. Затем 8 марта японцы высадились на во
сточном побережье о. Новая Гвинея и начали наступление 
на г. Порт-Морсби, расположенный в южной части остро
ва и считавшийся «воротами» в Австралию. Учитывая ре
альную угрозу вторжения, австралийский премьер-министр 
Джон Картин (John Curtin) обратился к премьер-министру 
Великобритании Уинстону Черчиллю с просьбой срочно 
прислать для противовоздушной обороны северных райо
нов страны истребители «Спитфайр».

Истребительное командование RAF согласилось выделить 
для этого 54, 452 и 457 Sqdn. RAF, тем более что две послед
ние были укомплектованы австралийцами. Эскадрильи

1 К 14.03.1942 г. на общем счету 112 Sqdn. RAF числились 136 
подтвержденных и 24 вероятных победы, а также 39 поврежденных 
самолетов.

2 Еще девять летчиков погибли в результате авиакатастроф, 
непосредственно не связанных с боевыми действиями.
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получили приказ начать подготовку к отправке в Австралию, 
где они должны были образовать крыло, командиром кото
рого предполагалось назначить Кодуэлла. В апреле 1942 г. 
он был отозван из Северной Африки, но сначала отпра
вился в Англию, где был прикомандирован к авиакрылу 
«Кенли», чтобы освоить новый для себя «Спитфайр».

В июне 1942 г. из Ливерпуля в Мельбурн вышли транс
порты «Нигертаун» («Nigertown») и «Стирлинг Кастл» («Stir
ling Castle»). На первом находились сорок два разобранных 
«Спитфайра» Mk.V, а на втором — шесть истребителей и 
персонал всех трех эскадрилий. Однако когда суда достиг
ли порта Фритаун, в Сьерра-Леоне, капитан «Нигертауна» 
получил приказ следовать на Ближний Восток, поскольку 
базировавшиеся там эскадрильи нуждались в срочном по
полнении. В результате в Мельбурн 13 августа прибыл один 
«Стирлинг Кастл». На расположенном поблизости аэродро
ме Лавертон (Laverton) все шесть «Спитфайров» были со
браны, после чего перелетели на аэродром Ричмонд, око
ло Сиднея.

Вместо переадресованных на Ближний Восток самоле
тов командование RAF выделило сорок три новых «Спит
файра» Mk.VC. Контейнеры с ними погрузили на транс
порт «Хоупбридж» («Hopebridge»), и 4 августа он отправился 
из Ливерпуля в Мельбурн. В сентябре Кодуэлл, получив
ший уже звание уинг-коммендэра, вернулся в Австралию. 
Ожидая прибытия истребителей, он в составе 2 OTU участ
вовал в сравнительных испытаниях самолета «Бумеранг» 
(САС «Boomerang»).

Во второй половине октября 1942 г. «Хоупбридж» пришел 
в Мельбурн, и в Лавертоне началась сборка «Спитфайров». 
Тогда же в Ричмонде было сформировано 1 Wing RAAF во 
главе с уинг-коммендэром Кодуэллом. В начале ноября 
новые истребители начали поступать в эскадрильи, рассре
доточенные по аэродромам в районе Сиднея. 54 Sqdn. RAF 
осталась в Ричмонде, 452 Sqdn. RAF разместилась в Бэнкс- 
тауне (Bankstown), а 457 Sqdn. RAF — в Кэмдене (Camden). 
В течение двух следующих месяцев там шли интенсивные 
тренировки, пилоты восстанавливали летные навыки.

В январе 1943 г. 1 Wing RAAF перебазировалось на север
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Австралии, в штат Северная Территория. Штаб авиакрыла 
и 54 Sqdn. RAF расположились на аэродроме Дарвин, 
452 Sqdn. RAF — на аэродроме Страус-Филд (Strauss Field)1, 
в 45 км юго-восточнее Дарвина, а 457 Sqdn. RAF — на аэро
дроме Ливингстон-Филд (Livingstone Field)2, в 55 км юго- 
восточнее Дарвина. Два последних аэродрома, построенные 
в марте 1942 г., фактически представляли собой временные 
площадки. Каждый из них имел одну взлетно-посадочную 
полосу длиной 1525 м и шириной 30,5 м, засыпанную десяти
сантиметровым слоем гравия, перемешанного с глиной и 
дизельным топливом, одну рулежную полосу длиной 610 м 
и шириной 9,1 м, и в то же время на них не было никаких 
капитальных сооружений для размещения персонала и обслу
живания самолетов.

Кодуэллу, как командиру авиакрыла, сразу же пришлось 
столкнуться с рядом трудностей. Во-первых, аэродромы 
Страусс-Филд и Ливингстон-Филд оказались плохо оборудо
ванными и потому малопригодными для ведения продолжи
тельных боевых действий. Во-вторых, сам по себе штат 
Северная Территория был самым отдаленным углом стра
ны и с развитыми южными и восточными штатами Австра
лии его связывала единственная шоссейная дорога, прохо
дившая через практически незаселенные районы. Это не 
могло не сказаться на качестве снабжения авиакрыла, кото
рое испытывало хроническую нехватку запчастей. Третьей
и, пожалуй, главной проблемой стала надежность двига
телей истребителей. Из-за плохой консервации отдельные 
узлы просто не выдержали длительного путешествия по морю 
из Англии в Австралию. Так, на части истребителей трубо
проводы системы охлаждения двигателей были настолько 
повреждены коррозией, что их пришлось полностью менять.

1 Назван в честь капитана Эллисона Страуса (Allison W. Strauss) 
из 8th Pursuit Squadron 49 FG USAAF. Он погиб 27.04.1942 г., 
когда во время отражения очередного налета японской авиации 
на аэродром Дарвин его Р-40Е был сбит А6М2 из 3 Kokutai и 
упал в гавани Дарвина.

2 Был назван в честь лейтенанта Ливингстона (Livingstone) из 
9th Pursuit Squadron 49 FG USAAF, погибшего 04.04.1942 г.
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До этого «Спитфайры» еще никогда не эксплуатировались 
в по-настоящему тропических условиях. В Северной Авст
ралии им пришлось столкнуться на земле с комбинацией 
высокой влажности, очень пыльного воздуха и чрезвычайно 
высокой температуры, а на больших высотах — с низкими 
температурами. Постоянные отказы вызвали всплеск ава
рий, приведших к потере и/или повреждению значитель
ного числа самолетов.

В январе на аэродроме Страус-Филд разбился «Спит- 
файр» Mk.VC А58-19 (BR214), и еще два самолета — А58-55 
(BR549) и А58-73 (BS184) — во время тренировочного по
лета столкнулись над аэродромом Кумали-Крик (Coomalie 
Creek), приблизительно в 90 км юго-восточнее Дарвина. 
В течение февраля 1 Wing RAAF потеряло еще семь «Спит
файров»: на аэродроме Страус-Филд потерпели аварии А58- 
15 (BR237), А58-22 (BR386), А58-60 (BR584) и А58-69 
(BS175), на аэродроме Ливингстон-Филд разбился А58-30 
(BR493), а на аэродроме Дарвин во время посадки столк
нулись А58-11 (BS158) и А58-41 (BR535).

Тем не менее 1 февраля 1943 г., несмотря на все имев
шиеся проблемы, 1 Wing RAAF официально признали боего- 
товым и оно заступило на боевое дежурство. Уже спустя 
пять дней на общий счет авиакрыла была записана первая 
победа, когда два «Спитфайра» из 54 Sqdn. RAF вылетели 
на перехват японского двухмоторного разведчика Ki-46 
«Dinah». До этого момента эти скоростные и высотные само
леты' спокойно летали над Северной Австралией, безна
казанно фотографируя нужные им объекты. Однако на этот 
раз опытный флайт-лейтенант Роберт Фостер (Robert W. 
Foster), который еще в составе 605 Sqdn. RAF участвовал в 
«битве за Англию», сумел догнать и атаковать разведчик. 
Самолет, которым был Ki-46-II из 70-й отдельной эскад

1 Ki-46-II развивал скорость 604 км/ч, имел практический по
толок 10 500 м, дальность полета 2500 км и был вооружен лишь 
одним 7,7-мм пулеметом, установленным в задней кабине. Моди
фикация Ki-46-III, начавшаяся выпускаться в декабре 1942 г., уже 
имела скорость 630 км/ч и дальность полета 4000 км.
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рильи японского императорского флота (Independent Flying 
Chutai)1, загорелся и упал в Тиморское море.

2 марта пилоты 1 Wing RAAF впервые вступили в бой с 
японскими истребителями «Зеро». В тот день с аэродрома 
Лаутем (Lautem), на о. Тимор, поднялись девять двухмотор
ных бомбардировщиков G4M1 из 753 Kokutai, их целью был 
аэродром Кумали-Крик. Бомбардировщики сопровождала 
группа из двадцати одного истребителя А6МЗ во главе с 
летным командиром 202 Kokutai2 капитаном3 Такахиде Аиои 
(Takahide Aioi)4, взлетевшая с аэродрома Купанг. Им напе
рехват вылетели двадцать шесть истребителей 1 Wing RAAF: 
уинг-коммендэр Кодуэлл на «Спитфайре» Mk.VC А58-95 
(BS234) «CR-C», его ведомый и по двенадцать самолетов 
из 54 Sqdn. RAF и 457 Sqdn. RAAF.

Наведение с земли в тот день было далеким от совершен
ства и часть «Спитфайров» из 457 Sqdn. RAAF вообще не 
смогла встретить противника. Когда же оставшиеся истре

1 Организационная структура авиации японского император
ского флота выглядела следующим образом. Высшим объединением 
был воздушный флот (Koku Kantai), в который входили несколь
ко воздушных флотилий (Koku Sentai), последние включали в 
себя три-пять авиагрупп (Kokutai). В авиагруппу, в зависимости 
от ее назначения и типов самолетов, могли входить две-три эскад
рильи по 18 — 36 самолетов (Hikotai) или три-пять эскадрилий 
по 6 — 9 самолетов (Chutai).

2 До 01.11.1942 г. имело обозначение 3 Kokutai.
3 Он имел звание «тай-и» (Tai-i), что примерно соответствовало 

званию флайт-лейтенанта в RAF или званию капитана в USAAF и 
ВВС РККА.

4 В авиации японского императорского флота, так же как и в 
RAF, кроме должности номинального командира подразделения 
существовала еще и должность офицера, руководившего его дейст
виями в воздухе. Так, например, командиром 202 Kokutai с ок
тября 1942 г. по июль 1943 г. был подполковник Мотохару Ока- 
мура (Motoharu Okamura), но в воздухе «Зеро» из 202 Kokutai с 
марта 1942 г. возглавлял капитан Аиои, с марта 1943 г. — капи
тан Минору Кобаяши (Minoru Kobayashi), а с апреля 1943 г. — 
майор Минору Сузуки (Minoru Suzuki).
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бители все же смогли перехватить японцев, возникла еще 
одна проблема. Многие пилоты не сумели открыть огонь и 
были вынуждены вернуться на свои аэродромы. Затем выяс
нилось, что высокая влажность и температура на земле 
вызвали образование на механизмах пушек и пулеметов 
обильного конденсата, который при очень низкой темпера
туре на больших высотах превратился в лед и полностью 
заблокировал их затворы.

После боя уинг-коммендэру Кодуэллу были засчитаны 
два сбитых самолета: истребитель А6М и одномоторный тор
педоносец Nakajima B5N, которые, согласно его докладу, 
были сбиты над Тиморским морем, в 50 км северо-западнее 
м. Чарльз-Пойнт (Charles Point), расположенного у входа 
в бухту Дарвина. Известно, что торпедоносцы B5N не участ
вовали в том вылете, и скорее всего Кодуэлл атаковал еще 
один «Зеро». Еще по одному поврежденному истребителю 
были записаны на счет командира 54 Sqdn. RAF сквадрэн- 
лидера Эрика Гиббса (Eric М. Gibbs) и флаинг-офицера 
Эшби (Ashby). Японские летчики заявили об уничтожении 
трех вражеских самолетов, которые они идентифицировали 
как два Р-39 и один Брюстер «Буффало». Однако обе проти
воборствующие стороны переоценили свои успехи в этом 
бою, поскольку противники фактически не потеряли ни 
одного самолета.

7 марта четыре «Спитфайра» из 457 Sqdn. RAAF, подняв
шихся по тревоге, смогли в районе о. Батерст перехватить 
и сбить еще один самолет-разведчик Ki-46.

15 марта двадцать четыре G4M1 из 753 Kokutai, которых 
прикрывали двадцать шесть А6МЗ из 202 Kokutai во главе с 
капитаном Минору Кобаяши, совершили налет на Дарвин. 
В результате бомбежки были повреждены штаб-квартира 
американских войск, железнодорожная станция и нефте
хранилище. Навстречу японцам поднялись двадцать семь 
«Спитфайров» Mk.VC из всех трех эскадрилий 1 Wing RAAF 
во главе с уинг-коммендэром Кодуэллом и над Дарвином 
развернулся ожесточенный бой.

Как и в прошлый раз, стороны сильно разошлись в оценке 
результатов боя. Пилоты 1 Wing RAAF заявили о восьми 
сбитых самолетах: двух бомбардировщиках и шести истреби
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телях, в т.ч. два «Зеро» были на счету Кодуэлла, а также о 
четырех вероятных победах и шести поврежденных самоле
тах. Фактически же японцы потеряли только три А6МЗ, 
при этом пилот одного из них — мл. сержант Сейджи Так- 
джири (Seiji Takjiri) — погиб. Повреждения также получи
ли восемь G4M1, но все они смогли благополучно призем
литься на аэродроме Лаутем, на о. Тимор. Со своей сторо
ны, летчики 202 Kokutai, вернувшись на аэродром Купанг, 
сообщили об одиннадцати сбитых истребителях и пяти веро
ятных победах. В действительности же 1 Wing RAAF поте
ряло лишь четыре «Спитфайра» Mk.VC: А58-92 (BS231), А58- 
101 (BS293), А58-8 (AR619) и А58-9 (AR620), погибли три 
пилота.

После этого боя в районе Дарвина на полтора месяца 
наступило затишье. Японские самолеты снова появились 
над городом только 2 мая 1943 г. На этот раз в налете на 
Дарвин участвовали двадцать пять G4M1 из 753 Kokutai, 
которых сопровождали двадцать шесть А6МЗ из 202 Kokutai 
во главе с майором Минору Сузуки. Несмотря на то что 
японские самолеты были обнаружены еще на подходе, 
«Спитфайры» опоздали с взлетом и бомбардировщики смог
ли беспрепятственно атаковать свои цели. Всего в воздух 
поднялись тридцать три истребителя из 1 Wing RAAF, но 
уже вскоре пять из них вернулись на аэродромы из-за тех
нических проблем.

«Спитфайры» были вынуждены на максимальной ско
рости догонять японцев, которые уже уходили обратно. 
Согласно данным RAAF, в ходе 15-минутного ожесточенно
го боя над Тиморским морем были сбиты шесть и повреж
дены восемь самолетов, а также одержаны четыре вероятных 
победы. На самом деле повреждения получили семь G4M1 
и семь А6МЗ, но все они смогли вернуться на свои аэро
дромы на Тиморе.

Со своей стороны, японцы претендовали на двадцать 
один сбитый самолет. Реальные потери 1 Wing RAAF были 
меньшими, но все равно тяжелыми. Обратно не вернулись 
пятнадцать «Спитфайров», трое пилотов пропали без вести. 
Правда, надо сказать, что непосредственно в бою были 
потеряны лишь пять истребителей: А58-34 (BR526), А58-66
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(BS171), А58-67 (BS173), BS191 и BS536. Пять самолетов 
упали в море из-за отказов двигателей, которые длитель
ное время работали на пределе мощности во время преследо
вания противника1. Еще пять «Спитфайров», израсходовав 
топливо, просто не смогли дотянуть до своих аэродромов. 
Один из них — А58-17 (BR239) — упал в залив Жозеф- 
Бонапарт, в 32 км юго-западнее о. Перон, а оставшиеся 
совершили вынужденные посадки на побережье. Позднее 
из четырех самолетов удалось отремонтировать только один, 
а три были списаны и разобраны на запчасти.

Штаб-квартира главнокомандующего союзными силами 
в юго-западной части Тихого океана американского генерала 
Дугласа Макартура была вынуждена выпустить специальное 
официальное коммюнике, в котором говорилось, что 2 мая 
1943 г. «Спитфайры» смогли перехватить японские бомбар
дировщики, атаковавшие Дарвин, но при этом понесли 
тяжелые потери. Действия 1 Wing RAAF и его командира 
уинг-коммендэра Кодуэлла подверглись серьезной критике 
в австралийской печати. В большинстве передовых статей 
газет говорилось о необходимости «серьезных перемен», а в 
некоторых вообще подвергалось сомнению, может ли анг
лийский «Спитфайр» быть достойным соперником в бою 
японскому «Зеро». В отдельных публикациях, в качестве 
оправдания высоких потерь 1 Wing RAAF, утверждалось, 
что только сильный встречный ветер не позволил «Спит- 
файрам» дотянуть до своих аэродромов. Однако в действи
тельности в тот день, согласно метеосводкам, на высоте 
около 4500 м над Тиморским морем со скоростью прибли
зительно 32 км/ч дул восточный-северо-восточный ветер, 
который, наоборот, должен был помочь самолетам.

1 Среди них был «Спитфайр» флайт-сержанта Росса Стегга (Ross 
Stagg) из 452 Sqdn. RAAF, севший на воду в заливе Фог-Бей 
(Fog Вау), в 100 км юго-западнее Дарвина. На следующий день 
Стегг на спасательной лодке доплыл до берега и затем в течение 
двух недель шел к ближайшему населенному пункту через район 
огромных безжизненных соляных озер. В конце концов
17.05.1943 г. он целым и невредимым вернулся в эскадрилью.
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Следующий воздушный бой над Северной Австралией 
произошел 9 мая, когда девять А6МЗ из 202 Kokutai атако
вали аэродром около г. Миллингимби (Millingimbi), распо
ложенного в 390 км восточнее Дарвина, на побережье Ара
фурского моря. Там находилось звено «Спитфайров» Mk.VC 
из 457 Sqdn. RAAF и пять истребителей успели подняться в 
воздух. Согласно австралийским данным, были сбиты два 
«Зеро» и еще один отнесен к категории вероятных побед. 
Фактически же в ходе боя японцы потеряли только один 
самолет и еще один совершил вынужденную посадку, дотя
нув до побережья о. Тимор. В 457 Sqdn. RAAF был сбит 
один «Спитфайр», он тоже совершил вынужденную посад
ку и был затем списан как не подлежащий ремонту.

28 мая девять G4M1 из 753 Kokutai, которых сопровож
дали семь А6МЗ из 202 Kokutai, снова совершили налет на 
аэродром Миллингимби. Им навстречу поднялись шесть 
«Спитфайров», которые, по докладам их пилотов, сбили 
три бомбардировщика и два «Зеро». На самом деле японцы 
потеряли только два G4M1, а третий совершил вынужден
ную посадку, немного недотянув до своего аэродрома на 
Тиморе. Это был первый случай, когда пилоты 1 Wing RAAF 
действительно сбили японские бомбардировщики. Со сво
ей стороны, пилоты А6МЗ и бортстрелки G4M1 сообщили
о четырех сбитых истребителях, но в 457 Sqdn. RAAF обратно 
не вернулись только два «Спитфайра» Mk.VC: А58-3 (AR526) 
и BR493.

После этого на три недели наступило затишье, а 20 июня 
1943 г. японские бомбардировщики снова атаковали аэро
дромы в районе Дарвина. В налете участвовали восемна
дцать Ki-49 из 61 Sentai и девять Ki-48 из 76 Sentai, которых 
прикрывали двадцать два истребителя Ki-43 из 59 Sentai, а 
также два самолета-разведчика Ki-46, которые должны были 
сфотографировать результаты бомбежки. По тревоге взле
тели сорок шесть «Спитфайров» Mk.VC из 1 Wing RAAF во 
главе с уинг-коммендэром Кодуэллом. Согласно австралий
ским данным, им удалось сбить девять бомбардировщиков 
и пять истребителей и повредить еще два истребителя. На 
счету Кодуэлла был один сбитый самолет, который он иден
тифицировал как А6М. Фактически же японцы потеряли в
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Механики закатывают под маскировочную сетку 
«Спитфайр» Mk.VC из 54 Sqdn. RAF, 

вернувшийся после патрульного полета 
над австралийским побережьем, 
аэродром Дарвин, лето 1943 г.

Австралийцы осматривают обломки бомбардировщика G4M, 
упавшего в районе Дарвина, лето 1943 г.
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бою только два самолета: один Ki-43 и один Ki-49, еще два 
Ki-48 и один Ki-49 получили серьезные повреждения и за
тем совершили вынужденные посадки «на живот» около 
своих аэродромов. После возвращения японские летчики 
доложили о девяти сбитых «Спитфайрах» и шести вероятных 
победах. Реальные же потери 1 Wing RAAF составили два 
истребителя: А58-68 (BS174) и А58-107 (ЕЕ607), оба пилота 
погибли.

28 июня 1943 г. над Дарвином появились девять G4M1 и 
двадцать семь А6МЗ. На этот раз им противостояли сорок 
два «Спитфайра» из 1 Wing RAAF, которым, по докладам 
их пилотов, удалось сбить четыре истребителя и два бомбар
дировщика. Однако фактически все эти самолеты получили 
лишь повреждения и смогли вернуться на свои аэродромы 
на Тиморе. Лишь уже при посадке на аэродроме Лаутем 
потерпел аварию один из двух поврежденных G4M1. Сами 
же австралийцы потеряли два «Спитфайра» Mk.VC, в т.ч. 
А58-23 (BR462), разбившийся во время вынужденной по
садки в 32 км северо-западнее местечка Тамблинг-Уотерс 
(Tumbling Waters).

Утром 30 июня двадцать четыре G4M1 из 753 Kokutai, 
которых сопровождали двадцать семь А6МЗ из 202 Kokutai 
во главе с майором Минору Сузуки, совершили налет на 
аэродром Фентон (Fenton), расположенный в 170 км южнее 
Дарвина. Там с мая 1943 г. базировались американские 
четырехмоторные бомбардировщики B-24D из 380 BG «Flying 
Circus», которые, в свою очередь, регулярно атаковали на
земные цели на о-вах Суматра, Ява и Борнео, в т.ч. хорошо 
защищенный нефтеперерабатывающий комплекс в порту 
Баликпапан на о. Борнео, а также японские корабли и 
конвои в Тиморском море, море Банда и Яванском море. 
В результате бомбежки на аэродроме Фентон были уничто
жены три и повреждены семь «Либерейторов».

Уже на обратном пути на Тимор японцы встретились с 
двадцатью восемью «Спитфайрами» из 1 Wing RAAF. Пос
ле боя обе стороны представили сильно завышенные сведе
ния о своих победах. Согласно австралийским данным, 
были сбиты четыре G4M и три «Зеро», одержаны пять ве
роятных побед и повреждены еще одиннадцать самолетов.
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Уинг-коммендэр Кодуэлл одержал 25-ю и 26-ю личные 
победы, сбив в 65 км западнее аэродрома Батчелор 
(Batchelor), расположенного в 95 км южнее Дарвина, один 
бомбардировщик и один истребитель. Однако фактически 
японцы потеряли один G4M1, правда, еще два бомбарди
ровщика получили сильные повреждения и были затем спи
саны. С другой стороны, пилоты «Зеро» и бортстрелки 
бомбардировщиков, вернувшись на Тимор, сообщили о 
шестнадцати сбитых австралийских истребителях и трех ве
роятных победах. Реальные же потери 1 Wing RAAF соста
вили только пять «Спитфайров» и два самолета получили 
повреждения. Кроме того, еще два истребителя потерпели 
аварии из-за отказов двигателей.

6 июля 1943 г. двадцать два G4M1 из 753 Kokutai под 
прикрытием двадцати шести А6МЗ из 202 Kokutai во главе с 
капитаном Такео Шиозурой (Takeo Shiozura) снова подверг
ли бомбежке аэродром Фентон. Южнее аэродрома Батчелор 
их атаковали тридцать шесть «Спитфайров» из 1 Wing RAAF. 
После боя австралийцы заявили о девяти сбитых и четырех 
поврежденных самолетах, а также о трех вероятных победах, 
но в действительности обратно не вернулись только четыре 
G4M1 и два А6МЗ. Японцы же претендовали на четырна
дцать сбитых самолетов и три вероятных победы, в то время 
как 1 Wing RAAF потеряло в бою шесть «Спитфайров» 
Mk.VC: А58-32 (BR497), А58-33 (BR499), А58-61 (BR589), 
А58-79 (BS193), А58-80 (BS197) и А58-172 (JG731), и еще 
два истребителя совершили вынужденные посадки из-за 
аварий двигателей.

Это был последний дневной налет японской авиации на 
район Дарвина. Активность японской авиации над Северной 
Австралией резко снизилась и в последующие полтора ме
сяца там лишь появлялись одни самолеты-разведчики. В 
первой половине дня 17 августа между Дарвином и аэродро
мом Фентон «Спитфайры» из 457 Sqdn. RAAF перехватили 
группу из пяти Ki-46 из Dokuritsu Chutai и сбили сразу три из 
них. Два самолета упали в пустыне западнее Фентона, а 
третий — в залив Энсон-Бей (Anson Вау), в 170 км юго- 
западнее Дарвина. Никто из членов их экипажей не спасся.
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В 16.10 того же дня австралийская РЛС засекла еще один 
самолет, приближающийся к побережью. Ему навстречу 
поднялись уинг-коммендэр Кодуэлл, летевший на «Спит- 
файре» Mk.VB JL394, и флайт-сержант Падула (Padula). Они 
перехватили противника около 17.00 на высоте 8500 м при
близительно в 18 км северо-западнее м. Чарльз-Пойнт. Это 
снова был японский разведчик — на этот раз Ki-46-II «Х2-14» 
из 202 Kokutai1, чей экипаж состоял из пилота сержанта 
Томихико Танаки (Tomihiko Tanaka), штурмана сержанта 
Шинджи Кавахары (Shinji Kawahara) и бортрадиста-стрелка 
сержанта Сусуму Ито (Susumi Ito). Приблизившись к нему 
сзади, Кодуэлл дал короткую пушечную очередь. Самолет 
получил попадания в левую плоскость и двигатель и, теряя 
куски обшивки, начал быстро снижаться. Он упал в Тимор
ское море в 30 км западнее м. Фоуркрой (Fourcroy), на 
юго-западной оконечности о. Батерст. Это была двадцать 
седьмая и, как затем оказалось, последняя личная победа 
Кодуэлла. Вместе со своим ведомым он описал круг над 
местом падения разведчика, заметив плавающих в воде всех 
трех членов его экипажа, однако все они уже были мертвы.

В сентябре 1943 г. уинг-коммендэр Кодуэлл был награж
ден DSO. В том же месяце он оставил 1 Wing RAAF и 
занял должность командира/старшего летчика-инструктора 
2-го учебно-боевого подразделения (2 OTU), которое разме
щалось на аэродроме Милдьюра, в 330 км северо-восточнее 
Аделаиды.

В мае 1944 г. Кодуэлл снова вернулся в зону боевых 
действий, возглавив 80 Wing RAAF, в составе которого были 
три эскадрильи «Спитфайров» — 79, 452 и 457 Sqdn. RAAF. 
В августе того же года он получил звание груп-каптэна.

В начале 1945 г. по приказу главнокомандующего союз
ными силами в юго-западной части Тихого океана американ
ского генерала Дугласа Макартура австралийские части были 
брошены на уничтожение японских отрядов, остававшихся 
в западной части Новой Гвинеи и на Молуккских островах.

1 Каждая японская истребительная или бомбардировочная авиа
группа имела в своем составе и несколько самолетов-разведчи- 
ков.
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«Спитфайр» LF VIII А58-505 «UP-S» из 79 Sqdn. RAAF, 
о. Новая Гвинея, апрель 1945 г.

«Спитфайр» LF VIII А58-489 «UP-L* из 79 Sqdn. RAAF, 
над побережьем о. Моротай, апрель 1945 г. 

Снимок сделан с американского истребителя Р-38
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«Китгихауки» из 81 Wing RAAF груп-каптэна Артура и «Спит
файры» из 80 Wing RAAF груп-каптэна Кодуэлла получили 
приказ полностью сосредоточиться на атаках гарнизона на
о. Моротай, самого северного в архипелаге Молуккских 
островов.

Тем временем американские войска высадились на Фи
липпинах и быстро продвигались к Маниле. Австралийцы 
вполне справедливо полагали, что Макартур был просто 
одержим желанием вернуть Филиппины, которое он публич
но дал три года назад, и, не желая теперь ни с кем делить 
свою славу освободителя, оставил их заниматься уничто
жением второстепенных целей у себя в тылу. Многие выс
шие офицеры RAAF, среди которых было немало асов, были 
недовольны тем, что вместо боев с японской авиацией им 
теперь приходится играть роль штурмовиков. Они считали, 
что атаки хорошо укрепленных японских позиций на Мо- 
ротае ведут лишь к неоправданным потерям самолетов и 
пилотов.

Ситуация быстро обострялась и в конце концов в RAAF 
произошел инцидент, затем названный «мятежом Моро
тай». В апреле 1945 г. восемь высших офицеров, среди 
которых были командир 1-го тактического авиационного 
командования RAAF (1 TAF) эйр-коммодор Артур Генри 
Кобби (Arthur Henry Cobby)1, командир 80 Wing RAAF груп- 
каптэн Кодуэлл, командир 81 Wing RAAF груп-каптэн Артур 
и уинг-коммендэр Роберт Гиббес, пошли на беспрецедент
ный шаг, заявив о своей отставке. Конечно, это был скорее 
демонстративный жест, так как в ходе войны они просто 
не имели права уйти в отставку.

Поскольку все восемь офицеров были боевыми летчика
ми, хорошо известными в Австралии, высшее командование 
предпочло тогда не афишировать конфликт и спустить его 
«на тормозах», однако на их дальнейшей военной карьере 
был поставлен крест. Всех участников «мятежа» понизили

1 Это был один из лучших австралийских асов Первой миро
вой войны. Летая в составе 71 Sqdn. RFC и 4 Sqdn. AFC, он 
одержал 29 побед.
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в воинских званиях на одну ступень, а трое из них, включая 
Кодуэлла, были освобождены от своих должностей. Он был 
отозван в Австралию и продолжил службу в штабе 1 TAF 
RAAF, находившемся в Мельбурне.

В феврале 1946 г. Кодуэлл вышел в отставку и позднее 
основал собственную фирму. Он никогда не любил говорить
о своих боевых достижениях, упорно избегая историков и 
репортеров.

Клив Кодуэлл скоропостижно скончался 5 августа 1994 г.

V

Уинг-коммендэр Кодуэлл около своего «Спитфайра», 
Австралия, осень 1943 г.

На борту самолета обозначения двадцати семи сбитых самолетов: 
семнадцати немецких, трех итальянских и семи японских, 

а также одной групповой победы
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1
2
3
4
5
6
7
8

9
10
11
12
13
14
15
16
17

18

19
20

21

22

23

24

25

26

27

Хроника личных побед Клива Кодуэлла 
Дата Район

26.06.1941 г. форт Капуццо, Ливия
30.06.1941 г. г. Тобрук, Ливия

г. Тобрук, Ливия
07.07.1941 г. Эйн-эль-Газала, Ливия
29.08.1941 г. Сиди-эль-Баррани, Египет
27.09.1941 г. Буг-Буг, Ливия
28.09.1941 г. г. Бардия, Ливия
23.11.1941 г. Сиди-Резегх, Ливия

г. Эль-Адем, Ливия
05.12.1941 г. южнее Эль-Адема, Ливия

южнее Эль-Адема, Ливия 
южнее Эль-Адема, Ливия 
южнее Эль-Адема, Ливия 
южнее Эль-Адема, Ливия

12.12.1941 г. Дерна — Тмими, Ливия
20.12.1941 г. южнее Барке, Ливия
21.02.1942 г. Эйн-эль-Газала — Акрома,

Ливия
14.03.1942 г. северо-западнее Тобрука,

Ливия
23.03.1942 г. Бир-Хахейм, Ливия
02.03.1943 г. 50 км северо-западнее

м. Чарльз-Пойнт, Австралия 
50 км северо-западнее 

м. Чарльз-Пойнт, Австралия
15.03.1943 г. северо-западнее г. Дарвин,

Австралия 
северо-западнее г. Дарвин, 

Австралия
20.06.1943 г. юго-восточнее г. Дарвин,

Австралия
30.06.1943 г. 65 км западнее Батчелора,

Австралия
30.06.1943 г. 65 км западнее Батчелора,

Австралия
17.08.1943 г. 30 км западнее м. Фоуркрой,

Австралия
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Самолет 
Bf-109E 
Ju-87R 
Ju-87R 
G. 50b is 
Bf-109E 
Bf-109 
Bf-109 
Bf-109 

Bf-109F 
Ju-87R 
Ju-87R 
Ju-87R 
Ju-87R 
Ju-87R 
Bf-109F 
Bf-109F 
Bf-109F

C.202

Bf-109F
A6M

B5N

A6M

A6M

A6M

A6M

G4M

Ki-46



Невилл Фредерик Дьюк (Neville Frederick Duke)

Это был самый результативный летчик-истребитель RAF 
Средиземноморского театра военных действий.

Невилл Фредерик Дьюк родился 11 января 1922 г. в го
родке Тонбридж, расположенном в 50 км юго-восточнее 
Лондона. С ранних лет он мечтал об авиации и увлекался 
постройкой моделей самолетов. Летом 1939 г. Дьюк окон
чил гимназию и с нетерпением ждал, когда ему исполнится 
восемнадцать лет, чтобы вступить в RAF.

В июне 1940 г. он наконец был принят на службу в 
RAF. В феврале 1941 г. Дьюк завершил курс летной подго
товки и в апреле того же года в звании пайлэт-офицера 
прибыл в 92 Sqdn. RAF. Эскадрилья была оснащена истре
бителями «Спитфайр» Mk.VB и базировалась на аэродроме 
Биггин Хилл, в нескольких километрах южнее Лондона.

Первый боевой опыт Дьюк приобрел в ходе вылетов над 
Северной Францией, при этом он несколько раз летал в 
качестве ведомого известного аса RAF командира авиакрыла 
«Биггин Хилл» уинг-коммендэра Адольфа Мэлана.

В полдень 25 июня 1941 г. две эскадрильи «Бленхеймов» 
из 2-й авиагруппы бомбардировочного командования под 
прикрытием шестнадцати эскадрилий истребителей, среди 
которых была и 92 Sqdn. RAF, совершили налет на железно
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дорожную станцию во французском г. Азбрук. Фактически 
бомбардировщики выступали в роли приманки, поскольку 
основной целью подобных вылетов было не столько унич
тожение наземных целей, сколько стремление выманить 
истребители Люфтваффе и затем в бою нанести им макси
мальные потери. Подобные операции получили кодовое 
наименование «Цирк» («Circus») и первая из них была прове
дена еще 10 января 1941 г.

В этот момент «Мессершмитты» из JG2 и JG26 прикры
вали свои корабли в районе Дюнкерка и потому атаковали 
англичан, только когда те уже возвращались обратно. В 
ходе 20-минутного боя над побережьем Ла-Манша были 
сбиты два «Спитфайра», еще три получили тяжелые 
повреждения, но смогли дотянуть до английского побере
жья и совершить вынужденные посадки. В то же время 
Люфтваффе потеряли три самолета: Bf-109F-2 фельдфебеля 
Вольфганга Фалкингера (Wolfgang Falkinger) из 7./JG2 упал 
в Ла-Манш в 10 км севернее Кале, Bf-109F-2 W.Nr.12709 
лейтенанта Кристиана фон Шлиффена (Christian von 
Schlieffen) также из 7./JG2 — около г. Девр, в 17 км юго- 
восточнее Булони, Bf-109F-2 W.Nr. 12664 фельдфебеля Бар- 
толомеуса Эйерштока (Bartholomaeus Eierstock) из 9./JG26 — 
в районе Дюнкерка. Все три пилота погибли. Еще три 
Bf-109E-7 из II./JG26 и один Bf-109F-2 из II./JG2 получили 
повреждения и совершили вынужденные посадки.

В этом бою пайлэт-офицер Дьюк одержал свою первую 
победу, сбив в районе Дюнкерка один «Мессершмитт». Как 
видно из данных о потерях Люфтваффе, это скорее всего 
мог быть истребитель фельдфебеля Эйерштока.

До конца августа в ходе боевых вылетов над Северной 
Францией Дьюк сбил еще один и повредил два «Мессер- 
шмитта». 20 октября 92 Sqdn. RAF была отведена для от
дыха и пополнения на аэродром Дигби, расположенный 
западнее г. Бостон. В ноябре 1941 г. пайлэт-офицер Дьюк 
оставил эскадрилью и отправился в Северную Африку, где 
был включен в состав 112 Sqdn. RAF, которая была осна
щена «Томагавками» Mk.IIB.

21 ноября одиннадцать истребителей во главе с коман
диром эскадрильи сквадрэн-лидером Энтони Морелло пат
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рулировали между Тобруком и Гамбутом. Через некоторое 
время восточнее Гамбута они заметили два итальянских би
плана CR.42. Это была легкая добыча — «Томагавки» мгно
венно атаковали и сбили оба «Фиата». Один самолет был 
на счету сержанта Рудольфа Леу, а второй поделили между 
собой сразу три пилота, среди которых был Дьюк, летавший 
в тот день на «Томагавке» Mk.IIB АК402 «GA-F».

После полудня 22 ноября 1941 г. девять «Томагавков» из 
112 Sqdn. RAF, которые возглавлял флайт-лейтенант Дерек 
Уэстенра, вместе с двенадцатью «Томагавками» из 3 Sqdn. 
RAAF во главе с командиром эскадрильи сквадрэн-лидером 
Аланом Роулинсоном вылетели на патрулирование в район 
Тобрук — Эль-Адем. Общее руководство вылетом осуществ
лял уинг-коммендэр Питер Джеффри. Юго-восточнее Эль- 
Адема они встретились с группой из двадцати вражеских 
истребителей. Согласно докладам английских и австралий
ских пилотов, в нее входили немецкие Bf-109 и итальянские 
«Фиаты», однако фактически это были только «Мессер- 
шмитты» из I. и II./JG27.

В ходе 15-минутного ожесточенного боя, проходившего 
между Эль-Адемом и Бир-Хахеймом, по данным RAF, были 
сбиты четыре Bf-109F. Две победы были на счету сквадрэн- 
лидера Роулинсона из 3 Sqdn. RAAF и по одной — на счету 
пайлэт-офицеров Дьюка и Джона Бартла из 112 Sqdn. RAF. 
Кроме того, повреждения получили шесть «Мессершмиттов» 
и еще четыре победы были отнесены к категории вероятных. 
В то же время после боя обратно не вернулись семь «Тома
гавков», при этом среди них был и самолет уинг-коммен- 
дэра Джеффри, которому удалось дотянуть до расположения 
британских войск и совершить вынужденную посадку «на 
живот». 3 Sqdn. RAAF потеряла пять истребителей вместе с 
пилотами, а 112 Sqdn. RAF — только один «Томагавк» из 
звена «А», пилот которого — австралийский сержант Генри 
Джордж Барни (Henry George Burney) — успел выпрыгнуть 
на парашюте.

Через некоторое время шедшего среди песчаных дюн 
Барни заметил уинг-коммендэр Фредерик Розьер (Frederick 
Rosier), который на «Харрикейне» Mk.II летел в окруженный 
Тобрук. Он решил приземлиться и подобрать его. Посадка
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прошла удачно и Барни хоть и с большим трудом, но все 
же смог разместиться в кабине истребителя. Однако во время 
разбега колесо одной из главных стоек шасси «Харрикейна» 
лопнуло, сделав взлет невозможным. В результате вместо 
получасового перелета на аэродром Тобрука оба летчика 
были вынуждены преодолеть пешком свыше пятидесяти 
километров по безжизненной пустыне и только спустя три 
дня смогли достичь расположения британских войск1.

Утром 30 ноября двадцать четыре «Томагавка»: двена
дцать — из 112 Sqdn. RAF и столько же — из 3 Sqdn. RAAF, 
которые снова возглавлял уинг-коммендэр Питер Джеффри, 
встретили в районе Бир-эль-Гоби на высоте 2500 м прибли
зительно пятьдесят вражеских самолетов. Это были Ju-87R 
из II./StG2, которых прикрывали Bf-109 из II./JG27 и италь
янские С.200 и G.50bis. Атаковав «Штуки», «Томагавки» 
заставили их сбросить бомбы, так и не достигнув своей 
цели — позиций новозеландской пехотной дивизии. Австра
лийцы заявили, что сбили три Ju-87, но фактически все 
три штурмовика получили только сильные повреждения и 
вернулись на аэродром с двумя ранеными бортстрелками- 
радистами на борту. Затем в бою между истребителями, 
согласно данным RAF, были сбиты семь С.200 и пять

1 Генри Барни родился 06.12.1915 г. в г. Кройдон (Croydon), 
около Сиднея. После окончания средней школы он работал клер
ком на Сиднейской фондовой бирже. Летом 1940 г. Барни всту
пил в RAAF и спустя год в звании сержанта прибыл в 112 Sqdn. 
RAF. 20.12.1941 г. он одержал свою первую победу, сбив западнее 
г. Дерна Ju-88A из LG1. Затем с 08.02 по 12.02.1942 г. сержант 
Барни на «Киттихауке» Mk.IA АК702 «GA-U» сбил два Bf-109F и 
самолет, который он сам идентифицировал как Ва.65, но который 
был учтен в документах эскадрильи как С.200. В марте Барни 
было присвоено звание пайлэт-офицера. 13.03.1942 г. в бою се
вернее Тобрука он сбил один С.202. Пайлэт-офицер Барни пропал 
без вести (погиб) 30.05.1942 г., когда после полудня его «Китги- 
хаук» Mk.IA АК772 «GA-Y» не вернулся после прикрытия группы 
«Бостонов» в районе Акрома — Бир-Хахейм. По одним данным, 
он сбит зенитным огнем, а по другим — «Мессершмиттом» из 
JG27.
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G.50bis. Пилоты 3 Sqdn. RAF одержали девять побед, а на 
счету 112 Sqdn. RAF были три победы: флаинг-офицер Бо- 
укер и пайлэт-офицер Дьюк сбили по одному «Фиату», а 
на счету сержанта Jley был один «Макки».

В то же время обер-фельдфебель Отто Шульц из 4./JG27 
сбил два «Томагавка» Мк.ИВ: сначала в 09.10 северо-вос- 
точнее Бир-эль-Гоби — АК506 сержанта Алана Камерона 
из 3 Sqdn. RAAF, а затем в 09.20 юго-западнее Эль-Аде
ма — АК402 «GA-F» пайлэт-офицера Дьюка из 112 Sqdn. 
RAF. Камерон выпрыгнул на парашюте и был затем выве
зен уинг-коммендэром Джеффри, а Дьюк смог дотянуть до 
расположения британских войск и совершил вынужденную 
посадку «на живот».

Около полудня 5 декабря двадцать пять «Томагавков»: 
десять — из 112 Sqdn. RAF и пятнадцать — из 250 Sqdn. 
RAF, встретили южнее Эль-Адема группу из сорока не
мецких и итальянских Ju-87, которую прикрывали около 
тридцати истребителей. В ходе боя, согласно английским 
данным, были сбиты восемнадцать и повреждены четыре 
вражеских самолета. Пилотам 250 Sqdn. RAF засчитали 
двенадцать личных побед, а пилотам 112 Sqdn. RAF — 
шесть. В то же время пилоты из I. и II./JG27, прикрывав
шие «Штуки», сообщили о пяти сбитых Р-40. Одним из 
них был «Киттихаук» Mk.IA АК337 «GA-F» пайлэт-офице- 
ра Дьюка, который получил серьезные повреждения и со
вершил вынужденную посадку.

Дьюк затем вспоминал: «Я не заметил, как «Мессер
шмитт» зашел со стороны солнца. Внезапно я почувствовал 
грохот справа от себя. Одновременно что-то больно ударило 
меня в правую ногу. Я  убрал ногу с правой педали и заметил в 
кабине дым. Последовало еще несколько ударов, и самолет 
начал трястись. На высоте 3000м мой «Томагавк» свалился в 
штопор. Как выяснилось, «Мессершмитт» отстрелил правый 
горизонтальный стабилизатор и перебил тяги правого элеро
на. Я  изо всех сил работал рулями, пытаясь вывести машину 
из штопора. Когда до земли оставалось 600 м, я отстегнул 
ремни и открыл фонарь, готовясь прыгать с парашютом. Вне
запно самолет выровнялся. Я понял, что нахожусь недалеко 
от Тобрука. Самолет шел со скоростью 230 км/ч. В кабине
3 Зефиров М. В. т. 2 65



Пилоты 112 Sqdn. RAF, 
аэродром LG122, начало декабря 1941 г.

Слева направо: пайлэт-офицер Невилл Дьюк, 
флаинг-офицер Дерек Уэстенра, сержант Рудольф Jley

Пайлэт-офицер Дьюк 
в кабине «Томагавка» Mk.IIB АК402 «GA-F»
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гулял ветер. Одной рукой я держал ручку управления, а дру
гой прикрывал голову. Я благополучно сел. Едва самолет 
остановился, я мигом выскочил из кабины и бросился в сто
рону, опасаясь взрыва бензобаков. Мои опасения оказались 
напрасны, машина не горела, но все равно была практичес
ки уничтожена».

Дьюк приземлился в расположении британских пехотных 
частей и вскоре вернулся в 112 Sqdn. RAF.

Около полудня 22 декабря 1941 г. шесть «Томагавков» 
из 112 Sqdn. RAF во главе с пайлэт-офицером Дьюком вме
сте с семью истребителями из 250 Sqdn. RAF внезапно ата
ковали аэродром Сиди-Магрун, расположенный на побе
режье залива Сидра, в 80 км южнее Бенгази. Они появились 
со стороны солнца в тот момент, когда с аэродрома взлетали 
или заходили на посадку сразу двадцать четыре немецких 
самолета. В ходе налета, согласно британским данным, 
на земле были уничтожены пять Ju-87 и Ju-52/Зш, и еще 
шесть самолетов — Ju-87, Ju-88, Do-17Z и С.202 — были 
сбиты в районе аэродрома. Кроме того, два подбитых само
лета были зачислены в категорию вероятных побед. Дьюку, 
летавшему тогда на «Томагавке» Mk.IIB АК354 «GA-L», были 
засчитаны два уничтоженных на земле самолета.

На обратном пути пилоты 112 Sqdn. RAF встретили пят
надцать транспортных Ju-52/Зш, летевших в сопровождении 
нескольких истребителей. Запаса топлива на «Томагавках» 
оставалось уже в обрез и потому они смогли выполнить лишь 
одну атаку, в ходе которой Дьюку вместе с другими пило
тами удалось сбить один «Юнкере».

14 февраля 1942 г. на аэродром Гамбут, расположенный 
приблизительно в 50 км западнее г. Бардия, на котором 
тогда базировалась 112 Sqdn. RAF, пришло сообщение о 
том, что к Тобруку приближается большая группа вражеских 
самолетов. По тревоге в воздух поднялись десять «Китти- 
хауков» во главе с пайлэт-офицером Джоном Бартлом, к 
которым вскоре присоединились еще восемь истребителей 
из 3 Sqdn. RAAF. Достигнув Тобрука, «Киттихауки» на 
высоте 3000 м повернули на юго-запад. В районе Акромы 
их пилоты увидели в тысяче метров ниже себя пятнадцать 
итальянских истребителей С.200 и С.202, которые сопровож
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дали семнадцать легких бомбардировщиков Ва.65, летев
ших еще ниже.

Через несколько минут все небо между Акромой и побере
жьем Средиземного моря было заполнено дымящимися и 
горящими самолетами. Согласно данным RAF, «Киттихау- 
ки» без потерь со своей стороны в общей сложности сбили 
двадцать самолетов, в т.ч. шестнадцать истребителей. На 
счету пилотов 112 Sqdn. RAF были двенадцать побед, в т.ч. 
пайлэт-офицер Дьюк на «Киттихауке» Mk.IA АК578 «GA-V» 
сбил два С.200.

В марте 1942 г. Дьюк был награжден DFC. В апреле 
он получил звание флаинг-офицера и был направлен инст
руктором в истребительную авиашколу, располагавшуюся 
на аэродроме Эль-Баллал (El Ballal), в Египте.

В ноябре того же года Дьюк уже в звании флайт-лейте- 
нанта был назначен командиром звена в 92 Sqdn. RAF, в 
которой полтора года назад начал свою летную карьеру. 
Еще в феврале 1942 г. эскадрилья была оснащена «Спит- 
файрами» Mk.VB Тгор и направлена в Северную Африку, 
где вошла в состав 244 Wing WDAF.

Вечером 11 января 1943 г. семнадцать С.200 и С.202 из 
13' Gr. 2' Stormo С.Т., которых прикрывали двадцать два 
С.202 из 18' Gr. и 23' Gr. 3' Stormo С.Т., атаковали аэро
дром Уади-Тамет, находившийся теперь в руках англичан. 
Согласно данным Реджиа Аэронаутики, были уничтожены 
четыре и повреждены девять самолетов. Фактически же 
союзники потеряли только два самолета и еще три получили 
серьезные повреждения, было также уничтожено хранилище 
топлива. При этом зенитным огнем был подбит и совершил 
вынужденную посадку один С.200 из 13' Gr.

На обратном пути итальянцы были атакованы девятью 
истребителями из 92 Sqdn. RAF, и флайт-лейтенант Дьюк, 
летавший на «Спитфайре» Mk.VB Тгор ER220 «QJ-R», сбил 
два С.202. Оба летчика — командир 18' Gr. 3' Stormo С.Т. 
маджиоре Густаво Гаретто (Gustavo Garetto) и соттотененте 
Теллеши (Telleschi) из той же группы — успели выпрыг
нуть на парашютах и попали в плен к англичанам.

1 марта С.202 из 7' Gr. 54' Stormo С.Т. прикрывали 
С.200, штурмовавшие позиции английских войск на побе
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режье залива Габес, когда появились несколько «Спитфай
ров» из 92 Sqdn. RAF. Флайт-лейтенант Дьюк сбил два 
С.202, пилоты которых — капитано Мерло (Merlo) и сотто- 
тененте Мазетти (Masetti) — выпрыгнули на парашютах и, 
опустившись в воду, смогли затем вплавь добраться до 
берега, занятого итальянскими частями.

3 марта на счету Дьюка были два «Мессершмитта»: один 
Bf-109G из JG77 и один Bf-109F из I./SchG2. 7 марта в бою 
в районе тунисского г. Меденин он сбил еще один истре
битель из JG77, а 28 марта севернее г. Габес — очередной 
«Мессершмитт». В ходе боев над Тунисом флайт-лейтенант 
Дьюк продолжал уверенно увеличивать число своих побед и 
в марте был награжден DSO.

16 апреля три «Спитфайра» из 92 Sqdn. RAF, которые 
пилотировали флайт-лейтенант Дьюк, флаинг-офицер То
мас Саваж (Tomas W. Savage) и пайлэт-офицер Гордон 
Уилсон (Gordon A. Wilson), над Средиземным морем в 
районе м. Эт-Тиб перехватили восемнадцать итальянских 
транспортных самолетов SM.82. Пытаясь наладить снаб
жение остатков немецкой армейской группы «Африка» и
1-й итальянской армии, прижатых англо-американскими 
войсками к побережью Средиземного моря, Люфтваффе и 
Реджиа Аэронаутика организовали воздушный мост между 
Сицилией и Тунисом. Однако за это им пришлось дорого 
заплатить, поскольку транспортные самолеты, летавшие 
практически без прикрытия, ежедневно дюжинами сбива
лись над Средиземным морем и Тунисом английскими и 
американскими истребителями. Вот и на этот раз были сби
ты сразу пять SM.82: по две победы были на счету Дьюка и 
Саважа, а одна — на счету Уилсона.

Всего в ходе боев над Тунисом флайт-лейтенант Дьюк 
одержал четырнадцать личных побед и повредил три само
лета, став самым результативным летчиком-истребителем 
союзной авиации периода тунисской кампании. В июне 
1943 г. он получил звание сквадрэн-лидера и был назначен 
командиром/старшим летчиком-инструктором 73-го учебно
боевого подразделения (73 OTU), размещенного на аэро
дроме Абу-Сувейр, в 11 км западнее египетского г. Исма- 
илия.
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В марте 1944 г. Дьюк возглавил 145 Sqdn. RAF, которая 
была оснащена «Спитфайрами» Mk.VII/IX и участвовала в 
боях над Италией. 7 сентября в районе г. Римини он сбил 
Bf-109G, одержав свою последнюю личную победу.

Всего в ходе Второй мировой войны Невилл Дьюк одер
жал двадцать шесть личных побед: две — на «Томагавке» 
Mk.IIB, две — на «Киттихауке» Mk.IA, четырнадцать — на 
«Спитфайре» Mk.V и восемь — на «Спитфайре» Mk.VIII/IX. 
Кроме того, на его счету были две групповых и одна вероят
ная победы, а также шесть поврежденных самолетов.

В октябре 1944 г. сквадрэн-лидер Дьюк был отозван в 
Англию. Он стал летчиком-испытателем на фирме «Хаукер» 
и участвовал в испытаниях прототипов поршневых истреби
телей «Фьюри» («Fury») и «Си Фьюри» («Sea Fury»). После 
окончания Второй мировой войны он окончил Имперскую 
школу летчиков-испытателей (Empire Test Pilots’ School)1 в 
местечке Кренфилд, в 12 км юго-западнее г. Бедфорд.

С июня 1946 г. Дьюк служил в скоростном звене RAF 
(High Speed Flight RAF), созданном специально для уста
новления нового абсолютного мирового рекорда скорости. 
Оно размещалось на аэродроме Тангмер, в 6 км восточнее 
г. Чичестер, и в него входили три двухмоторных реактив
ных истребителя Глостер «Метеор» F.4 с бортовыми номе
рами ЕЕ548, ЕЕ549 и ЕЕ550. 7 сентября 1946 г. звено вы
полнило свою задачу, когда эйр-коммодор Эдвард Мортлок 
Дональдсон (Edward Mortlock Donaldson) на «Метеоре» F.4 
ЕЕ549 смог развить скорость в 990,79 км/ч.

1 Организована в 1943 г. на аэродроме Боскомб-Даун. В тече
ние ряда лет Имперская школа летчиков-испытателей была единст
венным подобным учебным заведением в мире. В 1945 — 1968 гг. 
она находилась на аэродроме Кренфилд, после чего снова размес
тилась в Боскомб-Дауне. С 1963 г. в школе действует курс летчи- 
ков-испытателей вертолетов (Rotary Wing Course), а с 1974 г. — 
курс инженеров-испытателей (Flight Test Engineer Course). Им
перская школа летчиков-испытателей является одним из лучших 
подобных центров в мире. По имеющимся данным, к 1993 г. в 
ней прошли подготовку свыше тысячи пилотов и инженеров, 
среди которых были около пятисот иностранцев.
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В начале 1947 г. Дьюка направили в центр по испытанию 
опытных образцов самолетов и авиационного вооружения, 
располагавшийся на аэродроме Боскомб-Даун, около поселка 
Апавэн, в 50 км северо-западнее Саутгемптона. В 1948 г. 
он вышел в отставку и вернулся на работу на фирму «Хаукер» 
уже как гражданский летчик-испытатель. В следующем году 
правительство Пакистана заказало для своих ВВС 93 истре
бителя «Си Фьюри» Мк.60. Перегоняя самолет с бортовым 
номером К857, Дьюк установил сразу два рекорда для порш
невых самолетов. Поднявшись ранним утром 11 мая 1949 г. 
с аэродрома Хитроу, он преодолел расстояние от Лондона 
до Рима за 2 часа 31 мин. 35 сек., а весь перелет по марш
руту Лондон — Рим — Карачи занял у него 15 часов 24 мин.

В этот же период Дьюк вместе с летчиками-испытателя- 
ми Эриком Брауном (Eric Brown) и Уэдемом (Т. S. Wadem) 
участвовал в испытаниях прототипов палубных реактивных 
истребителей «Си Хок». В июле 1949 г. сначала на сорев
нованиях «Kemsley Challenge Trophy» он на прототипе Р. 1040 
VP401 развил скорость в 817,5 км/ч, а затем на соревнова
ниях «De Havilland Memory Trophy» Дьюк и Уэдем на том 
же самолете один за другим показали одинаковый результат 
в 906 км/ч.

В 1951 г. Дьюк стал шеф-пилотом фирмы «Хаукер» и 
был назначен ответственным за программу испытаний но
вого реактивного истребителя «Хантер». В июне того же 
года первый прототип Р. 1067 WB188 был доставлен на аэро
дром Боскомб-Даун, где Дьюк начал выполнять на нем 
рулежки и небольшие подлеты. Одно из подобных испыта
ний едва не завершилось аварией, когда во время экстрен
ного торможения на самолете полностью сгорели тормоза 
основных стоек шасси.

20 июля 1951 г. Дьюк впервые поднялся в воздух на Р.1067 
WB188. Первоначально полеты проходили без проблем, и 
в течение месяца Дьюк смог достичь скорости в 1126 км/ч. 
Налетав около одиннадцати часов, он представил прото
тип «Хантера» на международном авиасалоне в Фарнборо. 
В январе 1952 г., когда во время пикирования под углом 
40° Дьюк достиг скорости звука, на Р.1067 WB188 возник 
небольшой флаттер хвостового оперения. Затем в апреле
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Невилл Дьюк около самолета «Си Фьюри» Mk.60 К857 
перед вылетом в Карачи, 

лондонский аэродром Хитроу, 11.05.1949 г.

Невилл Дьюк в  кабине прототипа Р.1067 WB188, 
аэродром Боскомб-Даун, 20.07.1951 г.

Самолет «Hunter 3» WB188, 
модернизированный для установления 

абсолютного мирового рекорда скорости
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того же года на скорости М=1,03 вибрация достигла макси
мально допустимых значений, и полеты были прекращены. 
В конструкцию хвостовой части самолета были внесены 
необходимые изменения, правильность которых была под
тверждена 6 июня, когда Дьюк смог без проблем развить 
скорость М=1,06. Уже 10 июля 1952 г. он на Р.1067 WB188 
перелетел в Брюссель, где затем публично продемонстриро
вал преодоление звукового барьера.

В 1953 г. прототип Р.1067 WB188 был специально подго
товлен для установления мирового рекорда скорости полета. 
Для этого на нем установили двигатель Avon RA.7R и изме
нили форму носового обтекателя фюзеляжа. Самолет полу
чил наименование «Hunter 3» и 7 июля Дьюк совершил на 
нем первый полет. Спустя ровно два месяца — 7 сентября 
1953 г. — Дьюк взлетел на «Hunter 3» с аэродрома Литтл- 
гемптон и установил новый абсолютный мировой рекорд 
скорости в 1170,76 км/ч1. Еще через двенадцать дней он 
установил на нем еще один мировой рекорд скорости при 
полете по замкнутому 100-км маршруту — 1141,346 км/ч.

В дополнение к DSO и DFC and two Bars, полученным 
в ходе Второй мировой войны, Невилл Дьюк затем за работу 
в качестве летчика-испытателя был награжден ОВЕ.

J Он продержался всего восемнадцать дней. Уже 25.09.1953 г. 
лейтенант-коммендэр М. Литгоу на самолете Супермарин «Свифт» 
F.4 (Supermarine «Swift») во время рекордного полета над Ливией 
смог развить скорость в 1183,74 км/ч.



Петрус Хендрик Хуго (Petrus Hendrick Hugo)

Петрус Хендрик Хуго родился 20 декабря 1917 г. в мес
течке Пампоэнпоорт (Pampoenpoort), в Капской провинции 
Южно-Африканского Союза, в семье потомков голландских 
переселенцев. С детства он мечтал об авиации и, когда по
зволил возраст, поступил в колледж в местечке Уитуотерс- 
реня (Witwatersrand), в котором изучал самолетостроение.

В 1938 г. Хуго приехал в Англию и в начале 1939 г. 
поступил на службу в RAF. Поскольку после принятия в 
1935 г. программы увеличения численности RAF вдвое воен
ных авиашкол не хватало, всех курсантов для прохождения 
курса первоначальной летной подготовки направляли в граж
данские авиашколы. Все инструкторы в них были граждан
скими летчиками, специально нанятыми министерством 
авиации. В 1935 г. для обучения военных пилотов были 
привлечены четыре гражданские авиашколы, во второй 
половине 1936 г. были открыты еще пять таких школ, а 
затем к началу 1939 г. — еще четыре.

Хуго был направлен в гражданскую авиашколу в местечке 
Сиуэлл (Sywell). Там он по имевшейся в RAF традиции 
получил персональное прозвище — «Голландец» («Dutch»), 
отражавшее его происхождение. Налетав пятьдесят часов в 
Сиуэлле, Хуго в апреле 1939 г. прибыл в 13-ю военную
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авиашколу (13 FTS). Там он провел шесть месяцев и после 
завершения курса обучения получил характеристику «отлич
ный пилот, превосходный стрелок, подходящий для назначения 
в истребительную эскадрилью». Для дополнительной подго
товки Хуго направили в истребительную авиашколу, распо
лагавшуюся на аэродроме Сен-Эт (St.Athan), в Уэльсе.

В декабре 1939 г. пайлэт-офицер Хуго был включен в 
состав 615 Sqdn. RAF под командованием сквадрэн-лидера 
Джозефа Кайла. Эскадрилья имела на вооружении бипланы 
«Гладиатор» Mk.II и располагалась на аэродроме Витри-ан- 
Артуа (Vitry-en-Artois), в 8 км юго-западнее французского 
г. Дуэ. В ноябре она и 607 Sqdn. RAF, тоже оснащенная 
«Гладиаторами» Mk.II, прибыли во Францию и образовали 
61 Fighter Wing британских экспедиционных сил (British 
Expeditionary Force — BEF). В течение зимы 1939 — 1940 гг. 
основным занятием пилотов обеих эскадрилий были рутин
ные тренировочные полеты вместе с самолетами «Лайсен- 
дер» Mk.II из 22-й авиагруппы армейской авиации (22 Army 
Co-operation Group).

В апреле 1940 г. 615 Sqdn. RAF начала перевооружаться 
истребителями «Харрикейн» Mk.I, для этого звено «А» пере
летело на аэродром Ле-Туке (Le Touquet), в 21 км южнее 
Булони, а звено «В» — на аэродром Абвиль. Однако когда
10 мая нацистская Германия напала на Нидерланды, Бель
гию и Францию, этот процесс не был завершен и до 15 мая 
в составе 615 Sqdn. RAF еще использовались двенадцать 
«Гладиаторов» Mk.II.

Ранним утром 20 мая эскадрилья, в составе которой уже 
были двенадцать «Харрикейнов», прибыла на аэродром 
Норрен-Фонте (Norrent-Fontes), расположенный северо- 
западнее Бетюна. В 16.00 звено истребителей во главе со 
сквадрэн-лидером Кайлом, патрулировавшее в районе 
Аррас — Ланс — Дуэ, на высоте 4900 м встретилось с 
двенадцатью Не-111. Атаковав бомбардировщики с задней 
полусферы, пайлэт-офицер Хуго сбил один из них, одер
жав свою первую личную победу. Еще один «Хейнкель» 
был на счету сквадрэн-лидера Кайла.

В тот же день бронетанковые части вермахта прорвали 
оборону англо-французских войск в районе между Аррасом
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и р. Сомма и начали стремительно продвигаться к побе
режью Ла-Манша. 615 Sqdn. RAF получила приказ срочно 
эвакуироваться в Англию. Вечером 20 мая все двенадцать 
«Харрикейнов» и четыре оставшихся «Гладиатора» переле
тели на аэродром Кенли (Kenley), расположенный около 
южной окраины Лондона. Наземный персонал эскадрильи 
в порту Булони погрузился на пароход «Биарриц» («Biarritz»), 
который затем 21 мая благополучно прибыл в Дувр.

Днем 14 июля тридцать Ju-87B из IV.(St)/LGl, которых 
прикрывали двадцать Bf-109E из III./JG3, атаковали в районе 
Истборна прибрежный конвой. Для защиты кораблей были 
направлены шестнадцать «Харрикейнов» из 151 и 615 Sqdn. 
RAF и двенадцать «Спитфайров» из 610 Sqdn. RAF. Пайлэт- 
офицер Хуго в паре с флаинг-офицером Питером Коллардом 
(Peter Collard) сбил две «Штуки», которые упали в Ла-Манш 
около Дувра. Кроме того, на счету 615 Sqdn. RAF была 
еще одна вероятная победа. В то же время обер-фельдфебель 
Требинг (Trebing)1 из III./JG3 сбил «Харрикейн» Mk.I L1584 
пайлэт-офицера Мади (М. R. Mudie). Английский летчик 
получил тяжелые ранения, но все же смог выпрыгнуть на 
парашюте в районе Дувра. Спасательный катер быстро подо
брал Мади, но на следующий день от полученных ранений 
он умер в госпитале.

17 июля в бою в районе городка Хэйуордс-Хит (Haywards 
Heath), в 16 км севернее Брайтона, пайлэт-офицер Хуго 
смог повредить Do-17Z.

Около 18.00 20 июля группа Ju-87B из II./StGl под при
крытием Bf-109E из I. и II./JG51 в районе Дувра атаковала 
английский прибрежный конвой под кодовым наименова
нием «Бузэм» («Bosom»). В этот момент над ним патрули
ровали только восемь «Харрикейнов» из 32 Sqdn. RAF и 
потому им на помощь были срочно направлены одиннадцать 
истребителей из 615 Sqdn. RAF, девять «Спитфайров» из 
610 Sqdn. RAF и несколько «Харрикейнов» из 65 Sqdn. RAF.

1 Погиб 28.08.1940 г., когда его Bf-109E был сбит в бою над 
г. Кентербери.
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В ходе боя с «Мессершмиттами» Хуго сбил два истреби
теля, а другие пилоты его эскадрильи записали на свой счет 
две вероятных победы и один поврежденный самолет. Всего 
же, согласно английским данным, были сбиты четыре и 
повреждены пять немецких самолетов, а также одержаны 
семь вероятных побед.

Сведения Люфтваффе подтверждают потерю лишь двух 
Bf-109E, один из них упал севернее местечка Эйлесхэм (Ayles- 
ham), в 13 км северо-западнее Дувра, его пилот — обер- 
фельдфебель Оскар Зикинг (Oskar Sicking)1 из 1./JG51 — ус
пел покинуть падающий самолет, но его парашют не рас
крылся и он разбился. Второй же «Мессершмитт» из II./JG51 
совершил вынужденную посадку «на живот» на французском 
побережье. Получили повреждения, но смогли благополуч
но вернуться на свой аэродром два Ju-87B.

В то же время сами англичане потеряли три истребителя. 
Сначала в 18.00 в районе Дувра командир 6./JG51 обер- 
лейтенант Йозеф Приллер2 сбил «Харрикейн» Mk.I N2670 
из 32 Sqdn. RAF, пилот которого — суб-лейтенант Балмер 
(G. G. R. Bulmer) — погиб. Потом в 18.20 обер-фельдфе- 
бель Йохан Иллнер (Johann Illner)3 из 4./JG51 подбил «Хар
рикейн» Mk.I N2532 командира 32 Sqdn. RAF сквадрэн- 
лидера Джона Уоррелла (John Worrall), который совершил 
вынужденную посадку около аэродрома Хоукинг, в 3 км 
севернее Фолкстона. В заключение в 18.30 в районе Вутона 
(Wooton) обер-фельдфебель Карл Шмиа (Karl Schmid)4 из 
1./JG51 сбил «Спитфайр» Mk.I N3201 из 610 Sqdn. RAF,

1 На его счету были две победы: 10.05.1940 г. он сбил голланд
ский истребитель Fokker D.XXI, а 19.05.1940 г. — английский 
легкий бомбардировщик «Баттл».

2 К концу войны на счету оберста Приллера была 101 победа, 
при этом все они были одержаны им в боях над Западной Европой.

3 05.11.1940 г. его Bf-109E был сбит в бою севернее Лондона и 
обер-фельдфебель Иллнер попал в плен. На его счету были семь 
побед.

4 Погиб 05.08.1940 г., когда его Bf-109E в районе Гавра был 
сбит бортстрелком «Бленхейма» из 236 Sqdn. RAF. На его счету 
были девять побед.
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чей пилот — флаинг-офицер Кейгли (G. Keighly) — полу
чил ранение и выпрыгнул на парашюте. Кроме того, в 
18.00 в районе Дувра командир 5./JG51 гауптман Хорст 
Титцен (Horst Tietzen)1 подбил «Харрикейн» 26-летнего сер
жанта Хиггинса (W. В. Higgins)2 из 32 Sqdn. RAF. Титцену 
была засчитана победа, но в действительности английский 
истребитель, хотя и получил серьезные повреждения, все 
же благополучно вернулся на свой аэродром.

Днем 25 июля двадцать «Харрикейнов» из 32 и 615 Sqdn. 
RAF в районе Дувра вступили в бой с Bf-109E из III./JG52. 
Пайлэт-офицер Хуго сбил один «Мессершмитт», а другие 
пилоты сообщили еще о двух вероятных победах. В то же 
время был серьезно поврежден один истребитель из 32 Sqdn. 
RAF, его пилот — пайлэт-офицер Дэу (V. G. Daw) — полу
чил легкое ранение и совершил вынужденную посадку на 
побережье около Дувра.

27 июля Хуго вместе со сквадрэн-лидером Джозефом 
Кайлом над Ла-Маншем, в районе Гудвин-Сэндс (Goodwin 
Sands), сбил гидросамолет Не-59 из поисково-спасательного 
центра «Шербур» (Seenotzentrale (L) Cherbourg)3. За две 
недели до этого британское правительство официально раз
решило своим истребителям атаковать немецкие спасатель
ные гидросамолеты, несмотря на имевшуюся на них марки
ровку Красного Креста, поскольку было решено, что они, 
помимо поиска сбитых летчиков, используются и для слежки 
за передвижениями английских прибрежных конвоев.

1 Погиб 18.08.1940 г., когда его Bf-109E над устьем Темзы 
был сбит «Харрикейном» из 501 Sqdn. RAF. На его счету были
27 побед, из них семь он одержал еще в Испании. 20.08.1940 г. 
гауптман Титцен был награжден Рыцарским Крестом, став пер
вым пилотом Люфтваффе, удостоенным его посмертно.

2 Позднее он летал в 253 Sqdn. RAF и погиб 14.09.1940 г., 
когда его «Харрикейн» Mk.I Р5184 был сбит около г. Фаверсхэм 
(Faversham), в 13 км восточнее Кентербери. По разным данным, 
он успел одержать четыре или пять побед.

3 Был сформирован в июне 1940 г. Затем 05.06.1941 г. его 
переименовали в Seenotzentale (L) Normandie, а 01.06.1942 г. — 
в Seenotbereichtskommando II. Распущен 19.08.1944 г.
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11 августа 1940 г. пайлэт-офицер Хуго был награжден 
DFC. На следующий день «Харрикейны» из 615 Sqdn. RAF 
в районе Гастингса без потерь со своей стороны сбили три 
Bf-109E из I./JG52. Истребитель, подбитый пайлэт-офице
ром МакКлинтоком (J. А. P. McClintock), приземлился 
на английском побережье и его пилот — унтер-офицер Цаун- 
брехер (Zaunbrecher) — попал в плен. «Мессершмитты» 
же, сбитые флайт-лейтенантом Лайонелем Мэнли Гонсом 
(Lionel Manley Gaunce) и пайлэт-офицером Хуго, упали в 
Ла-Манш и их пилотов — унтер-офицера Керна (Кеш) и 
лейтенанта Гелхаара (Gelhaar) — так и не нашли.

Затем Хуго в боевом донесении так описал обстоятель
ства своей пятой личной победы: «Из машины немецкого 
пилота лилась охлаждающая жидкость и шел плотный дым. 
Хотя мой двигатель встал, я спикировал за ним. К счастью, 
двигатель снова запустился. Пилот «Мессершмитта» вышел 
из пикирования приблизительно на 1800 м, но затем снова 
перешел в пике. Я  держался у него на хвосте и на высоте 
около 900 м открыл огонь. Немецкий пилот продолжал сни
жаться и совершил посадку на воду. В пределах минуты само
лет утонул, и я видел пилота, плавающего посередине боль
шого круга воздушных пузырей, вызванных его тонувшей ма
шиной. Я  по рации послал сообщение с просьбой выслать катер 
для спасения немецкого летчика и дал его местоположение. 
После этого я повернул на свой аэродром».

Около полудня 16 августа Не-111 из KG27, которых со
провождали Bf-1 ЮС из II. и III./ZG76, подвергли бом
бежке аэродром Биггин Хилл. Немецкие самолеты уже по
вернули обратно, когда их атаковали «Харрикейны» из 1, 
32, 56, 501 и 615 Sqdn. RAF и «Спитфайры» из 19, 64, 65 и 
610 Sqdn. RAF. По английским данным, в ходе последую
щего боя были сбиты двадцать два и повреждены пятнадцать 
самолетов и одержаны девятнадцать вероятных побед. Над 
побережьем Ла-Манша, в районе поселка Ньюхавен (New- 
haven), расположенного в 3 км северо-западнее Сифорда, 
пайлэт-офицер Хуго подбил «Хейнкель», который был 
засчитан ему в качестве вероятной победы, однако затем 
уже его «Харрикейн» Mk.I Р2963 был подбит одним из «Мес- 
сершмиттов». Хуго получил осколочное ранение в ногу,
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но смог дотянуть до аэродрома Кенли и совершить вынуж
денную посадку, правда, затем его самолет пришлось спи
сать как не подлежащий ремонту. Кроме того, Bf-110 по
вредили один «Харрикейн» из 1 Sqdn. RAF, а бортстрелки 
Не-111 — еще три «Харрикейна».

Поскольку полученное ранение было легким, Хуго отка
зался от госпитализации и продолжал летать с повязками. 
После полудня 18 августа 1940 г. над аэродромом Кенли 
сначала на большой высоте появились двадцать Do-17Z из 
I. и III./KG76, которых сопровождали двадцать Bf-1 ЮС из
I. и II./ZG26, а вслед за ними «девятка» бомбардировщиков 
из 9./KG76, летевшая на предельно малой высоте. В тече
ние трех минут «Дорнье» сбросили на аэродром свыше ста 
бомб, из которых двадцать четыре имели взрыватели с замед
лением. Были полностью уничтожены три ангара, склад с 
запчастями, восемь самолетов, в т.ч. три «Харрикейна» из 
615 Sqdn. RAF (R4186, Р3158 и Р3487), и еще четыре полу
чили повреждения, были также выведены из строя водо
провод и газопровод. Столб черного дыма, поднявшийся 
над Кенли, достиг высоты нескольких тысяч метров. По
гибли двенадцать человек и двадцать были ранены.

Успевшие подняться в воздух истребители 615 Sqdn. RAF 
в районе Кенли были атакованы Bf-109E из I./JG3. Обер- 
лейтенант Лотар Келлер (Lothar Keller)1, лейтенант Гельмут 
Мекель (Helmut Meckel)2 и лейтенант Ханс-Герберт Ландри 
(Hans-Herbert Landry)3 сбили три «Харрикейна» Mk.I: Р2768

1 Командир II./JG3 гауптман Келлер погиб 26.06.1941 г., когда 
его Bf-109F был сбит в районе г. Новоград-Волынский, в 81 км 
северо-западнее Житомира. На его счету были 23 победы, из них 
три он одержал в ходе гражданской войны в Испании.

2 Позднее его перевели в JG77. Обер-лейтенант Мекель погиб
08.05.1943 г., когда штабной Bf-108, на котором он летел, был 
сбит во время взлета с полевого аэродрома в Тунисе. На его счету 
были 25 побед.

3 28.08.1940 г. его Bf-109E был сбит около Дувра «Спитфайром» 
из 610 Sqdn. RAF. Тяжелораненый Ландри попал в плен, но
23.09.1940 г. умер в английском госпитале. Он одержал пять побед, 
из них четыре — в мае — июне 1940 г. в боях над Францией.
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сержанта Уолли (Walley), Р2966 флайт-лейтенанта Лайонеля 
Гонса и R4421 пайлэт-офицера Хуго. Сержант Уолли погиб, 
а раненный флайт-лейтенант Гоне успел выпрыгнуть на 
парашюте. Хуго получил ранение в левую руку и голову, у 
него были повреждены левый глаз и правая скула. Он смог 
совершить вынужденную посадку и был доставлен в Орпинг- 
тонский госпиталь (Orpington Hospital), расположенный ря
дом с аэродромом Биггин Хилл. Кроме того, в ходе боя 
был ранен пайлэт-офицер Локер (D. J. Looker), но когда 
он заходил на вынужденную посадку на аэродром Кройдон, 
его «Харрикейн» Mk.I L1592 был обстрелян английской 
зенитной артиллерией и получил серьезные повреждения. 
Локеру с большим трудом удалось посадить искалеченный 
самолет, который затем пришлось списать. Немцы же по
теряли только один «Мессершмитт», который совершил 
вынужденную посадку «на живот» около Мейдстона, при 
этом его пилот — командир 2./JG3 обер-лейтенант Гельмут 
Тидманн (Helmut Tiedmann)1 — был задержан солдатами 
местной самообороны только спустя двенадцать часов.

В конце сентября пайлэт-офицер Хуго вернулся из госпи
таля в 615 Sqdn. RAF, которая еще 28 августа была отозвана 
на аэродром Прэстуик, в Шотландии, для отдыха и попол
нения. 10 октября эскадрилья сначала перебазировалась на 
аэродром Нортхольт, западнее Лондона, а затем 16 декабря
1940 г. снова прибыла на аэродром Кенли. Все это время 
Хуго, еще не до конца восстановившийся после ранений, 
в боевых вылетах не участвовал.

В феврале 1941 г. 615 Sqdn. RAF перевооружили «Харри- 
кейнами» Mk.IIA. 21 апреля она была включена в состав
9-й авиагруппы RAF и перелетела на аэродром Вэлли, распо
лагавшийся на о. Англси, в проливе Св. Георгия между 
Англией и Ирландией. В июле того же года эскадрилья 
получила «Харрикейны» Mk.IIB и Mk.IIC. 11 сентября она 
снова вошла в 11-ю авиагруппу истребительного командо
вания RAF и прибыла на аэродром Мэнстон, в 4 км юго- 
западнее г. Маргит.

1 На его счету были семь побед, из которых шесть он одержал 
в мае — июне 1940 г. в ходе боев над Францией.
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Поскольку «Харрикейны» Mk.IIB могли нести на двух 
подкрыльевых бомбодержателях по одной 250-фунтовой бом
бе, а «Харрикейны» Mk.IIC были вооружены четырьмя 20-мм 
пушками «Испано-Сюиза», основной задачей 615 Sqdn. RAF 
стали атаки кораблей в Северном море и Ла-Манше и назем
ных целей в Северной Франции и Бельгии. Согласно анг
лийским данным, в период с 18 сентября по 27 ноября
1941 г. Хуго, который к этому времени уже имел звание 
флайт-лейтенанта, вместе с другими пилотами своей эскад
рильи потопил более двадцати судов и повредил еще не 
менее десяти.

18 сентября восемь «Харрикейнов» из 615 Sqdn. RAF в 
районе бельгийского порта Остенде потопили один и подо
жгли второй сторожевой корабль. В тот же день в ходе сле
дующего вылета Хуго вместе с тремя другими летчиками 
снова в районе Остенде повредил четыре немецких траль
щика. 1 октября восемь «Харрикейнов» атаковали и пото
пили в районе Гавра три торпедных катера. 3 октября восемь 
пилотов из 615 Sqdn. RAF в районе Дюнкерка потопили 
сторожевой катер, подожгли два сторожевых корабля и один 
транспорт тоннажем в 500 брт, а также повредили пять сто
рожевиков и два катера. 9 октября четыре «Харрикейна» в 
районе Остенде повредили еще один сторожевик.

14 октября Хуго в паре с командиром 615 Sqdn. RAF 
сквадрэн-лидером Дэнисом Эдгаром Джиллэмом (Denys 
Edgar Gillam) в районе Остенде сбил гидросамолет Не-59. 
16 октября он вместе с двумя другими пилотами в районе 
Флашинга (Rushing) потопил одну и поджег вторую баржу, 
поджег три емкости с нефтью и повредил сторожевые ко
рабль и катер. 17 октября в районе Зеебрюгге восемь «Хар
рикейнов» атаковали и подожгли два катера. 27 октября 
Хуго вместе с флаинг-офицерами Стрикландом (Strickland) 
и Слэдом (Slade) снова в районе Остенде перехватил и сбил 
еще один Не-59.

5 ноября 1941 г. флайт-лейтенант Хуго был награжден 
Bar to DFC. В официальном сообщении, опубликованном 
в «Лондонской газете», говорилось, что он награжден за 
личную храбрость и умелое руководство своим звеном.

7 ноября восемь «Харрикейнов» атаковали и подожгли
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винокуренный завод в местечке Бюшамп (Beauchamps). На 
следующий день их целью стал такой же завод в поселке 
Рамкур (Ramecourt), в 17 км юго-восточнее Лана, а 15 но
ября — винокуренный завод в Бурбургвиле (Bourbourgville).
18 ноября Хуго вместе с двумя другими пилотами атаковал 
и поджег локомотивное депо на станции Эден, в 32 км 
восточнее Берка. 23 ноября «восьмерка» самолетов снова 
атаковала винокуренный завод в Бурбургвиле. 27 ноября 
двенадцать «Харрикейнов» из 615 Sqdn. RAF в районе фран
цузского порта Фекан подожгли два немецких сторожевых 
корабля. В тот же день эскадрилья покинула Мэнстон и 
перелетела на аэродром Энгл (Angle), расположенный около 
порта Пембрук на западном побережье Англии.

В конце ноября 1941 г. Хуго получил звание сквадрэн- 
лидера и возглавил 41 Sqdn. RAF. Эскадрилья была оснаще
на «Спитфайрами» Mk.VB и размещалась тогда на аэродроме 
Мэнстон. 16 декабря она перебазировалась на аэродром 
Уэстхемпнетт (Westhampnett), западнее г. Пулборо.

12 февраля 1942 г. немецкий военно-морской флот про
вел операцию под кодовым наименованием «Цербер» («Cer
berus»), в ходе которой линкоры «Шарнхорст» и «Гнейзе- 
нау» в сопровождении пяти эсминцев, выйдя из француз
ского порта Брест, прошли через Ла-Манш. Операция по 
воздушному прикрытию кораблей получила наименование 
«Удар грома» («Donnerkeil»). Несмотря на то что сначала в 
15.30 на плавающей мине подорвался линкор «Шарнхорст», 
а затем в 20.35 — и «Гнейзенау», немецкое командование 
могло праздновать успех, поскольку оба корабля в конце 
концов благополучно достигли Гельголандской бухты на по
бережье Германии.

В течение дня истребители Люфтваффе и зенитная артил
лерия кораблей сбили тридцать шесть английских самолетов: 
двенадцать бомбардировщиков «Бленхейм» и «Хэмпден», 
шесть торпедоносцев «Свордфиш», восемь «Спитфайров» 
из 19, 41, 118, 129, 234 и 401 Sqdn. RAF, шесть «Харри
кейнов» из 1 и 607 Sqdn. RAF и четыре двухмоторных ис
требителя Уэстленд «Уирлуинд» (Westland «Whirlwind») из 
137 Sqdn. RAF. Погибли четырнадцать летчиков и членов 
экипажей, три человека попали в плен. Кроме того, в об
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лаках столкнулись еще два «Спитфайра» и один пилот по
гиб. Собственные потери Люфтваффе составили всего семь 
сбитых и списанных истребителей из JG1, JG2 и JG26.

Согласно данным RAF, в бою над выходом из Ла-Ман
ша в Северное море сквадрэн-лидер Хуго сбил один и по
вредил второй «Мессершмитт». Возможно, что сбитым им 
истребителем был Bf-109F-4 W.Nr.13007 из 3./JG26, кото
рый, по сведениям Люфтваффе, был сбит «Спитфайром» 
в районе Дюнкерк — Остенде. Его пилот — фельдфебель 
Генрих Пилкенрот (Heinrich Pilkenroht) — погиб.

14 марта самолеты берегового командования RAF, кото
рых сопровождали «Спитфайры», атаковали в районе Гавр — 
Фекан немецкий конвой. Как оказалось, корабли при
крывали истребители из JG2, и после боя Хуго были засчи
таны один сбитый и один поврежденный Bf-109F. 27 марта 
«Спитфайры» из 41 Sqdn. RAF прикрывали группу «Босто
нов», и в бою в районе Гавра сквадрэн-лидер Хуго снова 
сбил один и повредил второй «Мессершмитт». Однако, по 
данным Люфтваффе, все принимавшие участие в этих боях 
Bf-109F из JG2 благополучно вернулись на свои аэродромы.

Вечером 10 апреля 1942 г. в бою с FW-190A из II./JG26 
в районе Булони был сбит и погиб летный командир авиа
крыла «Тангмер» (Tangmere Wing) уинг-коммендэр Майкл 
Робинсон. На следующий день его должность занял Хуго, 
которому было присвоено звание уинг-коммендэра.

Днем 12 апреля командование RAF провело операцию 
«Цирк» №122. В 13.20 девять «Бостонов» из 107 Sqdn. RAF 
в сопровождении истребителей из авиакрыльев «Тангмер» 
и «Нортхольт» пересекли французское побережье между Кале 
и Дюнкерком и направились к железнодорожной станции в 
г. Азбрук. Непосредственно над Азбруком их атаковали FW- 
190А из JG26. Завязавшийся бой продолжался затем на всем 
обратном пути англичан, вплоть до середины Ла-Манша, 
и завершился к 14.05.

В общей сложности «Фокке-Вульфы» сбили один «Бос
тон» и одиннадцать «Спитфайров» из 41, 71, 222, 313 и 316 
Sqdn. RAF, причем пять из них были из бывшей эскадрильи 
Хуго — 41 Sqdn. RAF. В то же время JG26 потеряла только 
два истребителя. Сначала в 13.35 в районе Кале — Визерне
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(Wizemes) «Спитфайрами» был сбит FW-190A-2 W.Nr.5217 
лейтенанта Хейнца Лукхардта (Heinz Luckhardt), который 
был ведомым командира JG26 майора Герхарда Шёпфеля, 
а затем в 13.45 в районе Гравлина был подбит FW-190A-2 
W.Nr.214 лейтенанта Роберта Унзейтига (Robert Unzeitjg), 
который был ведомым командира III./JG26 гауптмана Йо
зефа Приллера. Лукхардт, видимо, был сразу же убит или 
тяжело ранен и потерял сознание, поскольку не сделал 
никаких попыток покинуть самолет. Унзейтиг же передал 
по радио, что подбит и идет на вынужденную посадку. Его 
«Фокке-Вульф» быстро снижался, оставляя за собой шлейф 
дыма. Неожиданно у истребителя отлетела часть хвостового 
оперения, и он свалился в штопор. Унзейтиг смог покинуть 
стремительно падающий «Фокке-Вульф», но купол его па
рашюта по какой-то причине не раскрылся1.

Уинг-коммендэру Хуго был засчитан один поврежден
ный FW-190A, но его авиакрыло понесло серьезные потери. 
Ему было понятно, что причина потерь в том, что пилоты 
Люфтваффе используют более совершенную тактику, дейст
вуя парами или звеньями по четыре самолета, в то время 
как английские истребители по-прежнему продолжали летать 
целыми эскадрильями в плотной кильватерной колонне, 
состоящей из четырех звеньев по три самолета. Хуго решил 
использовать новое построение боевого порядка истребите
лей, которое было разработано еще в 1941 г. командиром 
74 Sqdn. RAF сквадрэн-лидером Адольфом Мэланом. Уже 
в тот же день, вскоре после возвращения в Тангмер, он 
отдал приказ о том, чтобы эскадрильи авиакрыла «Тангмер» 
начали летать тремя звеньями по четыре самолета, кото
рые, в свою очередь, могли разбиваться на пары. Вместо 
кильватерной колонны звенья должны были теперь распола
гаться по фронту, при этом среднее звено выдвигалось не
сколько вперед.

Пайлэт-офицер Тед Халл (Ted Hall), служивший тогда в 
составе 129 Sqdn. RAF, затем вспоминал: «Тактика немцев 
всегда была хороша. Наши потери это доказывали. В большин

1 На счету лейтенанта Унзейтига были десять побед.
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стве случаев они были способны оказаться выше [истребителей] 
RAF и использовали солнце и облака, чтобы скрыться перед 
атакой. В кильватерной колонне последний пилот каждого 
звена во многих случаях имел очень короткую жизнь. Во вновь 
сформированных подразделениях его немедленно сбивали. Теперь 
же наши эскадрильи стали намного маневреннее и успевали 
развернуться лицом к пикирующим немцам, они не застава
лись врасплох так часто, поскольку пилоты на одном фланге 
боевого порядка могли видеть происходящее позади другого 
фланга».

Вечером 16 апреля в бою в районе Абвиля уинг-коммен
дэр Хуго повредил еще один Bf-109F. Вероятно, это был 
«Мессершмитт» из JG2, которая во время отражения налета 
на электростанцию в Гавре в бою со «Спитфайрами» поте
ряла три самолета. Bf-109F-4 W.Nr.8405 лейтенанта Курта 
Эйхлера (Kurt Eichler) из 2./JG2 и Bf-109F-4 W.Nr.8169 
унтер-офицера Фридриха Ритцелера (Friedrich Rietzeler) из 
7./JG2 упали в Ла-Манш и оба пилота погибли, a Bf-109F-2 
W.Nr. 13012 унтер-офицера Вернера Маргарина (Werner 
Margarin) из 1./JG2 совершил вынужденную посадку «на 
живот» на побережье в 18 км южнее Булони.

В 14.10 27 апреля немецкие радары засекли над англий
ским побережьем Ла-Манша, южнее Маргита, большую 
группу самолетов. Это были шесть «Бостонов», которых 
сопровождали одиннадцать эскадрилий «Спитфайров» из 
авиакрыльев «Тангмер» и «Дигби». В рамках операции 
«Цирк» №143 бомбардировщики совершили налет на бель
гийский порт Остенде, над которым один из них был сбит 
зенитным огнем. В воздух по тревоге были подняты «Фок- 
ке-Вульфы» из всех трех групп JG26, но перехватить англи
чан смогли только истребители II./JG26, которые в 10 км к 
северо-востоку от Дюнкерка атаковали «Спитфайры» из 
авиакрыла «Тангмер».

В ходе скоротечного боя уинг-коммендэр Хуго повредил 
один FW-190A и одержал одну вероятную победу. Однако 
затем в 14.46 в 30 км северо-западнее Кале его «Спитфайр» 
Mk.VB BL248 был сбит «Фокке-Вульфом» командира 4./JG26 
обер-лейтенанта Курта Эберсбергера (Kurt Ebersberger). 
Получив ранение в левое плечо, Хуго выпрыгнул на пара
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шюте и вскоре был подобран английским спасательным 
катером. Вслед за Эберсбергером1, в 14.47 северо-восточнее 
Дюнкерка, командир III./JG26 гауптман Йоахим Мюнхен- 
берг2 сбил еще один «Спитфайр» из авиакрыла «Тангмер». 
Согласно данным Люфтваффе, в этом бою был поврежден 
лишь один FW-190A унтер-офицера Вильгельма Майера 
(Wilhelm Mayer)3 из 6./JG26. Он получил несколько попа
даний в кабину и затем совершил вынужденную посадку 
«на брюхо» на аэродроме Абвиль.

29 мая 1942 г. уинг-коммендэр Хуго был награжден DSO. 
В сообщении в «Лондонской газете» говорилось: «Этот 
офицер, как командир эскадрильи и авиакрыла, показал исклю
чительные навыки и боевые качества, которые позволили за
воевать полное доверие всех пилотов под его командованием».

После излечения Хуго некоторое время числился при 
штабе 11-й авиагруппы истребительного командования RAF, 
а затем в июле того же года был назначен командиром авиа
крыла «Хорнчурч» (Hornchurch Wing), в состав которого 
входили три эскадрильи «Спитфайров» Mk.V — 122, 154 и 
340 Sqdn. RAF.

В октябре 1942 г. в рамках подготовки к операции под 
кодовым наименованием «Факел» («Torch») — высадке 
союзных войск в Марокко и Алжире, находившихся под 
контролем вишистской Франции, — в Англии были сформи
рованы три истребительных авиакрыла: 322, 323 и 324 Wing.

1 24.10.1943 г. сразу после взлета с аэродрома Лижеску (Liges- 
court), в 19 км севернее Абвиля, его FW-190A-6 W.Nr.550440 был 
атакован и сбит парой «Мустангов» из 400 Sqdn. RAF. Гауптман 
Эберсбергер успел покинуть падающий самолет, но из-за слишком 
малой высоты купол парашюта не успел раскрыться и он разбился. 
На его счету были 30 побед.

2 Командир JG77 майор Мюнхенберг погиб 23.03.1943 г. в 
Тунисе в бою со «Спитфайрами» из 52 FG. На его счету были 135 
побед, из них 33 он одержал в боях на Восточном фронте.

3 Командир 8./JG26 лейтенант Майер погиб 04.01.1945 г., когда 
его FW-190D-9 W.Nr.500052 в 14.00 был сбит в районе аэродрома 
Нордхорн, в 68 км западнее г. Оснабрюк, в бою со «Спитфайра
ми» из 442 Sqdn. RAF. На его счету были 30 побед.
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Уинг-коммендэр Хуго был назначен летным командиром 
322 Wing, в состав которого вошли: 81 Sqdn. RAF сквадрэн- 
лидера Рональда Берри (Ronald Berry), оснащенная «Спит- 
файрами» Mk.IV, и 154 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера 
Дональда Карлсона (Donald С. Carlson) и 242 Sqdn. RAF 
сквадрэн-лидера Секретэна (D. С. Secretan), вооруженные 
«Спитфайрами» Mk.V. Командиром авиакрыла на земле был 
груп-каптэн Эпплетон (С. Appleton). Самолеты и персонал 
всех трех авиакрыльев были погружены на корабли, которые
6 ноября доставили их в Гибралтар.

В ночь с 7 на 8 ноября 1942 г. англо-американские войска 
начали высадку сразу в трех точках на побережье Француз
ского Марокко, а также в районе портов Оран и Алжир. 
Генерал Мает (Mast), командовавший французскими вой
сками в районе порта Алжир, отдал приказ не открывать 
огня и высадка десанта там прошла без потерь. В 09.00 
американские солдаты заняли аэродром Мэзон-Бланш и уже 
вскоре туда из Гибралтара перелетели восемнадцать «Харри
кейнов» Mk.IIC из 43 Sqdn. RAF, входившей в 323 Wing, 
а в 11.00 к ним присоединились и «Спитфайры» из 81 и 242 
Sqdn. RAF. На следующий день на аэродром Мэзон-Бланш 
прибыла и 242 Sqdn. RAF.

Высадившиеся союзные войска быстро продвигались к 
тунисской границе, угрожая выйти в тыл находившимся в 
Ливии немецкой танковой армии «Африка» и 1-й итальян
ской армии. Не было никакой надежды, что вишистские 
части1 задержат англо-американцев, и командующий немец
кими войсками на Средиземноморье и 2-м воздушным фло
том генерал-фельдмаршал Альберт Кессельринг (Albert 
Kesselring) приказал начать немедленную переброску в Ту
нис наземных частей и подразделений Люфтваффе. Уже во

1 Уже 09.11.1942 г. американский генерал Марк Кларк (Mark 
Clark) и французский командующий адмирал Жан Дарлан (Jaen 
Darlan) на встрече в Алжире подписали соглашение о прекраще
нии огня между французскими и англо-американскими войсками. 
Затем 13.11.1942 г. все французские войска в Марокко и Алжире 
окончательно перешли на сторону союзников.
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второй половине 9 ноября на аэродроме Эль-Аоуина (Е1 
Aouina) приземлились двадцать семь Bf-109G из II./JG53 и 
двадцать четыре Ju-87D из II./StG3, одновременно на транс
портных Ju-52/З т  туда были доставлены наземный персонал 
и подразделения охраны. Французскому коменданту аэро
дрома ничего не оставалось, как только официально привет
ствовать прибывших «братьев по оружию», которые сразу 
же повели себя полноправными хозяевами.

Одновременно корабли союзников, скопившиеся у 
алжирского побережья около портов Бужи (Bougie) и Боне 
(Bone)1, начали подвергаться налетам со стороны бомбарди
ровщиков Люфтваффе и Реджиа Аэронаутики, действовав
ших с аэродромов на Сицилии, Сардинии и в Южной Фран
ции. Последние летали без прикрытия, т.к. цели находи
лись далеко за пределами радиуса действий немецких и 
итальянских истребителей. Чтобы снизить риск встречи с 
англо-американскими истребителями, бомбардировщики 
атаковали корабли небольшими группами с разных направ
лений, но все равно потери среди них были большими.

12 ноября уинг-коммендэр Хуго вместе с флайт-лейтенан- 
том Аланом Экфордом (Alan F. Eckford) из 242 Sqdn. RAF 
около местечка Джиджиелли (Djidjelli) перехватил и сбил 
Do-217. На следующий день «Спитфайры» из 322 Wing 
патрулировали над кораблями, стоящими в заливе Бужи, 
когда там появилась группа Ju-88A. В ходе боя Хуго повре
дил «Юнкере» и одержал одну вероятную победу. 15 ноября 
над гаванью Боне он повредил еще один Ju-88A, а подбитый 
им Не-111Н был зачислен в категорию вероятных побед. 
16 ноября Хуго сначала в районе местечка Камп-де-Шене 
(Camp des Chenes) сбил Ju-88A и повредил Bf-109G, а затем 
в ходе следующего вылета в районе Ла-Калле (La Calle) 
повредил второй «Мессершмитт».

26 ноября в бою в районе г. Соук-эль-Арба (Souk el Arba), 
расположенного в 154 км юго-западнее Бизерты, уинг-ком- 
мендэр Хуго сбил Bf-109G и повредил итальянский С.202. 
Еще по одному сбитому «Мессершмитту» были на счету

1 Ныне соответственно носят названия Биджая и Аннаба.
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флаинг-офицера Дэвида Кокса (David G. Сох) и сержанта 
Джека Хассея (Jack Н. Hussey) из 72 Sqdn. RAF 324 Wing. 
По данным же Люфтваффе, в тот день были потеряны только 
два таких истребителя: BM09G-4 Тгор W.Nr. 16064 из 
4./JG53, который был сбит около местечка Матер (Mateur), 
приблизительно в 35 км юго-западнее Бизерты, и Bf-109G 
из 6./JG51, сбитый южнее местечка Медиз-эль-Баб (Medjez 
el Bab), расположенного в 90 км южнее Бизерты. Пилот 
первого «Мессершмитта» не пострадал, а пилот второго — 
фельдфебель Генрих Нёккер (Heinrich Nocker) — погиб.

В то же время обратно не вернулись три «Спитфайра» 
Mk.V из 322 Wing, принадлежавшие флаинг-офицеру Смиту 
(Smith), пайлэт-офицеру Гоулдингу (Goulding) и сержанту 
Уотлингу (Watling) из 242 Sqdn. RAF. Первый был сбит в 
10 км юго-восточнее Матера обер-фельдфебелем Штефаном 
Литийенсом (Stefan Litjens)1 из 4./JG53, а остальные два — 
обер-фельдфебелем Антоном Хафнером (Anton Hafner)2 из 
4./JG51.

1 Это была его 25-я победа, но она стала его первой победой 
после тяжелого ранения, полученного 11.09.1941 г. В тот день 
его Bf-109F-4 W.Nr.8408 был подбит в районе Ленинграда в бою 
с И-16. Получив тяжелое ранение в голову, Литийенс смог до
тянуть до позиций немецких войск и выпрыгнуть на парашюте. 
Его доставили в госпиталь в Риге, но, несмотря на усилия врачей, 
он потерял правый глаз. Однако Литийенс продолжил службу и 
в октябре 1942 г. вернулся в 4./JG53. Летая с одним глазом, он 
одержал еще четырнадцать побед. Утром 23.03.1944 г. в районе 
немецкого г. Гифхорн он сбил два В-17, но при этом ответным 
огнем бортстрелков был подбит и его Bf-109G-6 W.Nr.440215. 
Литийенс снова получил ранение в голову и у него был поврежден 
левый глаз. Он смог совершить вынужденную посадку, но после 
излечения в боях уже больше не участвовал.

2 Это были его 66-я и 67-я победы. Командир 8./JG51 обер- 
лейтенант Хафнер погиб 17.10.1944 г., когда в районе местечка 
Швейцерфельде (Schweizerfelde), в Восточной Пруссии, в ходе 
боя с Як-9 его Bf-109G-6 W.Nr.442013 без всяких видимых причин 
вдруг потерял высоту и, задев за верхушки деревьев, врезался в 
землю. На его счету были 204 победы, из них 184 он одержал на 
Восточном фронте.
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28 ноября в бою в районе Матера уинг-коммендэр Хуго 
в паре с пилотом из 81 Sqdn. RAF сбил один «Мессер
шмитт». Возможно, это был Bf-109G-4 Тгор W.Nr.16074 
из 4./JG53, который, по данным Люфтваффе, в бою со 
«Спитфайрами» был сбит в районе г. Бейя (Beja). Самолет 
врезался в землю и взорвался, его пилот — унтер-офицер 
Герольф Виндиш (Gerolf Windisch) — погиб.

2 декабря Хуго в районе местечка Джалите (Galite) сбил 
два двухмоторных итальянских бомбардировщика Breda 
Ва.88. 14 декабря 1942 г. во время патрулирования над анг
лийскими кораблями он одержал свою пятнадцатую личную 
победу, сбив в районе Ла-Калле еще один итальянский бом
бардировщик, но на этот раз трехмоторный SM.79.

В марте 1943 г. уинг-коммендэр Хуго был награжден 
Two Bars to DFC. В том же месяце его перевели в штаб 
береговой авиации Северо-Западной Африки (North-West 
African Coastal Air Force), которому подчинялись 232, 325 
и 328 Wing RAF, а также американские 1 и 2 Defense Wing 
и 350 FG.

В начале июня Хуго получил звание груп-каптэна и воз
главил 322 Wing. Должность же летного командира авиа
крыла занял бывший командир 81 Sqdn. RAF Колин Грей, 
которому было присвоено звание уинг-коммендэра. К этому 
времени в 322 Wing входили пять эскадрилий «Спитфайров» 
Mk.VC: 81 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Уитамора (W. М. 
Whitamore), 152 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Фредди Листера 
(Freddie W. Lister), 154 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Уэнмана 
(А. С. G. Wenman), 232 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Артура 
(С. I. R. Arthur) и 242 Sqdn. RAF, обязанности командира 
которой временно исполнял флайт-лейтенант Джордж Силь
вестер (George F. Silvester). 4 июня авиакрыло в полном 
составе перелетело из Туниса на о. Мальта и разместилось 
на аэродроме Такали (Takali), расположенном в 2 км севе
ро-западнее г. Рабат.

Несмотря на свою должность, Хуго продолжал участво
вать в боевых вылетах. Так, вечером 10 июня восемь «Спит
файров» из 152 Sqdn. RAF во главе с груп-каптэном Хуго 
под прикрытием истребителей из 81 и 242 Sqdn. RAF совер
шили налет на сортировочную железнодорожную станцию
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Поццалло (Pozzallo), в 20 км юго-восточнее г. Рагуза, на 
о. Сицилия. Согласно докладам пилотов, были отмечены 
два прямых попадания бомб. Все «Спитфайры» благопо
лучно вернулись в Такали.

Во второй половине 11 июня «восьмерка» самолетов из 
152 Sqdn. RAF под командованием Хуго опять появилась 
над Поццалло. На этот раз ее целью была расположенная 
там фабрика. Огонь итальянской зенитной артиллерии был 
слабым и неточным, что позволило «Спитфайрам» выпол
нить свою задачу. Снова были отмечены два прямых попа
дания и еще одна бомба разорвалась в непосредственной 
близости от железнодорожной линии.

Вскоре после 15.00 29 июня одиннадцать «Спитфайров» 
из 154 Sqdn. RAF атаковали на Сицилии аэродром Комизо 
(Comiso), расположенный в нескольких километрах восточ
нее г. Виттория. Там базировались истребители Люфтваффе 
и аэродром прикрывала уже немецкая зенитная артиллерия, 
чей огонь был гораздо интенсивнее и точнее итальянской. 
Два «Спитфайра» получили повреждения, но все же смогли 
благополучно дотянуть до аэродрома Такали.

Из Комизо успели взлететь около двадцати Bf-109G из 
Stab/JG53, II./JG53, 1./JG77 и 3° Gr. 6° Stormo С.Т. Они 
встретились со «Спитфайрами» из 232 Sqdn. RAF во главе с 
груп-каптэном Хуго, которые прикрывали 154 Sqdn. RAF. 
В ходе серии скоротечных схваток сквадрэн-лидер Артур в 
паре с флайт-сержантом Паттерсоном (J. W. Patterson) сбил 
один «Мессершмитт», флайт-лейтенант Билл Олмстед (Bill 
Olmstead) одержал вероятную победу, а груп-каптэн Хуго, 
летавший в тот день на «Спитфайре» Mk.VC EN534 «EF-Y», 
повредил еще один истребитель.

Согласно данным Люфтваффе, был сбит и упал в Среди
земное море Bf-109G-6 W.Nr. 18370 из 1./JG77, и его пилот — 
унтер-офицер Рольф Нольте-Эрнстинг (Rolf Nolte-Emsting) — 
погиб. Еще два истребителя совершили вынужденные по
садки: восточнее м. Шарамия (Scaramia) — Bf-109G-6 
W.Nr. 18380 из 4./JG53, а севернее Комизо — Bf-109G-6 
W.Nr. 18401 из 5./JG53, но, по тем же немецким данным, 
обе посадки были вызваны отказами двигателей.

Со своей стороны, лейтенант Карл Паасхаус (Karl Paas-
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haus)1 из 5./JG53, фельдфебель Ханс Фейрлейн (Hans Feyer- 
lein)2 из 6./JG53 и унтер-офицер Герман Витт (Hermann Witt)3 
из 5./JG53 заявили о трех сбитых «Спитфайрах», а соттоте- 
ненте Джузеппе Руззин (Giuseppe Ruzzin) из 3° Gr. 6° Stormo 
С.Т. сообщил об одном поврежденном самолете. Факти
чески же повреждения получил лишь один «Спитфайр» 
Mk.VC JK162 пайлэт-офицера Рональда МакДональда 
(Ronald Е. Macdonald), да и тот, согласно данным RAF, в 
результате зенитного огня над Комизо.

Вечером того же дня — 29 июня — груп-каптэн Хуго 
получил от командования RAF запрет на участие в боевых 
вылетах. Аналогичный приказ получили командиры и лет
ные командиры других авиакрыльев. Это объяснялось тем, 
что все они в той или иной степени были ознакомлены с 
планом предстоящей высадки союзных войск на Сицилии 
под кодовым наименованием операция «Хаски» («Hasky»). 
Командование просто боялось, что их могут сбить и что, 
попав в плен, они могут выдать ценные сведения против
нику. Запрет на участие в боевых вылетах был отменен толь
ко после того, как после полудня 10 июля 1943 г. на побе
режье Сицилии, между городами Сиракузы и Ликата, на
чали высаживаться части 7-й американской и 8-й английской 
армий.

5 августа англо-американские войска вошли в Катанию, 
и «Спитфайры» из 322 Wing перелетели с Мальты на аэро

1 Это была его пятая победа. 22.08.1944 г. Bf-109G-14/AS 
W.Nr.780782 командира 8./JG53 обер-лейтенанта Паасхауса в бою 
с Р-38 был сбит в районе аэродрома Ла-Фер (La Fere), в 23 км 
северо-западнее французского г. Лан. Паасхаус успел выпрыгнуть 
на парашюте, но был затем расстрелян в воздухе американскими 
истребителями. Всего на его счету были 26 побед.

2 Это была его девятая победа. Обер-фельдфебель Фейрлейн 
погиб 16.03.1944 г., когда в бою с Р-47 его Bf-109G-6 W.Nr.440110 
был сбит в районе Штутгарта. На его счету были 13 побед.

3 Это была его седьмая победа. Он погиб 06.07.1943 г., когда в 
районе итальянского порта Аугуста на своем Bf-109G-6 W.Nr. 18437 
протаранил американский бомбардировщик В-24. Всего на его 
счету были девять побед.
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дром Лентини. 17 августа 1943 г. союзники полностью ов
ладели Сицилией и их авиация переключилась на удары по 
целям в Южной и Центральной Италии.

28 августа восемь «Спитфайров» из 232 Sqdn. RAF во 
главе с Хуго прикрывали группу бомбардировщиков В-25, 
атаковавшую сортировочную железнодорожную станцию 
северо-западнее г. Ламация (Lamezia). Поблизости были 
замечены несколько «Мессершмиттов», которые, однако, 
не стали вступать в бой. 2 сентября в бою над Сицилией, в 
районе вулкана Этна, груп-каптэн Хуго сбил FW-109A из 
SKG10.

9 сентября 1943 г. на побережье Салернского залива, 
между городами Салерно, на севере, и Агрополи, на юге, 
с вставших на якоря транспортов начали высаживаться части
10-го английского и 6-го американского корпусов. Их под
держивала артиллерия семи крейсеров и тридцати четырех 
эсминцев, а также самолеты с пяти легких авианосцев. 
Общее прикрытие десанта с моря осуществлял флот из двух 
линкоров, двух авианосцев и двадцати эсминцев. Союзная 
авиация располагала 3127 самолетами, в т.ч. 1395 истреби
телями и истребителями-бомбардировщиками, базировав
шимися на Сицилии. 2-й воздушный флот Люфтваффе мог 
же противопоставить им около 600 самолетов, из которых 
только 160 были истребителями.

Первоначально англо-американские войска не смогли 
добиться большого успеха. Немецкое командование успело 
подтянуть к захваченному ими плацдарму 26-ю танковую и 
29-ю гренадерскую дивизии, и в районе Салерно начались 
тяжелые бои. 16 сентября части 8-й английской армии, 
наступавшие на север из Калабрии, смогли прорваться к 
Агрополи. Частям вермахта ничего не оставалось, как начать 
отход на север. 27 сентября английские части заняли боль
шой аэродромный комплекс в районе г. Фоджа, включав
ший сразу несколько аэродромов, а 30 сентября союзники 
вошли в Неаполь. Одновременно немецкие войска начали 
эвакуацию с Сардинии и Корсики.

Вскоре после этого «Спитфайры» из 322 Wing перебази
ровались с Сицилии в Фоджу. 18 ноября 1943 г. в ходе 
патрульного полета над Адриатическим побережьем Юго
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славии груп-каптэн Хуго в районе поселка Тиват (Tivat), 
расположенного в 6 км западнее порта Котор, перехватил 
и сбил немецкий гидросамолет Аг-196. Это была его семна
дцатая и, как затем оказалось, последняя личная победа в 
ходе Второй мировой войны.

В мае 1944 г. англо-американские войска начали наступ
ление на Рим. Одной из основных задач «Спитфайров» из 
322 Wing, действовавших с Корсики, стали удары по назем
ным целям в тылу немецких войск. Хуго лично участвовал 
в этих вылетах. 6 мая в районе г. Чивитавеккья он уничто
жил танк, грузовик и два легковых автомобиля, 7 мая на 
шоссе в районе оз. Больсена — грузовик, автобус и штабной 
автомобиль, а затем в ходе следующего вылета в тот же 
день — автоцистерну и еще один грузовик. 13 мая двенадцать 
«Спитфайров» во главе с груп-каптэном Хуго у итальянского 
побережья, между Генуей и Специей, уничтожили один и 
повредили второй сторожевой катер. 25 мая около г. Сиена 
после атаки Хуго взорвались три грузовика с боеприпасами.
30 мая на шоссе в районе г. Канино (Canino), в 30 км 
западнее Витербо, он уничтожил грузовик и автобус, 3 июня 
в районе городка Орвьето (Orvieto), в 33 км севернее Ви
тербо, — грузовик, 4 июня около Флоренции — штабной 
автомобиль.

4 июня 1944 г. англо-американские войска вошли в Рим 
и продолжали наступление дальше на север. Авиация союз
ников имела абсолютное численное превосходство. 5 июня 
Хуго сначала в районе поселка Ветралла (Vetralla), в 11 км 
юго-западнее Витербо, уничтожил три грузовика, а затем 
в районе оз. Вико (Vico), расположенного в 12 км юго- 
восточнее Витербо, — два полугусеничных бронетранс
портера, а также повредил три санитарных автомобиля. На 
следующий день на его счету был еще один санитарный 
автомобиль, уничтоженный около Флоренции. В течение
7 — 8 июня на шоссе в районе Тразименского оз. Хуго 
уничтожил десять и повредил девять грузовиков. 9 июня 
он в том же районе сначала уничтожил семь грузовиков, а 
затем в ходе следующего вылета около г. Кашина (Casciana), 
в 23 км северо-восточнее Ливорно, уничтожил еще семь и 
повредил четыре грузовика. На следующий день в ходе двух
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вылетов он в районе Орвьето уничтожил девять и повредил 
пять грузовиков. 12 июня в том же районе Хуго уничтожил 
один и повредил четыре грузовика. На следующий день на 
его счету был грузовик, уничтоженный около Тразимен- 
ского оз. 14 июня в районе г. Поджибонси (Poggibonsi), в 
20 км северо-западнее Сиены, он уничтожил три и повредил 
один грузовик, а 20 июня около Сиены снова уничтожил 
три и повредил один грузовик.

10 июля 1944 г. в воздушном бою в районе г. Алессанд
рия груп-каптэн Хуго повредил один Bf-109G. Вероятно, 
это был «Мессершмитт» из I./JG77, базировавшейся тогда 
на аэродроме Беттола (Bettola), в 31 км южнее Пьяченцы.

25 августа двенадцать «Спитфайров» во главе с Хуго на 
шоссе между французскими городами Авиньон и Лион унич
тожили и повредили несколько десятков немецких авто
мобилей. 26 августа двенадцать самолетов 322 Wing, которые 
снова возглавлял Хуго, в ходе двух вылетов буквально забло
кировали движение по тому же шоссе в районе г. Монте- 
лимар.

В ноябре 1944 г. Хуго был переведен в штаб союзных 
войск на Средиземноморье и на этом его карьера боевого 
летчика закончилась. После окончания Второй мировой 
войны он остался служить в RAF, но при этом был понижен 
в звании на две ступени. Это была еще одна особенность, 
присущая только английской авиации, в которой звания, 
полученные в ходе войны, могли не совпадать со званиями 
по штату мирного времени. Многие заслуженные пилоты, 
зачисленные в кадровый состав RAF и продолжавшие 
службу, были так же, как и Хуго, понижены в званиях, и 
можно только догадываться, что они при этом чувствовали.

С 10 июля 1945 г. сквадрэн-лидер Хуго служил в штабе
11-й авиагруппы истребительного командования RAF, а 
затем 7 августа того же года был переведен в штабной кол
ледж RAF в г. Брэкнелл (Bracknell), в 16 км юго-восточнее 
Рединга. 25 февраля 1946 г. он был назначен начальником 
разведывательного отдела в министерстве авиации. 26 ян
варя 1948 г. Хуго перешел на службу в департамент внеш
них связей министерства авиации. 23 сентября он был на
правлен в 230 OTU и после прохождения курса летной пе
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реподготовки 29 ноября того же года занял должность ко
мандира 90 Sqdn. RAF.

19 февраля 1950 г. сквадрэн-лидер Хуго вышел в отстав
ку, правда, сохранив при этом звание груп-каптэна воен
ного времени. Он вернулся в Южную Африку, где вел до
статочно замкнутый образ жизни, отказываясь встречаться 
с журналистами и военными историками и не афишируя 
свои достижения в ходе Второй мировой войны.

Петрус Хендрик Хуго умер в 1986 г. в возрасте 69 лет.

Хроника личных побед Петруса Хуго

№ п/п Дата Район Самолет
1 20.05.1940 г. Аррас — Ланс — Дуэ, 

Франция
Не-111

2 20.07.1940 г. г. Дувр, Англия Bf-109E
3 г. Дувр, Англия Bf-109E
4 25.07.1940 г. г. Дувр, Англия Bf-109E
5 12.08.1940 г. г. Гастингс, Англия Bf-109E
6 12.02.1942 г. Дюнкерк — Остенде Bf-109F
7 14.03.1942 г. г. Фекан, Франция Bf-109F
8 27.03.1942 г. г. Гавр, Франция Bf-109F
9 16.11.1942 г. Камп-де-Шене, Алжир Ju-88A
10 18.11.1942 г. южнее Ла-Калле, Тунис Ju-88A
11 21.11.1942 г. г. Боне, Алжир Bf-109G
12 26.11.1942 г. г. Соук-эль-Арба, Тунис Bf-109G
13 02.12.1942 г. Джалите, Тунис Br.88
14 Джалите, Тунис Br.88
15 14.12.1942 г. Ла-Калле, Тунис SM.79
16 02.09.1943 г. вулк. Этна, Сицилия FW-190A
17 18.11.1943 г. Тиват, Югославия Ar-196

4 Зефиров М. В. т 2



Эдгар Джеймс Кейн (Edgar James Kain)

Это был первый пилот RAF, сбивший в ходе Второй 
мировой войны пять самолетов противника и получивший 
таким образом право называться асом.

Эдгар Джеймс Кейн родился 27 июня 1918 г. в г. Хейс
тингсе, в Новой Зеландии. Окончив среднюю школу, он 
работал клерком на складах, принадлежавших его отцу и 
находившихся в г. Веллингтон. В 1936 г. Кейн начал 
посещать местный аэроклуб и вскоре получил лицензию 
пилота-любителя. В ноябре того же года он отправился в 
Англию, чтобы вступить в RAF. Кейн успешно прошел 
медицинскую и отборочную комиссии, и в январе 1937 г. 
начал летную подготовку в качестве летчика-истребителя.

В ноябре 1937 г. — спустя год после отъезда из Новой 
Зеландии — Кейн в звании пайлэт-офицера был включен в 
состав 73 Sqdn. RAF1. По имевшейся традиции он получил

1 Сформирована 01.07.1917 г. на аэродроме Апавэн, в 50 км 
северо-западнее Саутгемптона. Эскадрилья получила истребители 
Сопвич «Кэмел» и с января 1918 г. участвовала в боях во Франции. 
В феврале 1919 г. 73 Sqdn. RAF вернулась в Англию и 2 июля 
того же года ее распустили. 15.03.1937 г. ее заново сформировали 
и первоначально вооружили бипланами Хаукер «Фьюри».
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персональное прозвище — «Cobber». Эскадрилья размеща
лась на аэродроме Милденхолл (Mildenhall) и была тогда 
оснащена истребителями «Гладиатор».

В июле 1938 г. в 73 Sqdn. RAF начали поступать «Харри
кейны» Mk.I, и, по мере переподготовки пилотов, «Гладиа
торы» передавались из нее в 3 Sqdn. RAF. К марту 1939 г. 
перевооружение эскадрильи было завершено и оба ее звена 
были полностью укомплектованы новыми истребителями.

После того как 15 марта 1939 г. части вермахта вошли в 
Прагу и Чехословакия перестала существовать как незави
симое государство, практически все в Великобритании 
поняли, что надежд на приемлемый компромисс с нацист
ской Германией практически не осталось. Англо-франко- 
советские переговоры о заключении военной конвенции, 
проходившие летом того же года в Москве, закончились 
безрезультатно. Международная напряженность в Европе 
быстро нарастала, и в середине августа британская пресса 
уже в открытую писала, что новая война начнется до конца 
лета, и задавала вопрос: будет и должна ли принять в ней 
участие Великобритания? 23 августа, т.е. в день, когда в 
Москве между Советским Союзом и Германией был под
писан договор о ненападении, советский полномочный 
представитель в Англии И. М. Майский записал в своем 
дневнике, что в Лондоне полным ходом идет подготовка к 
чрезвычайному положению (строятся убежища, затемняет
ся свет и т.п.) и что «растет напряжение, ожидание чего- 
то страшного, грозного, неотвратимого». 31 августа бри
танский кабинет министров принял решение начать эваку
ацию женщин и детей из Лондона и других крупных городов.

Ранним утром 1 сентября 1939 г. нацистская Германия 
напала на Польшу. 3 сентября в 11.15 по английскому радио 
с заявлением о вступлении в войну Великобритании высту
пил премьер-министр Невилл Чемберлен: «Я должен сооб
щить Вам— страна находится в состоянии войны с Герма
нией». Одновременно войну Третьему рейху объявила и 
Франция. Последняя непосредственно граничила с Рейхом 
и потому могла в любой момент столкнуться с его вооружен
ными силами. Правительство Великобритании, в знак своей 
солидарности с французами, приняло решение оказать им
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военную помощь, и во Францию в спешном порядке от
правились британские экспедиционные силы (BEF) во главе 
с лордом Гортом (Gort).

Командующим силами RAF во Франции был назначен 
эйр-маршал Бэрретг (A. S. Barratt). В его распоряжении 
имелись две специально созданных авиационных группи
ровки:

— «Передовые ударные воздушные силы» (Advanced Air 
Striking Force — AASF) под командованием эйр-вице- 
маршала Плэйфера (P. Н. L. Playfair) предназначались для 
нанесения стратегических бомбовых ударов по частям 
вермахта, если те попытаются прорвать линию Мажино, 
построенную вдоль французско-немецкой границы;

— «Воздушное соединение» (Air Component — АС) во 
главе с эйр-вице-маршалом Чарльзом Блаунтом (Charles Н. 
В. Blount)1 должно было оказывать непосредственную 
поддержку с воздуха наземным частям BEF.

В AASF вошли десять эскадрилий «Баттлов» Mk.III из 
1-й авиагруппы бомбардировочного командования и две 
эскадрильи «Бленхеймов» Mk.IV, переданных из 2-й авиа
группы того же командования.

Состав AASF на 12.09.1939 г.

Крыло Эскадрилья Самолеты Аэродром
71 Wing 15 Sqdn. «Баттл» Бетенивиль (Betheniville), 

в 25 км восточнее Реймса
40 Sqdn. «Баттл» Бетенивиль
105 Sqdn. «Баттл» Вильнев-ле-Верту

(Villeneuve-les-Vertus)
139 Sqdn. «Бленхейм» Бетенивиль

1 В начале июня 1940 г., после возвращения из Франции, он 
был назначен командиром 22 Army Co-operation Group. Эйр-вице- 
маршал Блаунт погиб 27.10.1940 г., когда самолет, на котором 
он в качестве пассажира летел в Северную Ирландию, разбился 
во время взлета с аэродрома Хендон, в северо-западной части 
Лондона. Был награжден ОВЕ и МС.
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72 Wing TR  Sqdn. «Ьленхейм» Конде-сюр-Марн 
(Conde-sur-Mame), 

в 26 км юго-восточнее 
Реймса

226 Sqdn. «Баттл» Шампань (Champagne), 
в 22 км южнее Реймса

74 Wing 103 Sqdn. «Баттл» Шалленранж 
(Challenrange), 

в 52 км восточнее Реймса
150 Sqdn. «Баттл» Шалленранж

75 Wing 88 Sqdn. «Баттл» Мурмелон (Mourmelon), 
в 28 км юго-восточнее 

Реймса
218 Sqdn. «Баттл» Оберив (Auberive), 

в 37 км южнее г. Шомон
76 Wing 12 Sqdn. «Баттл» Берри-о-Бак 

(Вепу-аи-Вас), 
в 12 км северо-западнее 

Реймса
142 Sqdn. «Баттл» Берри-о-Бак

В состав АС первоначально вошли эскадрильи много
целевых самолетов «Лайсендер» Mk.II из 22 Army Co
operation Group, а также четыре эскадрильи истребителей 
«Харрикейн» Мк.11:

— 1 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Хэлэхена (P. J. Н. Hala- 
han): звено «А» флайт-лейтенанта Питера Уолкера (Peter 
R. Walker) и звено «В» флайт-лейтенанта Питера Хэнкса;

— 73 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Джеймса Мура: звено 
«А» флайт-лейтенанта Реджинальда Ловетта (Reginald Е. 
Lovett) и звено «В» флайт-лейтенанта Джона Скаулера;

— 85 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Джона Оливера: звено 
«А» флайт-лейтенанта Ричарда Ли и звено «В» флайт-лей
тенанта Джона Бутби (John R. М. Boothby);

1 В конце сентября 1939 г. в состав АС из 1-й авиагруппы 
бомбардировочного командования были дополнительно переданы
18 и 57 Sqdn. RAF, оснащенные «Бленхеймами» Mk.I.
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— 87 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Джона Дивора: звено 
«А» флайт-лейтенанта Роберта Воас-Джеффа и звено «В» 
флайт-лейтенанта Майкла Робинсона.

9 — 15 сентября 1939 г. все истребители перелетели через 
Ла-Манш и разместились на аэродромах Октевиль-сюр-Мер 
(Octeville-sur-Mer), в 6 км северо-восточнее Гавра, и Боос 
(Boos), около южной окраины Руана. Первыми во Францию
9 сентября прибыли «Харрикейны» из 1 Sqdn. RAF. Пол 
Ричи, служивший тогда в этой эскадрилье, в своей авто
биографической книге «Пилот истребителя» затем писал:

«Первая неделя войны прошла в Тангмере очень напряженно. 
Не было никаких новостей относительно нашей ожидавшейся 
отправки во Францию и мы проводили все время около наших 
«Харрикейнов», чтобы взлететь при первой же тревоге. Мы в 
любой момент ожидали бомбежки, но никакие бомбардиров
щики так и не появились, и напряженность сменилась чувством 
нереальности происходящего. Было трудно представить, что 
действительно идет война и что в Польше гибнут тысячи 
людей, в то время как здесь все было мирно. Солнце сияло по- 
прежнему, поля, леса и окрестности были все те же. И только 
преследовавшая нас грусть напоминала о том, что мы на войне. 
Наконец 7 сентября мы получили приказ о переброске во 
Францию.

Мы взлетали поодиночке и затем собирались в звенья по 
три самолета, которые потом выстроились в колонну друг за 
другом. Мы прошли над м. Бичи-Хед, чтобы в последний раз 
посмотреть на английские утесы, и повернули в сторону моря. 
Едва мы это сделали, как по рации из Тангмера раздался голос 
Питера Таунсенда: «До свидания и пожелания удачи от 43-й 
эскадрильи».

В небе не было ни облака, дыхание ветра над морем едва 
чувствовалось и в кабинах было почти невыносимо из-за вы
сокой температуры, поскольку мы были во всем нашем сна
ряжении— полная униформа, комбинезон, револьвер, сумка с 
противогазом и спасательный жилет. Только почти полное 
отсутствие кораблей в Канале подтверждало тот факт, что 
где-то идет война. Спустя приблизительно тридцать минут 
сквозь дымку появился Дьепп, и над побережьем мы повернули 
в направлении Гавра.
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Наш аэродром в Гавре находился северо-восточнее города, 
около края 400-футового утеса. Он был новым и просторным, 
с незаконченным ангаром на одной стороне. С другой стороны 
находилось окруженное деревьями длинное низкое строение, 
которое оказалось женским монастырем, реквизированным 
специально для нас. Сомкнутая эскадрилья разбилась сначала 
на звенья по шесть, а затем по три самолета, и после привет
ственного прохода над городом мы поодиночке начали захо
дить на посадку».

Сразу после прибытия во Францию на «Харрикейнах» 
из-за соображений секретности были закрашены бортовые 
коды эскадрилий: 1 Sqdn. RAF — NA, 73 Sqdn. RAF — TP, 
85 Sqdn. RAF — VY и 87 Sqdn. RAF — LK. Эскадрильи 
были объединены в 60 Fighter Wing во главе с уинг-коммен- 
дэром Боретом (J. С. Boret), но это не было тактическое 
формирование, поскольку командир авиакрыла и его штаб 
занимались лишь административными вопросами. Общее 
руководство истребителями AC (Officer Commanding Air 
Component Fighters) осуществлял груп-каптэн Филипп 
Флетчер Фуллард (Philipp Fletcher Fullard), который в ходе 
Первой мировой войны одержал в составе 1 Sqdn. RFC/ 
RAF сорок две победы.

Большинство из прибывших во Францию старших офи
церов RAF, так же как и Фуллард, были ветеранами Пер
вой мировой войны, призванными из резерва. Многие из 
них еще жили реалиями 25-летней давности. Эйр-коммо- 
дор Виктор Годдард (Victor Goddard), занимавший долж
ность начальника административно-хозяйственной службы 
АС, вспоминал:

«В 1939 г. военно-воздушные силы, вследствие своего стреми
тельного расширения, были безнадежно перегружены личным 
составом. Не было никакого времени, чтобы проверить, были 
ли люди, числившиеся в списке резерва груп-каптэнами, ими 
фактически. Когда началась война, министерство авиации 
назначило на должность начальника оперативного штаба АС 
одного известного офицера Первой мировой войны. Этот щепе
тильный человек имел в RFC звание генерал-бригадира. Когда 
он прибыл в Фарнборо, его пыл угас. Не готовый выполнять 
поставленные перед ним задачи, сжавшийся в своей униформе
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цвета хаки периода Первой мировой войны с красными петли
цами генерал-бригадира, он не понимал, что звание генерал- 
бригадира уже за двадцать лет до этого было отменено и что 
офицеры военно-воздушных сил больше не носят армейских зва
ний. Ничто не могло убедить этого, безусловно, храброго воина 
в том, что он больше не генерал, а груп-каптэн, и что он 
должен носить синюю униформу с четырьмя полосами на ман
жетах рукавов. Чарльз Блаунт обратился к членам воздуш
ного совета по личному составу при министерстве авиации, 
чтобы они нашли более подходящее использование для этого 
человека».

Большинство же командиров эскадрилий были кадро
выми офицерами в возрасте около и более тридцати лет, 
сделавшими карьеру в мирное время. Вне зависимости от 
назначения своей эскадрильи, они имели опыт полетов на 
самолетах разных типов: истребителях, бомбардировщиках 
и гидросамолетах. Однако по существовавшим тогда в RAF 
правилам не требовалось, а порой и просто не поощрялось, 
чтобы командир возглавлял эскадрилью в ходе вылетов. 
Считалось, что у него и на земле достаточно обязанностей 
по управлению ежедневной жизнью эскадрильи, от поддер
жания дисциплины до обеспечения топливом, запчастями, 
продовольствием и т.д.

«Харрикейны» получили приказ прикрыть корабли, на 
которых через Ла-Манш переправлялись части BEF. Уже
10 сентября 1939 г. флаинг-офицер Кейн совершил первый 
патрульный полет, но, естественно, не встретил ни одного 
немецкого самолета. Главные ударные силы Люфтваффе 
были заняты в Польше и лишь над восточными районами 
Франции появлялись одиночные самолеты-разведчики.

Тем временем самолеты AASF начали выполнять полеты 
над приграничными районами Германии, в основном с 
целью разведки «Западного вала»1. Первоначально предпо
лагалось, что их будут прикрывать французские истреби

1 Система немецких фортификационных сооружений вдоль 
границы с Францией. Ее строительство началось в 1938 г. на 
месте уже существовавшей линии Гинденбурга и продолжалось в 
ходе Второй мировой войны, но так и не было завершено.
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тели, однако вскоре выяснилось, что на тех полагаться не 
стоит. Уже в 11.25 9 сентября два Bf-109E из 1./JG53 северо- 
восточнее г. Саарбрюккен на высоте около 5900 м перехва
тили одиночный «Бленхейм». Его пилот, заметив немецкие 
истребители, резко изменил курс и попытался со сниже
нием уйти в сторону границы. Однако «Мессершмитты» 
быстро догнали бомбардировщик и обер-фельдфебель Валь
тер Гриммлинг (Walter Grimmling) вывел из строя его пра
вый двигатель. «Бленхейм» продолжал снижаться и в конце 
концов в 11.36 упал уже на французской территории1.

Затем 24 сентября в районе Саарбрюккена были перехва
чены и сбиты еще два «Бленхейма» из AASF, которые затем 
упали около французского городка Битш (Bitsch), в 26 км 
восточнее г. Саргемин. По данным Люфтваффе, в 11.45 и 
в 11.46 по одной победе одержали лейтенанты Хейнц Рихерт 
(Heinz Richert) и Курт Лидке (Kurt Liedke)2 из 5./JG53.

Около полудня 30 сентября пять «Баттлов» из 150 Sqdn. 
RAF, проводивших разведку в районе Саарбрюккена, были 
атакованы несколькими Bf-109E во главе с командиром
2./JG53 обер-лейтенантом Рольфом Пингелем (Rolf Pingel). 
Французских истребителей, которые должны были прикры
вать англичан, почему-то не оказалось рядом. В результа
те в течение двадцати минут — с 11.50 до 12.10 — «Мессер
шмитты» один за другим сбили все пять «Баттлов». Первые 
три самолета врезались в землю и сгорели, четвертый попы
тался совершить вынужденную посадку «на живот», но при 
этом перевернулся и также сгорел. Последним был сбит 
«Баттл» Mk.III К9283 командира 150 Sqdn. RAF сквадрэн- 
лидера Макдональда (Macdonald). Он совершил вынужден
ную посадку приблизительно в 30 км от границы, но его

1 Это была не только первая победа на счету Гриммлинга, но 
и первая победа на общем счету JG53. Обер-фельдфебель Гримм
линг погиб 14.05.1940 г., когда его Bf-I09E-1 был сбит в бою с 
«Харрикейнами» в районе Седана. Он успел одержать в ходе 
Второй мировой войны три победы.

2 Для обоих пилотов это были первые победы, однако если 
для Рихерта она стала и последней, то Лидке одержал в ходе 
Второй мировой войны пятнадцать побед.
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экипажу затем удалось благополучно добраться до француз
ских позиций.

Согласно данным Люфтваффе, в том бою победы одер
жали: в 11.50 — обер-лейтенант Пингель1, в 11.53 — штабе - 
фельдфебель Игнац Прештеле (Ignaz Prestele)2, в 11.57 — 
унтер-офицер Франц Кайзер (Franz Kaiser)3, в 12.05 — унтер- 
офицер Ханс Корнатц (Hans Kornatz)4 и в 12.10 — унтер- 
офицер Йозеф Вурмхеллер (Josef Wurmheller)5.

Поэтому, чтобы больше не зависеть от французов и 
избежать подобных потерь в будущем, 10 октября 1939 г. 
эйр-маршал Бэрретт приказал передать в AASF две эскад
рильи «Харрикейнов» — 1 и 73 Sqdn. RAF. Вместо них в 
АС в ноябре вошли две эскадрильи «Гладиаторов» Mk.II,

1 Это была его вторая победа в ходе Второй мировой войны, а 
до этого он шесть побед одержал в Испании. 10.07.1941 г. в районе 
Дувра командир I./JG26 гауптман Пингель атаковал бомбарди
ровщик «Стирлинг», но при этом ответным огнем бортстрелков 
его Bf-109F-2 W.Nr. 12764 был подбит. Совершив вынужденную 
посадку на английском побережье, Пингель попал в плен. Всего 
в ходе Второй мировой войны он успел одержать 20 побед.

2 Это была его третья победа в ходе Второй мировой войны, а 
до этого он четыре победы одержал в Испании. Командир I./JG2 
гауптман Прештеле погиб 04.05.1942 г., когда его Bf-109F-4 W.Nr.8404 
был сбит в бою над Ла-Маншем, в районе Шербура. В ходе Вто
рой мировой войны он успел одержать 16 побед, из них семь — на 
Восточном фронте.

3 Это была его первая из девяти побед. 22.04.1942 г. в бою над 
Мальтой Bf-109F-4 W.Nr. 10028 обер-фельдфебеля Кайзера был 
сбит и упал в бухту Марсашлокк, в южной части острова. Кайзер 
был подобран английским спасательным катером и попал в плен.

4 Это была его первая победа. К концу Второй мировой войны 
на счету обер-лейтенанта Корнатца были 36 побед, из них 25 — 
на Восточном фронте.

5 Это была его первая победа. Командир III./JG2 майор 
Вурмхеллер погиб 22.07.1944 г., когда его FW-190A-8 W.Nr.171053 
в ходе боя со «Спитфайрами» из 441 Sqdn. RAF в районе г. Алан- 
сон, Франция, неожиданно столкнулся с истребителем своего 
ведомого. На его счету были 102 победы, из них 93 — на Восточ
ном фронте.
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прибывшие из Англии и составившие 61 Fighter Wing под 
командованием уинг-коммендэра Экклеса (R. J. Eccles):

— 607 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Лэнса Смита (Lance 
Е. Smith)1: звено «А» флайт-лейтенанта Уильяма Френсиса 
Блэкеддера (William Francis Blackadder) и звено «В» флайт- 
лейтенанта Джона Сэмпла (John Sample), разместилась на 
аэродроме Мервиль (Merville), в 30 км западнее г. Лилль;

— 615 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Джозефа Кайла: звено 
«А» флайт-лейтенанта Джеймса Сандерса и звено «В» флайт- 
лейтенанта Лесли Торнли (Leslie Т. W. Thomley)2, — на 
аэродроме Витри-ан-Артуа, в 8 км юго-западнее г. Дуэ.

1 и 73 Sqdn. RAF были объединены в 67 Fighter Wing во 
главе с уинг-коммендэром Уолтером (С. Walter) и переле
тели ближе к линии Мажино3, построенной вдоль француз- 
ско-немецкой границы4:

— 1 Sqdn. RAF разместилась на аэродроме Вассинкур 
(Vassincourt), западнее г. Нанси;

— 73 Sqdn. RAF — на аэродроме Рувре (Rouvres), около 
г. Мец.

1 Погиб 15.05.1940 г., когда в районе г. Динан, Бельгия, его 
«Харрикейн» Mk.I Р2870 был сбит Bf-109E из III./JG53. Он успел 
одержать только одну личную победу, сбив 13.05.1940 г. в районе 
г. Диет (Diest), в 50 км северо-восточнее Брюсселя, Bf-109E.

2 Погиб 16.05.1940 г., когда в районе г. Тирлемонт (Tirlemont), 
Бельгия, его «Харрикейн» Mk.I N2335 был сбит Bf-109E, вероят
но, принадлежавшим унтер-офицеру Хуго Дахмеру (Hugo Dahmer) 
из 4./JG26.

3 Была построена в 1929 — 1934 гг. и названа в честь француз
ского военного министра Анри Мажино, умершего в 1932 г. Она 
имела длину около 380 км и состояла из главной полосы шириной
6 — 8 км и полосы обеспечения шириной 4 — 14 км. Линия вклю
чала около 5600 долговременных огневых точек, объединенных в 
единую систему, под землей на нескольких уровнях были оборудо
ваны казармы, электростанции, госпитали. Общая численность 
войск на линии Мажино составляла около 300 тыс. чел.

4 Две других эскадрильи «Харрикейнов», оставшихся в АС, 
также перебазировались: 85 Sqdn. RAF — на аэродром Секлен 
(Seclin), в 10 км южнее г. Лилль, а 87 Sqdn. RAF — на аэродром 
Сенон (Senon), в 12 км севернее г. Сен-Дъе.
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Пилоты обеих эскадрилий были очень рады переводу в 
AASF, поскольку все, что они до этого делали, были рутин
ными патрульными полетами над конвоями в Ла-Манше. 
Однако радость несколько угасла после того, как уже в ходе 
первых вылетов чрезмерно усердные французские истреби
тели несколько раз пытались сбить их. Пол Ричи затем писал
об одном таком случае:

«Я спикировал до 3000 м, когда увидел приблизительно в 
восьми километрах с правого борта шесть самолетов, летев
ших в том же самом направлении, и которых я принял за 
«Харрикейны». Я  пошел на сближение с ними, ошибочно оста
ваясь на той же высоте, поскольку считал их дружествен
ными.

Скоро я увидел, что истребители не были «Харрикейнами». 
Я подумал, что маловероятно, чтобы «Мессершмитты» нахо
дились так далеко над Францией'. Пока я изучал их, пилот 
одного самолета заметил меня и, покачав крыльями своему 
лидеру, спикировал в моем направлении. Когда самолет выров
нялся, я увидел трехцветную полосу на его хвосте. Это был 
французский истребитель «Моран». Набирая высоту, он 
открыл по мне огонь, целясь с упреждением. Второй «Моран» 
также атаковал меня.

В тот же момент я резко отвернул влево к первому фран
цузу и прошел над ним. Затем я сделал правый вираж со 
снижением, а потом «иммельман», который вывел меня выше 
небольшого облака. Выполнив замедленный разворот, я дал 
полный газ и перешел в нисходящую левую спираль. Один 
«Моран» зашел мне в хвост, но я считал, что он не выйдет 
на дистанцию огня, поскольку знал, что «Харрикейн» хотя и 
менее маневренный, но быстрее «Морана». Я  выровнял само
лет в шестидесяти метрах над землей и летел по прямой на 
максимальной скорости. Я  избавился от обеих «Лягушек», но 
был совершенно сбит с толку».

Утром 30 октября 1939 г. над аэродромом Вассинкур на 
высоте около 6100 м был замечен одиночный Do-17. Ему

1 В этот период войны истребители Люфтваффе имели приказ 
не пересекать французско-немецкую границу и атаковали англий
ские и французские самолеты только над своей территорией.
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наперехват сразу же поднялись «Харрикейны» пайлэт-офицера 
Пола Ричи и сержанта Френсиса Сопера из 1 Sqdn. RAF, 
но пока они набирали высоту, «Дорнье» скрылся в облаках. 
Через некоторое время тот же самый самолет снова появился 
над аэродромом и в воздух на этот раз взлетел «Харрикейн» 
Mk.I L1842 пайлэт-офицера Питера «Боя» Моулда. Он толь
ко что вернулся из патрульного полета и его едва успели 
дозаправить. Моулд быстро набрал высоту, но сначала тоже 
потерял из виду неуловимый Do-17. Однако уже вскоре он 
снова обнаружил его на высоте 5500 м и, приблизившись к 
нему с задней полусферы, дал длинную очередь. «Дорнье» 
загорелся и, снижаясь по спирали, упал приблизительно в 
16 км западнее г. Туль. Как потом выяснилось, это был 
самолет-разведчик Do-17P из 2.(F)/Aufkl.Gr.l23, который 
фотографировал аэродромы в районе французско-немецкой 
границы. Это была первая победа RAF над Францией в ходе 
Второй мировой войны. Она широко освещалась в британ
ской прессе, а пайлэт-офицер Моулд был награжден DFC.

2 ноября счет своих побед открыли и пилоты АС, когда 
командир звена «А» 87 Sqdn. RAF флайт-лейтенант Роберт 
Воас-Джефф на «Харрикейне» Mk.I L1614 после 20-минут
ного преследования сбил Не-111Н-2 из 2.(F)/Aufkl.Gr.l22. 
Спустя менее часа еще один «Хейнкель» из той же эскадри
льи был атакован пайлэт-офицерами Уильямом Дэвидом и 
Крисом Макуортом (Chris С. D. Mackworth) из 87 Sqdn. 
RAF. Однако на этот раз немецкие бортстрелки оказались 
на высоте, повредив оба истребителя. «Харрикейн» пайлэт- 
офицера Макуорта1 с пробитыми топливо- и маслопрово
дами совершил вынужденную посадку на аэродроме Секлен, 
в то время как Не-111 с минимальными повреждениями 
благополучно вернулся на аэродром Мюнстер-Хандорф.

1 Вечером 14.05.1940 г. южнее Брюсселя его «Харрикейн» Mk.I 
L1834 был сбит Bf-1 ЮС из ZG1. Макуорт смог покинуть горящий 
самолет, но купол его парашюта тоже загорелся и не смог погасить 
скорость. При ударе о землю Макуорт получил тяжелейшие 
травмы и скончался еще до того, как ему смогли оказать помощь. 
Он успел одержать одну личную победу, сбив 11.05.1940 г. в 
районе Брюсселя Ju-87B из StG2.
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8 ноября 1939 г. свою первую воздушную победу одер
жал и пайлэт-офицер Эдгар Кейн из 73 Sqdn. RAF. В ходе 
очередного патрульного полета он обнаружил впереди и 
выше себя Do-17. Увидев английский истребитель, пилот 
«Дорнье» начал набирать высоту. Кейн последовал за ним 
и дважды атаковал, но не добился никаких результатов. 
Самолеты поднимались все выше и выше, пока не достигли 
8200 м. «Харрикейн» с трудом держался на такой высоте, 
но Кейн все же смог поймать немецкий разведчик в прицел 
и в третий раз открыл огонь, после чего Do-17 перешел в 
крутое пикирование. Кейн снова хотел последовать за ним, 
но, увидев, как на предельной скорости с плоскостей 
«Харрикейна» начало срывать полотняную обшивку, был 
вынужден прекратить преследование и вернуться на свой 
аэродром. Тем временем «Дорнье», не выходя из пике, 
вместе со всем своим экипажем врезался в землю и взо
рвался.

23 ноября флаинг-офицер Кейн перехватил и сбил еще 
один Do-17, одержав свою вторую личную победу. 14 января 
1940 г. он был награжден DFC, а 23 февраля удостоен пись
менного упоминания в приказе (MiD).

Из-за плохих погодных условий противоборствующие 
стороны в январе — феврале 1940 г. не вели никаких актив
ных действий и в воздухе происходили лишь эпизодические 
стычки. В конце февраля — начале марта погода улучшилась 
и над французско-немецкой границей сразу же начались 
воздушные бои.

Около полудня 2 марта два «Харрикейна» Mk.I из 73 Sqdn. 
RAF: L1808 флаинг-офицера Кейна и L1958 сержанта 
Дональда Сиуэлла (Donald Sewell) и десять французских 
истребителей Morane Sauliner MS.406 в районе г. Фельклин- 
ген (Volklingen), в 12 км северо-западнее Саарбрюккена, 
встретились с Bf-109E из III./JG53. Флаинг-офицер Кейн 
вступил в бой с парой «Мессершмиттов». Его истребитель 
получил несколько попаданий, но Кейн, согласно данным 
RAF, все же смог сбить один Bf-109E. Однако затем его 
«Харрикейн» на высоте около 6000 м был атакован вторым 
«Мессершмиттом» и один 20-мм снаряд попал в двигатель. 
Вероятно, немецкий пилот посчитал дело сделанным, так
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Пайлэт-офицер Кейн около «Харрикейна» Mk.I «Paddy III», 
осень 1939 г.

«Харрикейны» Mk.I из 73 Sqdn. RAF 
во время патрульного полета над Францией
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как не стал преследовать самолет Кейна, который с заглох
шим двигателем планировал в сторону французской терри
тории. Внезапно из двигателя появилось пламя и Кейн, 
открыв фонарь, собрался покинуть «Харрикейн». В послед
ний момент он неожиданно заметил, что одна лямка 
парашюта повреждена, и снова опустился в кресло пилота. 
К счастью, огонь вскоре пропал и Кейн благополучно 
совершил вынужденную посадку в районе г. Мец.

В ходе боя «Мессершмиттами» был подбит и «Харри
кейн» сержанта Сиуэлла, который тоже приземлился около 
Меца. Кроме того, различные повреждения получили еще 
пять MS.406. По сведениям Люфтваффе, 3 марта 1940 г. 
по одному сбитому «Харрикейну» — в 12.15 и в 12.20 — 
были засчитаны командиру III./JG53 гауптману Вернеру 
Мёльдерсу1 и унтер-офицеру Герману Нойхоффу (Hermann 
Neuhoff)2 из 7./JG53. По тем же сведениям, все участво
вавшие в том бою Bf-109E благополучно вернулись на 
аэродром Грисхайм (Grisheim), в 29 км юго-восточнее 
Висбадена.

Около 14.00 26 марта на аэродром Руврэ, на котором 
базировалась 73 Sqdn. RAF, пришло сообщение о том, что 
над р. Саар замечена большая группа немецких самолетов. 
В воздух сразу же поднялись три дежурных «Харрикейна» 
из звена «В», которые пилотировали флаинг-офицер Кейн, 
флаинг-офицер «Таб» Пэрри (J. G. «Tub» Репу) и сержант 
Бэзил «Титч» Пайн (Т. Basil G. «Titch» Рупе). Спустя 
приблизительно восемь минут они на высоте 6100 м пере
секли французско-немецкую границу западнее Саарбрюк
кена. Через некоторое время недалеко от немецкого г. Трир

1 Это была четвертая победа Мёльдерса в ходе Второй мировой 
войны, до этого он уже одержал четырнадцать побед во время 
гражданской войны в Испании.

2 Это была его первая победа. 10.04.1942 г. в бою над 
аэродромом Лука, о. Мальта, Bf-109F-4 W.Nr.7375 лейтенанта 
Нойхоффа был по ошибке сбит своим же ведомым. Получив ра
нение, Нойхофф выпрыгнул на парашюте и попал в плен. Все
го он одержал 40 побед, из них 21 — на Восточном фронте.
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Кейн заметил «девятку» Bf-109E, которая описывала широ
кий вираж на высоте около 7900 м.

Несмотря на численное преимущество противника, Кейн 
начал маневрировать, чтобы занять выгодное для атаки 
положение. Сначала вызов приняла лишь пара «Мессер- 
шмиттов» и вскоре Кейн смог поймать в прицел ее ведущего. 
На дистанции около 230 м он открыл огонь и Bf-109E, 
оставляя за собой дымный шлейф, пошел вниз и скрылся 
в облаках. Тем временем появились еще три «Мессер- 
шмитта» и остальные два английских пилота вступили с 
ними в бой. Согласно данным RAF, флаинг-офицер Перри 
сбил один Bf-109E‘, а истребитель, подбитый сержантом 
Пайном, был затем отнесен к разряду вероятных побед.

Кейн считал, что все закончилось, когда сверху неожи
данно спикировали еще четыре «Мессершмитта». К этому 
моменту Перри и Пайн, для которых это был первый бой, 
по неопытности и от понятного волнения уже успели израс
ходовать весь боекомплект. Кейн оказался в тяжелейшем 
положении, поскольку должен был теперь вести бой в оди
ночку, прикрывая отход своих ведомых. Один Bf-109E, чей 
пилот, видимо, не рассчитал скорости, проскочил вперед 
и на несколько секунд оказался прямо перед «Харрикейном» 
Кейна. Этого времени хватило, чтобы Кейн успел поймать 
его в прицел и дать очередь. «Мессершмитт» задымил и 
пошел к земле.

Кейн начал преследовать второй Bf-109E, набиравший 
высоту в сторону солнца, когда его «Харрикейн» Mk.I L1766 
сам попал под прицельный огонь появившегося позади 
«Мессершмитта». От первой же очереди разлетелся фонарь 
кабины, затем 20-мм снаряд пробил резервный топливный 
бак, находившийся между приборной доской и перегород
кой моторного отсека, и е  кабину хлынуло горящее топливо. 
Полуоглушенный Кейн, прикрыв правой рукой лицо от

1 Это была его единственная победа. Уже спустя три дня —
29.03.1940 г. — его «Харрикейн» в 15 км западнее г. Саарлаутерн 
в 09.15 был сбит Bf-109E-3 командира 9./JG53 обер-лейтенанта 
Отго Бёнигка (Otto Bonigk) и флаинг-офицер Перри погиб.
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огня, левой пытался вслепую найти и перекрыть кран подачи 
топлива. В этот момент в «Харрикейн» попала третья оче
редь. Кейн получил касательное пулевое ранение в правую 
руку, а в икру левой ноги, как затем выяснилось, попал 
двадцать один осколок разорвавшегося 20-мм снаряда. 
Поняв, что дальше медлить нельзя, Кейн перевернул 
самолет на спину и, расстегнув привязные ремни, вылетел 
из кабины. Он дернул за вытяжное кольцо парашюта, 
только оказавшись в облаках. Через минуту он опустился 
на поле около небольшой деревушки Ритциг (Ritzig), всего 
в километре западнее французско-немецкой границы.

Благополучно вернувшиеся на аэродром Руврэ флаинг- 
офицер Перри и сержант Пайн1 доложили об обстоятельствах 
прошедшего боя адъютанту 73 Sqdn. RAF пайлэт-офицеру 
Холлу (Hall), и на поиски Кейна был отправлен штабной 
автомобиль. Спустя некоторое время он был найден в распо
ложении одной из французских частей, занимавших позиции 
вдоль границы, и доставлен обратно в эскадрилью. После 
доклада, который Кейн сделал лежа на кровати, ему были 
засчитаны четвертая и пятая личные победы. 21-летний 
новозеландец стал первым асом RAF в ходе Второй мировой 
войны, и тем же вечером это событие было с размахом 
отпраздновано в сержантской столовой, куда Кейна при
несли на носилках.

По данным Люфтваффе, днем 26 марта в боях в районе 
Трира получили повреждения два Bf-109E-3 из III./JG53, 
которые затем совершили вынужденные посадки на аэро
дроме Трира. Там же из-за неисправности двигателя призем
лился и один Bf-109E-1 из той же группы. При этом на 
счету немецких пилотов были две победы: сначала в 14.35 
фельдфебель Артур Вейгельт (Arthur Weigelt)2 из 8./JG53

1 Погиб 14.05.1940 г., когда его «Харрикейн» Mk.I Р2812 в 
бою в районе Седана был сбит Bf-109E из I. или III./JG53.

2 Это была его первая и, как оказалось, последняя победа.
20.04.1940 г. во время взлета по тревоге его Bf-109E-3 потерпел 
аварию. Фельдфебель Вейгельт получил тяжелейшие травмы, от 
которых на следующий день скончался в госпитале.
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Пилоты 73 Sqdn. RAF около офицерской столовой 
на аэродроме Руврэ, конец марта 1940 г.

Слева направо: флайт-лейтенант Реджинальд Ловетт, 
флаинг-офицеры Эдгар Кейн и Невилл Ортон, 

сержант Бэзил Пайне

Сержант Бэзил Пайне наблюдает, как оружейники перезаряжают 
пулеметы на его «Харрикейне» Mk.I L1578
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западнее Саарбрюккена сбил «Харрикейн», а затем в 15.00 
командир III./JG53 гауптман Вернер Мёльдерс в районе Ди- 
денхофен (Diedenhofen) — Волкефельде (Wolkenfelde) — 
MS.406. Как следует из вышеизложенного, сбитый Вейгель- 
том истребитель принадлежал флаинг-офицеру Кейну. 
Мёльдерс же неправильно определил тип атакованного са
молета, поскольку в действительности это был «Харрикейн» 
флаинг-офицера Невилла Ортона из 73 Sqdn. RAF, кото
рый получил тяжелые повреждения, но все же смог дотя
нуть до аэродрома Руврэ.

2 апреля Кейн по случаю ранения получил краткосроч
ный отпуск и отправился в Англию. К этому времени 
широкой общественности уже было известно, что он первый 
пилот RAF, одержавший в ходе войны пять личных побед. 
Кейн стал объектом пристального внимания журналистов, 
интервью с ним были напечатаны практически во всех 
английских газетах, а благодаря помещенным там же фото
графиям его стали узнавать на улицах. В конце месяца Кейн 
вернулся во Францию и, согласно имеющимся данным, в 
ходе боевого вылета 23 апреля повредил Bf-110.

На рассвете 10 мая 1940 г. части вермахта вторглись в 
Бельгию, Нидерланды и Люксембург — началась операция 
под кодовым наименованием «Желтый план» («Fall Gelb»)1. 
Рейхсканцлер Германии Адольф Гитлер прислал специаль
ное обращение к солдатам. В нем, в частности, говорилось: 
«В течение 300 лет правящие круги Англии и Франции имели 
своей целью предотвратить любую консолидацию в Европе и, 
прежде всего, ослабить Германию. За два столетия Франция 
объявляла войну Германии 31 раз, в то время как целью Бри
танского правительства было любой ценой не допустить 
объединения Германии. Солдаты Западного фронта, настало 
ваше время. Борьба, которая начинается сегодня, определит 
будущее Германии на следующую тысячу лет».

1 Ее планирование началось в октябре 1939 г. после оккупации 
Польши. Операция была назначена на 12.11.1939 г., но затем ее 
сроки переносились 29 раз.
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Планом операции «Желтый план» предусматривалось 
решить три главных задачи:

— быстро оккупировать территорию Нидерландов, чтобы 
прикрыть северный фланг войск, которые должны были 
наступать на Бельгию и Северную Францию;

— атакой на Бельгию заставить англо-французские части 
покинуть подготовленные позиции вдоль бельгийской 
границы, чтобы затем ударами танковых и моторизованных 
дивизий рассечь их и прижать к побережью Ла-Манша;

— броском через Арденны и территорию Люксембурга 
обойти линию Мажино и захватить переправы через р. Маас 
в районе французского г. Седан, открывавшие путь в Север
ную Францию.

Забегая несколько вперед, можно сказать, что этот план 
был исполнен полностью. Англо-французские войска дейст
вительно выдвинулись в Бельгию, затем вместе с остатками 
бельгийской армии они были прижаты к Ла-Маншу в рай
оне Дюнкерка и, бросив все вооружение и снаряжение, 
были вынуждены поспешно эвакуироваться в Англию.

В течение 10 мая бомбардировщики Люфтваффе нанесли 
удары по не менее сорока семи аэродромам на территории 
Франции, но лишь некоторые из них получили серьезные 
повреждения. По французским данным, были выведены 
из строя приблизительно тридцать пять самолетов, главным 
образом Potez 63 и Vought 165, англичане же потеряли два 
«Харрикейна» и три «Баттла».

Начавшиеся крупномасштабные действия в воздухе были 
неизбежно связаны с ошибками экипажей, одна из которых 
имела весьма печальные последствия. Около полудня девять 
Не-111Н из 8./KG51, вылетевших с аэродрома Ландсберг 
(Landsberg), в 25 км северо-западнее Лейпцига, должны были 
атаковать аэродром Лонвик (Longvic), в 4 км южнее Дижона. 
Однако одна «тройка» бомбардировщиков, не долетев двести 
с лишним километров до своей цели, по ошибке сбросила 
бомбы на немецкий г. Фрейбург, расположенный в 16 км 
от французской границы. В результате в городе погибли 57 
мирных жителей. Чтобы скрыть вину Люфтваффе, нацист
ская пропаганда обвинила во «Фрейбургской резне» сначала 
французскую авиацию, а затем — английскую.
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Еще 9 мая 1940 г., т.е. накануне немецкого наступле
ния, эйр-маршал Бэрретт, получив из министерства авиа
ции Великобритании сообщение о том, что Германия 
предъявила ультиматум Нидерландам, сразу же отдал при
каз о приведении эскадрилий АС и AASF в полную боевую 
готовность. Поэтому, когда на рассвете 10 мая бомбарди
ровщики Люфтваффе появились над Францией, англий
ские истребители были наготове.

В 04.00 над аэродромом Руврэ были замечены три Do-17. 
Зенитная артиллерия открыла по ним огонь, а в воздух под
нялись два «Харрикейна» Mk.I из звена «А» 73 Sqdn. RAF: 
Р2804 «Е» флайт-лейтенанта Реджинальда Ловетта и Р2575 «J» 
флаинг-офицера Невилла Ортона. Истребители совмест
ными усилиями повредили один «Дорнье», но сбить его 
так и не смогли. Кроме того, ответным огнем бортстрелков 
«Харрикейн» Ортона был подбит и совершил вынужденную 
посадку около местечка Конфлан (Conflans). По данным 
Люфтваффе, атакованным бомбардировщиком был Do-17Z 
из 5./KG2, который вернулся на аэродром Ансбах с одним 
убитым и одним раненым членами экипажа на борту.

Спустя час — в 05.00 — в районе Руврэ появились один
надцать Do-17Z из 4./KG2 и им наперехват вылетели четы
ре «Харрикейна» во главе с командиром 73 Sqdn. RAF сквад- 
рэн-лидером Джеймсом Муром. Однако только пара флайт- 
лейтенант Ловетг — сержант Хампфриес (L. J. Humphries) 
смогла установить визуальный контакт с бомбардировщиками. 
Англичане атаковали и смогли повредить замыкавший «Дор
нье», но, как и в прошлый раз, ответный огонь немецких 
бортстрелков оказался очень эффективным. «Харрикейн» 
Mk.I Р2804 «Е» флайт-лейтенанта Ловетта был подбит и за
горелся, из пробитого фюзеляжного топливного бака горя
щее топливо хлынуло в кабину пилота. Ловетг получил тя
желые ожоги обеих рук и не смог открыть фонарь кабины, 
чтобы выпрыгнуть на парашюте. Он посадил горящий са
молет «на брюхо» в поле около Конфлана. Прежде чем 
«Харрикейн» взорвался, Ловетг все же успел выбраться из 
кабины, получив при этом ожоги лица и глубокий порез 
над левым глазом. Самолет сержанта Хампфриеса тоже был 
серьезно поврежден, но смог вернуться на свой аэродром.
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Тем временем в 05.25 из Руврэ поднялись «Харрикейны» 
флаинг-офицеров Эдгара Кейна и Гарольда Пола. Патру
лируя в районе аэродрома, они северо-восточнее него на 
высоте 5500 м встретили ту же самую группу Do-17Z из
4./KG2. Пол атаковал один из замыкавших бомбардиров
щиков, который, вероятно, пилотировал унтер-офицер 
Карл Шивек (Karl Schiwek). Флаинг-офицер Пол затем 
доложил, что «Дорнье» в перевернутом положении по 
нисходящей спирали пошел к земле и что он видел, как из 
него на парашюте выпрыгнул один член экипажа. На об
ратном пути в Руврэ Пол столкнулся с еще одной «пятер
кой» Do-17, но не стал ее атаковать, т.к. уже израсходовал 
весь боекомплект.

Кейн на «Харрикейне» Mk.I Р2535 «К» в одиночку 
продолжал патрулирование и в 06.00 на высоте 6100 м над 
Мецем встретил девять Do-17Z из 9./KG3. Первая атака 
завершилась безрезультатно, но затем он все же смог 
поразить самолет обер-лейтенанта Готтфрида Хагена (Gott
fried Hagen). Кейн видел, как после серии попаданий в 
фюзеляж и двигатели «Дорнье» загорелся и пошел вниз. 
Он последовал за ним и выпустил еще несколько очередей, 
прежде чем Do-17Z упал на землю восточнее Меца. 
Возвращаясь на свой аэродром, Кейн заметил еще одну 
небольшую группу «Дорнье», но, так же как и Пол, истра
тив весь боекомплект, не стал атаковать ее.

Около полудня 10 мая 73 Sqdn. RAF получила приказ 
перебазироваться на аэродром Шампань, в 22 км южнее 
Реймса. Вскоре после того как все пригодные для полетов 
«Харрикейны» покинули Руврэ, аэродром подвергся налету 
бомбардировщиков Люфтваффе. Затем около 15.00 группа 
Do-17Z появилась и над аэродромом Шампань, куда только 
что прибыла 73 Sqdn. RAF. В ходе бомбежки там был 
уничтожен один ангар, погибли трое и получили ранения 
тридцать французских военнослужащих. Флаинг-офицер 
Кейн позднее в интервью британскому военному корреспон
денту Чарльзу Гарднеру (Charles Gardner) рассказывал: «Мы 
лежали под крыльями наших самолетов и могли слышать свист 
падающих бомб, а затем взрывы на летном поле. Я еще никогда 
в своей жизни не был так испуган».
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Пилоты 73 Sqdn. RAF, 
аэродром Руврэ, конец апреля — начало мая 1940 г. 

Третий справа — флаинг-офицер Кейн, 
второй слева — сержант Пайне

Пилоты 73 Sqdn. RAF, 10.05.1940 г.
Слева направо: сержант Лайонел Пилкингтон, 

флаинг-офицеры Гарольд Пол, Невилл Ортон и Эдгар Кейн
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11 мая 1940 г. три «Харрикейна» из 73 Sqdn. RAF, взле
тевших в 14.35 с аэродрома Шампань, встретили в районе 
г. Мурмелон тридцать Не-111Н из II./KG53, которых сопро
вождали Bf-1 ЮС из I./ZG2. К этой «тройке» быстро присо
единились еще семь истребителей, и англичане атаковали 
противника. После боя пилоты 73 Sqdn. RAF заявили о 
пяти личных и одной вероятной победах и трех поврежденных 
самолетах. На счету флаинг-офицера Кейна, снова летав
шего на «Харрикейне» Mk.I Р2535 «К», был один сбитый 
самолет, идентифицированный им как Do-215 или Bf-110 
(очевидно, это был именно последний), и одна вероятная 
победа (также Bf-110). Флаинг-офицеры Гарольд Пол, Не
вилл Ортон и сержант Лайонел Пилкингтон (Lionel Pilking- 
ton) сбили по одному Bf-110, а флайт-лейтенант Скаулер — 
один бомбардировщик, который он принял за Ju-88A. Пай
лэт-офицер Хью Элиот и сержант Бэзил Пайне повредили 
по одному Bf-110, а сержант Хампфриес — один Не-111.

Однако «Мессершмитты» смогли подбить два английских 
истребителя. После того как 20-мм снаряд пробил радиатор 
двигателя на «Харрикейне» Mk.I Р2811 пайлэт-офицера Обри 
МакФаддена (Aubrey McFadden), он совершил вынужден
ную посадку около поселка Нефшатель-сюр-Эна (Neufchatel- 
sur-Aisne), в 20 км севернее Реймса. На «Харрикейне» Mk.I 
Р2579 «D» сержанта Пилкингтона было повреждено рулевое 
управление, но он все же смог благополучно приземлиться 
на аэродроме Шампань.

Одновременно ту же самую группу Не-111Н атаковали и 
несколько «Харрикейнов» из 501 Sqdn. RAF1, взлетевших в 
14.40 с аэродрома Бетенивиль, в 25 км восточнее Реймса. 
Флаинг-офицер Камилл Мэлфрой и флайт-сержант Алек 
Пейне сбили по одному «Хейнкелю», а пайлэт-офицер 
Чарльз Халсе (Charles S. Hulse) и сержант Персиваль Мор- 
филл — по одному Bf-110. Еще через пять минут в районе 
г. Ретель, в 35 км северо-восточнее Реймса, пять «Харри-

1 Прибыла во Францию в ноябре 1939 г. и вошла в 62 Fighter 
Wing. Сначала эскадрилья базировалась на аэродроме около Руана, 
а затем днем 10.05.1940 г. перелетела на аэродром Бетенивиль.
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кейнов» из звена «В» 1 Sqdn. RAF во главе с флайт-лейтенан- 
том Питером Хэнксом со стороны солнца атаковали и со
вместными усилиями сбили три Bf-1 ЮС из I./ZG2.

Таким образом, по данным RAF, в течение 20-минутного 
боя, проходившего в треугольнике Реймс — Мурмелон — 
Ретель, были сбиты двенадцать немецких самолетов: три 
бомбардировщика и девять истребителей. Фактически же 
Люфтваффе потеряли лишь три Не-111Н из 4./KG53 и два 
Bf-1 ЮС из I./ZG2. «Хейнкели» лейтенанта Вальтера Велл- 
штейна (Walter Wellstein) и унтер-офицера Пауля Хольца 
(Paul Holz) упали около французского г. Сент-Мену. Из 
первого самолета спаслись и попали в плен только два чело
века, а второй экипаж погиб в полном составе. Третий же 
Не-111Н совершил вынужденную посадку в районе Саар- 
лаутерна с тремя ранеными, включая пилота, на борту. 
Южнее г. Шарлевилль-Мезьер упал Bf-1 ЮС из 3./ZG2, его 
экипаж — лейтенант Вальтер Маурер (Walter Maurer)1 и 
унтер-офицер Стефан Макера (Stefan Makera) — выпрыгнул 
на парашютах и попал в плен к французам. Был также сбит 
Bf-1 ЮС из 1./ZG2, его пилот — лейтенант Дитрих Мёллер 
(Dietrich Moller) — успел выпрыгнуть на парашюте и, избе
жав плена, затем вернулся в свою эскадрилью, а бортстре
лок-радист — ефрейтор Гюнтер Кергель (Gunther Kergel) — 
погиб.

1 К этому времени на его счету были три победы, первую из 
которых он одержал 11.09.1939 г. в Польше. После капитуляции 
Франции Маурер был освобожден и затем в 1941 г. в боях на 
Восточном фронте одержал еще три победы. 01.09.1942 г. обер- 
лейтенант Маурер возглавил 16./KG6, сформированную на основе 
Erprobungskommando 210. Эскадрилья была оснащена девятью 
новыми самолетами Ме-210 и занималась их боевыми испыта
ниями, атакуя цели на территории Англии. 06.09.1942 г. Ме-210 
W.Nr.21321 «2Н+НА» обер-лейтенанта Маурера над графством 
Йоркшир был перехвачен и сбит «Тайфуном» Mk.IA из 1 Sqdn. 
RAF. В результате Маурер вместе со своим бортстрелком- 
радистом попал в плен к англичанам, где и провел оставшееся 
до конца Второй мировой войны время.
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День 12 мая прошел для 73 Sqdn. RAF относительно спо
койно, полеты начались только в 13.00, что позволило пи
лотам отдохнуть. Единственная в тот день воздушная побе
да была одержана во время патрульного полета между 16.45 
и 17.45, когда в районе бельгийского местечка Буйлон 
(Bouillon), в 12 км южнее г. Пализель, флаинг-офицер Кейн 
перехватил и без особого труда сбил одиночный Hs-126 из
3.(H)/Aufkl.Gr.21. Один член экипажа самолета-разведчика 
успел выпрыгнуть на парашюте, а второй погиб.

Утром 14 мая на аэродром Шампань пришло сообщение
о том, что самолеты Люфтваффе бомбят автоколонны на 
шоссе между бельгийским г. Намюр и французским г. Живе. 
В 11.45 в воздух по тревоге поднялись пять «Харрикейнов» 
во главе с командиром 73 Sqdn. RAF сквадрэн-лидером 
Муром. На пути в указанный район англичане встретили 
четыре Bf-109E из I./JG761 и флаинг-офицеры Кейн и Пол 
атаковали их. Согласно рапорту сквадрэн-лидера Мура, 
один «Мессершмитт» был поврежден Полом и, оставляя за 
собой дымный шлейф, скрылся в облаках, второй же, после 
непродолжительного боя, был сбит Кейном. Bf-109E упал 
севернее Седана, но его пилот — лейтенант Рудольф Циглер 
(Rudolf Zigler) из 1./JG76 — остался жив и, избежав плена, 
возвратился в свою группу2. В ходе боя на «Харрикейне» 
флаинг-офицера Пола был пробит маслобак и он повернул 
обратно в Шампань.

Кейн присоединился к остальным пилотам и затем вместе 
с ними в районе Намюра атаковал большую группу Bf-110, 
вероятно, из III./ZG76. Бой, представлявший собой серию 
разрозненных и хаотичных схваток, продолжался около 
пятнадцати минут и закончился «вничью». Согласно данным 
RAF, флайт-лейтенант Скаулер сбил один «Мессершмитт», 
но при этом обратно не вернулся «Харрикейн» Mk.I Р2813.

1 04.07.1940 г. была переименована в II./JG54.
2 30.08.1940 г. Bf-109E-4 W.Nr. 1643 лейтенанта Циглера в ходе 

боя над Южной Англией столкнулся с Bf-109E-4 W.Nr.6072 обер- 
лейтенанта Рата (Rath). Оба немецких пилота смогли выпрыгнуть 
на парашютах и попали в плен.
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Затем стало известно, что истребитель упал в районе На
мюра и его пилот — пайлэт-офицер Валкорт Раэ (Valcourt 
D. М. Roe) — погиб. После того как почти все Bf-110 
покинули район боя, флаинг-офицер Кейн на высоте око
ло 2100 м заметил еще три «Мессершмитта». Атаковав их с 
задней полусферы, он расстрелял остатки своего боеком
плекта, после чего повернул на аэродром Шампань.

Фактически же самолеты, которые Кейн принял за 
немецкие Bf-110, были французскими двухмоторными 
истребителями «Потез-631» из ECMJ 1/161. Пилот одного 
из них — сержант-шеф Роже Саваж (Roger Sauvage) — 
потом сообщил, что был атакован «Харрикейном». Его 
«Потез» получил попадания в фюзеляж и крыло, один 
двигатель сначала задымился, а затем и загорелся. Саваж 
приказал бортстрелку сержанту Симону (Simon) выпрыгнуть 
на парашюте, но сам не смог открыть фонарь кабины, 
который, вероятно, заклинило из-за повреждения фюзе
ляжа. Используя собственную голову в качестве тарана, он 
смог разбить фонарь и покинул самолет всего за несколько 
секунд до того, как тот взорвался в воздухе. Саваж опустился 
в расположении британских частей, где ему оказали первую 
помощь, перевязав разбитую голову2.

Утром 15 мая 1940 г. флаинг-офицер Кейн снова атаковал 
и повредил дружественный самолет. На этот раз это был 
«Бленхейм» Mk.IV L4847 флайт-лейтенанта Дэли (В. В. St 
G. Daly) из 53 Sqdn. RAF, возвращавшийся из разведыва
тельного полета, который Кейн почему-то принял за немец
кий Do-17. Дэли дотянул до аэродрома Пуа, в 27 км юго- 
западнее Амьена, и в 09.40 благополучно приземлился там.

1 Escadrille de Chasse Multiplace de Jour (ECMJ) — эскадрилья 
многоместных дневных истребителей.

2 К концу Второй мировой войны на счету Саважа были 
шестнадцать подтвержденных и одна вероятная победа, а также 
три поврежденных самолета. Две победы он одержал на «Потезе- 
631» из ECMJ 1/16 в мае — июне 1940 г. в боях над Францией, а 
остальные четырнадцать — на Як-3 из авиаполка «Нормандия— 
Неман» в октябре 1944 г. — марте 1945 г. в боях над Восточной 
Пруссией.
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В тот же день шесть «Харрикейнов» из 73 Sqdn. RAF, 
взлетевших в 13.20 с аэродрома Шампань, западнее г. Вузье 
встретились с группой Bf-1 ЮС из I./ZG2. Согласно данным 
RAF, в ходе завязавшегося боя были сбиты три «Мессер- 
шмитга»: две победы были на счету флаинг-офицера Невилла 
Ортона и одна — на счету пайлэт-офицера Дона Скотга (Don 
S. Scott), а истребитель, подбитый Кейном, был отнесен 
к разряду вероятных побед. Сведения Люфтваффе подтверж
дают потерю двух Bf-1 ЮС: лейтенант Франц Ментцель (Franz 
Mentzel) из 3./ZG2 и его бортстрелок-радист, выпрыгнув 
на парашютах, попали в плен, а второй «Мессершмитт» 
из штабного звена ZG2 смог дотянуть до немецкой терри
тории и совершил вынужденную посадку в районе Трира.

В то же время после боя не вернулись три «Харрикейна» 
из 73 Sqdn. RAF: Р2579 флаинг-офицера Ортона, L1775 
сержанта Хампфриеса и самолет сержанта Леона Фринда 
(L. Y. Friend). Получив три пулевых ранения в правое плечо, 
Ортон на высоте около 150 м все же успел выпрыгнуть на 
парашюте из горящего истребителя и был затем доставлен 
в госпиталь в г. Бетенивиль. Раненый Хампфриес тоже 
покинул самолет на парашюте, и только Фринд смог 
совершить вынужденную посадку.

День 17 мая прошел для пилотов 73 Sqdn. RAF относи
тельно спокойно. В ходе патрульных полетов утром и около 
полудня они так и не обнаружили противника, и лишь в 
19.25 два звена «Харрикейнов» встретили немецкие само
леты. Согласно докладу флаинг-офицера Кейна, это были 
три «пятерки» Bf-110, эшелонированных по высоте, однако 
фактически ими скорее всего были Do-17Z из II./KG3. Кейн 
атаковал верхнюю «пятерку» и повредил один самолет. Одна 
вероятная победа была засчитана и пайлэт-офицеру Дону 
Скотгу, который в отличие от Кейна правильно идентифи
цировал атакованный самолет как Do-17.

После этого флаинг-офицер Кейн, летавший в тот раз 
на «Харрикейне» Mk.I Р2559 «D», обнаружил одиночный 
Ju-88A. Однако когда он уже собирался атаковать его, со 
стороны солнца спикировали несколько Bf-109E из I./JG76. 
Кейн смог подбить один «Мессершмитт», одержав свою 
десятую победу, после чего вышел из боя. Тем временем
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подбитый им Bf-109E совершил вынужденную посадку в 
районе местечка Ниве (Nives).

18 мая части вермахта вышли на линию Камбре — Сен- 
Кантен — Лан и в тот же день 73 Sqdn. RAF получила приказ 
перебазироваться на полевой аэродром около г. Сезан, в 
95 км восточнее Парижа. На рассвете следующего дня оттуда 
поднялись «Харрикейны» флаинг-офицеров Кейна и Пола, 
которые затем в 05.25 обнаружили и начали преследовать 
пару немецких самолетов. Оба пилота идентифицировали 
их как Do-215, но в действительности это были два Do-17Z 
из II./KG3. Согласно данным RAF, первый «Дорнье» был 
сбит Полом восточнее Сезана, а второй — Кейном уже 
восточнее Меца. По сведениям же Люфтваффе, оба бомбар
дировщика, несмотря на повреждения, смогли дотянуть до 
немецкой территории: один приземлился на аэродроме 
Трир, а второй совершил аварийную посадку на аэродроме 
Висбаден-Эрбенхайм.

Незадолго до полудня 19 мая Не-1 IIP из III./KG27 и 
Ju-88A из I. и II./KG51, которых сопровождали Bf-1 ЮС из 
V.(Z)/LG1, подвергли бомбежке цели в районе Суасон — 
Компьень — Нуайон. Первыми с ними в бой вступили 
двенадцать «Харрикейнов» из 1 Sqdn. RAF, патрулировав
ших в районе Сен-Кантен — Ретель. Около 11.00 они 
атаковали группу «Хейнкелей». Флаинг-офицер Пол Ричи 
западнее г. Шато-Тьерри сбил три бомбардировщика, но 
при этом ответным огнем немецких бортстрелков его «Харри
кейн» Mk.I Р2805 также был подбит. На истребителе был 
выведен из строя двигатель, а в левом крыле зияла огромная 
пробоина. Одна бронебойная пуля попала в бронеспинку 
кресла пилота и Ричи получил осколочное ранение в шею. 
Зажав правой рукой рану, он все же смог совершить 
вынужденную посадку «на живот» около Шато-Тьерри.

Пилоты 1 Sqdn. RAF сбили еще два Не-1 IIP: один был 
на счету флаинг-офицера Марка Брауна, а другой раздели
ли флаинг-офицеры Питер Моулд и Церил Палмер (Cyril D. 
Palmer). Кроме того, флайт-лейтенант Питер Уолкер, фла
инг-офицер Марк Браун и пайлэт-офицер Ричард Льюис 
(Richard G. Lewis) одержали по одной вероятной победе, 
а флаинг-офицеры Уильям Стреттон и Джон Килмартин,
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пайлэт-офицер Чарльз Стэверт (Charles М. Stavert) и сер
жант Френсис Сапер повредили по одному «Хейнк1лю».! 
Однако немецким бортстрелкам удалось подбить «Харри
кейн» Mk.I L1925 сержанта Сапера. Истребитель получил 
несколько попаданий в двигатель и загорелся, но Сапер 
перевел самолет в практически вертикальное пикирование 
и сбил пламя. Лобовое стекло фонаря было полностью 
залито охлаждающей жидкостью, вытекавшей из повреж
денного двигателя. Тем не менее Сапер «вслепую» посадил 
«Харрикейн» с выпущенными шасси около местечка Шато- 
де-Прикори (Chateau-de-Pricory). Посадка была жесткой и 
сержант Сапер получил легкое ранение головы, ударившись
о прицел.

Затем в бой вступили два звена «Харрикейнов» из 73 Sqdn. 
RAF, которые вскоре после 11.00 в районе Берри-о-Бак — 
Реймс атаковали несколько групп Не-1 IIP  и Ju-88A. 
Флаинг-офицер Кейн на «Харрикейне» Mk.I Р2535 «К» 
одержал две победы: сначала он лобовой атакой сбил один 
«Юнкере», а затем — один из появившихся Bf-110. На счету 
флаинг-офицера Скаулера были два «Хейнкеля»: один он 
сбил лично, а второй разделил с сержантом Альфредом 
Маршаллом. Еще один сбитый Н е-111 был засчитан 
флаинг-офицеру Гарольду Полу, а «Хейнкель», атакован
ный сержантом Лайонелом Пилкинггоном, был отнесен к 
разряду вероятных побед. Кроме того, пайлэт-офицер Джон 
Томпсон (John Е. P. Thompson) повредил самолет, кото
рый он идентифицировал как Do-17.

73 Sqdn. RAF тоже потеряла два «Харрикейна» Mk.I: Р2543 
пайлэт-офицера Невилла Лэнгхем-Хобарта (Neville С. 
Langham-Hobart) и N2385 пайлэт-офицера Томпсона, 
которые были сбиты Bf-110. Оба пилота не пострадали и 
совершили вынужденные посадки юго-восточнее Парижа. 
Кроме того, «Харрикейн» Mk.I Р2539 сержанта Пилкингтона 
с пробитым маслобаком приземлился на аэродроме, где 
базировались французские бомбардировщики.

Таким образом, согласно английским данным, около 
полудня 19 мая пилоты 1 и 73 Sqdn. RAF в районе Шато- 
Тьерри — Суасон — Реймс сбили восемь Не-111, один Ju-88 
и один Bf-110, повредили четыре Не-111 и один Do-17 и
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одержали четыре вероятных победы. Фактические же поте
ри Люфтваффе составили восемь бомбардировщиков: пять 
«Хейнкелей» и три «Юнкерса»:

— в 8./KG27 обратно не вернулись три Не-1 IIP: один 
самолет смог дотянуть до расположения немецких частей, 
после чего его экипаж выпрыгнул на парашютах; «Хейн- 
кель» обер-лейтенанта Курта Борманна (Kurt Bormann) 
совершил вынужденную посадку приблизительно в 11 км 
южнее Суасона, два члена экипажа погибли, а остальные 
трое попали в плен к французам; Не-1 IIP фельдфебеля 
Фритца Бюргера (Fritz Burger) приземлился приблизительно 
в 12 км северо-восточнее Шато-Тьерри, и весь его экипаж 
попал в плен к французам;

— в 9./KG27 были сбиты и совершили вынужденные 
посадки два Не-1 IIP: самолет фельдфебеля Энгельберта 
Хейнера (Engelbert Heiner) сел юго-западнее Суасона, и 
весь его экипаж был взят в плен французами, а «Хейнкель» 
фельдфебеля Карла-Эрнста Пёлманна (K arl-Ernst 
Pohlmann) — южнее Суасона, два члена его экипажа 
погибли, а трое попали в плен к французам;

— Ju-88A обер-лейтенанта Вернера Шалленберга (Werner 
Schallenberg) из 3./KG51 был сбит в районе Суасона, два 
члена его экипажа погибли, а два других, успев выпрыгнуть 
на парашютах, попали в плен к французам;

— Ju-88A лейтенанта Франца Телена (Franz Thelen) из 
5./KG51 был сбит приблизительно в 30 км юго-западнее 
Реймса. Как и в предыдущем случае, два человека из его 
экипажа погибли, а два других выпрыгнули на парашютах 
и попали в плен к французам;

— Ju-88A из 4./KG51, поврежденный в бою севернее 
Реймса, смог дотянуть до расположения немецких войск и 
совершил вынужденную посадку «на живот», при этом 
никто из его экипажа не пострадал.

Кроме того, в бою южнее Реймса был поврежден еще 
один Ju-88A из 6./KG51, который затем вернулся на свой 
аэродром с одним убитым членом экипажа на борту.

Можно предположить, что некоторые английские пилоты 
неправильно идентифицировали атакованные ими само
леты, что не было редкостью. Скорее всего «Харрикейны»
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из 73 Sqdn. RAF вели бой с Ju-88A из I. и II./KG51, хотя 
возможно, что некоторые из них могли столкнуться с 
одиночными Не-111 из III./KG27, которые до этого были 
атакованы истребителями 1 Sqdn. RAF.

22 мая 1940 г. флаинг-офицер Кейн был отозван в 
Англию, однако уже на следующее утро вместе с еще одним 
пилотом возвратился обратно в 73 Sqdn. RAF. В течение 
двух дней он выполнял административные обязанности и 
снова поднялся в воздух только 25 мая. В ходе этого вылета 
Кейн сбил один Do-17Z, но при этом его «Харрикейн» 
получил серьезные повреждения и он совершил вынужден
ную посадку. 26 мая на его счету был один Hs-126, на 
следующий день Кейн сбил еще один «Дорнье», одержав 
свою шестнадцатую и, как вскоре оказалось, последнюю 
личную победу. 5 июня он подбил Bf-109E, который отнесен 
к категории вероятных побед.

6 июня 1940 г. флаинг-офицер Кейн получил приказ 
срочно вернуться в Англию, где его предполагалось назна
чить инструктором в учебно-боевое подразделение. На 
следующий день он 11.15 на «Харрикейне» Mk.I L1826 
взлетел с полевого аэродрома Эшеми, западнее г. Труа, 
где тогда размещалась 73 Sqdn. RAF. Кейн должен был 
сначала достичь JIe-Мана и после дозаправки вылететь оттуда 
в Англию. «Харрикейн», на котором ему предстояло совер
шить перелет, был самым старым истребителем в эскадри
лье и имел еще двухлопастный винт с постоянным шагом.

Надо отметить, что за несколько недель до этого Кейн 
вместе с несколькими пилотами 73 Sqdn. RAF побывал на 
аэродроме, где базировалась французская истребительная 
эскадрилья «Лафайет». Там Кейн увидел, как чешские 
пилоты, служившие теперь во французской авиации, выпол
няли на истребителе «Хок» 75А быстрые бочки. Увлекав
шийся до войны высшим пилотажем, Кейн не смог устоять 
перед тем, чтобы не включить увиденную фигуру в свой 
арсенал. И вот теперь, проходя над аэродромом Эшеми на 
высоте около 250 м, он начал серию быстрых бочек. Мож
но только предполагать, что таким образом Кейн хотел по
прощаться с персоналом своей эскадрильи, который в пол
ном составе вышел его проводить. Во время исполнения
5 Зефиров М. В. т. 2 129



третьей бочки «Харрикейн» неожиданно резко потерял ско
рость и, свалившись в штопор, через несколько секунд вре
зался в землю. При ударе о землю Кейна выбросило из 
кабины, и он получил смертельную травму головы.

В полдень 8 июня флаинг-офицера Эдгара Кейна похо
ронили на кладбище в г. Труа. 17 июля 1940 г. он был 
посмертно награжден Ваг to DFC, став первым пилотом 
RAF, удостоенным этой награды в ходе Второй мировой 
войны.

Хроника личных побед Эдгара Кейна

№п/п Дата Район Самолет
1 08.11.1939 г. Восточная Франция DO-17P
2 23.11.1939 г. Восточная Франция DO-17P
3 02.03.1940 г. г. Фельклинген, Германия Bf-109E
4 26.03.1940 г. г. Трир, Германия Bf-109E
5 г. Трир, Германия Bf-109E
6 10.05.1940 г. восточнее г. Мец, Франция Do-17Z
7 11.05.1940 г. г. Мурмелон, Франция Bf-1 ЮС
8 12.05.1940 г. Буйлон, Бельгия Hs-126
9 14.05.1940 г. севернее г. Седан, Франция Bf-109E
10 17.05.1940 г. Ниве, Франция Bf-109E
И 19.05.1940 г. восточнее г. Мец, Франция Do-17Z
12 Суасон — Реймс, Франция Ju-88A
13 Суасон — Реймс, Франция Bf-110C
14 25.05.1940 г. Франция Do-17Z
15 26.05.1940 г. г. Седан, Франция Hs-126
16 27.05.1940 г. Франция Do-17Z



Джон Эвелин Скаулер (John Evelyn Scoular)

Джон Эвелин Скаулер родился в 1911 г. После завер
шения летной подготовки он в марте 1937 г. в звании пайлэт- 
офицера прибыл в 73 Sqdn. RAF. К тому моменту, когда в 
сентябре 1939 г. эскадрилья была направлена во Францию, 
флайт-лейтенант Скаулер уже командовал звеном «В».

23 ноября 1939 г. Скаулер на «Харрикейне» Mk.I «Z» в
24 км юго-западнее Меца в паре с другим пилотом пере
хватил и сбил Do-17Z из Stab./KG2. 22 декабря он на 
«Харрикейне» Mk.I «S» в районе Верден — Сен-Мийель ата
ковал и смог повредить Не-111.

Свою первую личную победу флайт-лейтенант Скаулер 
одержал 23 апреля 1940 г., сбив в районе Сенон — Реймс 
Bf-110. Вероятно, сбитым им самолетом скорее всего был 
все-таки Do-17Z из III./KG2, не вернувшийся в тот день 
из разведывательного вылета над Францией.

В 11.30 10 мая «Харрикейны» звена «В» во главе со 
Скаулером поднялись с аэродрома Руврэ. Патрулируя в 
районе Реймс — Сен-Дье, они встретили и атаковали 
небольшую группу Ju-88A, вероятно, из состава KG51. По 
данным RAF, флайт-лейтенант Скаулер на «Харрикейне» 
Mk.I «Р» сбил два «Юнкерса», однако, по сведениям Люфт
ваффе, все Ju-88A благополучно вернулись обратно.
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Незадолго до полудня 11 мая десять «Харрикейнов» из 73 
Sqdn. RAF вместе с несколькими истребителями 501 Sqdn. 
RAF в районе г. Мурмелон, в 28 км юго-восточнее Реймса, 
атаковали тридцать Не-111Н из II./KG53, летевших под 
прикрытием Bf-1 ЮС из I./ZG2. Согласно данным RAF, в 
ходе 20-минутного боя, к которому немного позже присое
динились пять «Харрикейнов» из звена «В» 1 Sqdn. RAF, 
были сбиты три «Хейнкеля» и девять «Мессершмиттов». 
Пилотам 73 Sqdn. RAF были засчитаны пять личных и одна 
вероятная победы и три поврежденных самолета. На счету 
флайт-лейтенанта Скаулера, снова летавшего на «Харри
кейне» Mk.I «Р», был один сбитый бомбардировщик, кото
рый он почему-то идентифицировал как Ju-88A.

13 мая звено «Харрикейнов» из 73 Sqdn. RAF, взлетевшее 
в 06.00 с аэродрома Шампань, перехватило группу Не-111Р 
из KG55, которая под прикрытием Bf-1 ЮС приближалась 
к Реймсу. Флайт-лейтенант Скаулер на «Харрикейне» Mk.I 
N2721 «W» атаковал и сбил один из замыкавших боевой 
порядок «Хейнкелей». На счету пайлэт-офицера Мэрченда 
(R. A. Marchand) была одна вероятная победа, но в то же 
время его «Харрикейн» Mk.I L1673 попал под огонь «Мессер
шмиттов». На истребителе был пробит маслорадиатор, и 
вытекающее масло залило лобовое стекло фонаря кабины. 
Сам Мэрченд получил ранение в плечо, но все же смог 
совершить вынужденную посадку около Бетенивиля.

В 11.45 14 мая пять «Харрикейнов» во главе с командиром 
73 Sqdn. RAF сквадрэн-лидером Муром поднялись по тревоге 
в воздух, чтобы перехватить бомбардировщики, которые 
согласно поступившим сообщениям атаковали автоколон
ны на шоссе Намюр — Живе. Обнаружить бомбардировщики 
они не смогли, но в районе Намюра столкнулись с большой 
группой Bf-110, вероятно, из III./ZG26. В ходе боя флайт- 
лейтенант Скаулер на «Харрикейне» Mk.I «С» сбил один 
«Мессершмитт».

Вечером 15 мая флайт-лейтенант Скаулер, летавший в 
тот день на «Харрикейне» Mk.I «Н», совместно со сквадрэн- 
лидером Муром сбил Не-111Н «A1+LK» обер-лейтенанта 
Вальтера Клауе (Walter Klaue) из 2./KG53. Бомбардировщик 
упал около местечка Гранпре (Grandpre), в 13 км юго-вос
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точнее г. Вузье. Клауе и еще один член экипажа погибли, 
а остальные трое остались живы и попали в плен. На следую
щее утро Скаулер на том же истребителе в районе г. Шалон- 
сюр-Марн перехватил и повредил еще один «Хейнкель».

19 мая два звена «Харрикейнов» из 73 Sqdn. RAF вскоре 
после 11.00 в районе Берри-о-Бак — Реймс встретили две 
группы Не-111 и пять Ju-88A, которых прикрывали Bf-110. 
По данным RAF, в ходе боя были сбиты четыре бомбарди
ровщика: три «Хейнкеля» и один «Юнкере», и еще один 
подбитый «Хейнкель» был отнесен к категории вероятных 
побед. На счету флайт-лейтенанта Скаулера, летавшего в 
тот день на «Харрикейне» Mk.I «S», были два Не-111: первый 
он сбил лично, а второй разделил с сержантом Альфредом 
Маршаллом.

25 мая Скаулер, летавший снова на «Харрикейне» Mk.I 
«S», в 12 км южнее Вузье сбил Do-17. На следующий день 
он на том же самолете в районе Седана сбил один Bf-109E 
и еще один подбитый им «Мессершмитт» был отнесен к 
разряду вероятных побед. 31 мая Скаулер снова на «Харри
кейне» Mk.I «S» в районе Суасона сбил сразу два Ju-87 и 
общее число его личных побед достигло одиннадцати.

После возвращения из Франции Скаулер 24 июня был 
назначен инструктором в 6-е учебно-боевое подразделение 
(6 OTU). В июле 1940 г. за успехи, достигнутые в боях 
над Францией, он был награжден DFC. Вскоре Скаулер 
был направлен на Ближний Восток и затем в ноябре 
возглавил «К» Flight, которое было сформировано 31 августа 
1940 г. на основе звена «В» 112 Sqdn. RAF. Это отдельное 
звено, оснащенное «Гладиаторами» Mk.II, базировалось в 
Судане и участвовало в боях с итальянской авиацией над 
Эфиопией и Эритреей.

Утром 22 февраля 1941 г. Скаулер на «Гладиаторе» Mk.II 
N5828 поднялся с аэродрома около суданского местечка 
Мерса-Тэклэи (Mersa Taclai), чтобы совершить рутинный 
разведывательный полет в районе порта Массауа, на побе
режье Эритреи. Через некоторое время он встретил звено 
«Бленхеймов» из 14 Sqdn. RAF, направлявшееся бомбить 
итальянский аэродром около Массауа. После того как 
бомбардировщики, выполнив свою задачу, повернули
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назад, Скаулер заметил северо-западнее Массауа одиноч
ный трехмоторный самолет, летевший на небольшой вы
соте над побережьем Красного моря. Согласно его докла
ду, это был SM.79, летевший с выпущенными шасси и на 
котором почему-то не было видно бортстрелков. Скаулер 
атаковал «Савойю» и повредил два ее двигателя, после чего 
она рухнула в море. Эго была его двенадцатая личная побе
да. Однако в сохранившихся документах Реджиа Аэронаути- 
ки нет сведений о потерянном в тот день бомбардировщике. 
Вероятно, это мог быть транспортный самолет SM.81, летев
ший в Массауа из Аддис-Абебы или из Ливии.

18 марта над г. Кэрэн четыре «Гладиатора» во главе с 
флайт-лейтенантом Скаулером были внезапно атакованы 
«четверкой» CR.42. Итальянские пилоты затем заявили о 
двух вероятных победах, фактически же, хотя все «Гладиа
торы» и получили повреждения, они тем не менее благопо
лучно вернулись на аэродром Мерса-Тэклэи.

В начале апреля 1941 г. на основе «К» Flight была 
сформирована 250 Sqdn. RAF. Она стала первой английской 
эскадрильей, оснащенной «Томагавками» Mk.IIB. Возгла
вил ее Джон Скаулер, которому было присвоено звание 
сквадрэн-лидера. В конце мая 250 Sqdn. RAF перелетела 
на египетский аэродром Сиди-Ханейш, чтобы прикрыть с 
воздуха Александрию, чья гавань служила главной базой 
Средиземноморской эскадры британского флота. 8 июня 
флаинг-офицер Хэмлин (J. Hamlyn) перехватил и сбил над 
Александрией итальянский бомбардировщик Cant Z.1007. 
Это была не только первая победа на общем счету эскад
рильи, но и первая победа, одержанная пилотами «Томагав
ков» над Египтом.

14 июня 1941 г. 8-я британская армия в Северной Африке 
начала операцию «Боевой Топор». Это была уже вторая 
попытка деблокировать Тобрук, находившийся с 11 апреля 
в полном окружении. Первая попытка прорыва была пред
принята в мае, но она закончилась неудачей. Для воздушной 
поддержки нового наступления RAF выделили шестьдесят 
истребителей и сто бомбардировщиков.

«Томагавки» из 250 Sqdn. RAF подключились к участию 
в операции 16 июня, атаковав немецкие и итальянские
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колонны на шоссе Тобрук — Бардия. В тот день, согласно 
данным RAF, сквадрэн-лидер Скаулер на «Томагавке» 
Mk.IIB АК416 в бою в районе Бардия — Эс-Саллум смог 
повредить один Bf-109E. Однако интересно, что, по сведе
ниям Люфтваффе, в тот день «Мессершмитты» из I./JG27 
и 7./JG26, а других эскадрилий Bf- 109Е в Ливии в тот момент 
просто не было, вступали в бой только с «Харрикейнами» 
и одержали три победы. Лейтенант Фридрих Хоффманн 
(Friedrich Hoffmann) из 3./JG27 сбил два истребителя: 
первый — в 07.52 в 10 км западнее местечка Буг Буг, а 
второй — в 11.46 в 10 км южнее Бардии1. Третий «Харри
кейн», сбитый в 11.55 южнее той же Бардии, был на счету 
фельдфебеля Франца Эллеса (Franz Elies)2 из 2./JG27.

25 июня десять «Томагавков» из 250 Sqdn. RAF сопро
вождали группу бомбардировщиков, которая должна была 
совершить налет на аэродром Эйн-эль-Газала, приблизи
тельно в 43 км западнее Тобрука. В районе между г. Бардия 
и Тобруком на «Томагавке» Mk.IIB АК416 сквадрэн-лидера 
Скаулера неожиданно возникли проблемы с подачей топ
лива. Остальные истребители продолжили полет, а Скаулер 
повернул обратно и, выпустив шасси, начал искать подхо
дящую площадку для вынужденной посадки. Когда «Тома

1 Это были четвертая и пятая победы Хоффманна. Всего же в 
ходе Второй мировой войны он успел одержать одиннадцать побед.
15.09.1942 г. Bf-109F лейтенанта Хоффманна в бою с «Китгихау- 
ками», проходившем западнее Эль-Адема, столкнулся с «Мессер- 
шмиттом» унтер-офицера Генриха Прина (Heinrich Prien) из 
5./JG27. Последний погиб сразу же, а Хоффманн в момент столк
новения практически не пострадал. У его истребителя оторвало 
одно крыло, но он все же смог выпрыгнуть на парашюте. Однако 
при этом воздушным потоком Хоффманна ударило о киль 
падающего самолета, в результате он раздробил обе ноги и полу
чил тяжелейшие травмы внутренних органов. Врачи оказались 
бессильными, и спустя пять недель лейтенант Фридрих Хоффманн 
скончался в госпитале.

1 Это была его четвертая победа. 11.12.1941 г. его ВМ09Е был 
сбит в районе местечка Тмими, приблизительно в 43 км юго- 
восточнее Тобрука, и фельдфебель Эллес попал в плен к англи
чанам. Всего на его счету были пять побед.
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гавк» находился недалеко от Бардии и летел уже на высоте 
около 300 м, поблизости внезапно появился одиночный 
G.50bis. Быстро убрав шасси, Скаулер смог сбить его, после 
чего, используя для подачи топлива ручной насос, смог 
дотянуть до своего аэродрома.

23 августа десять истребителей из 250 Sqdn. RAF патрули
ровали в районе севернее Сиди-эль-Баррани. В 14.00 они 
обнаружили «тройку» Ju-88A и сквадрэн-лидер Скаулер, 
летавший в тот день на «Томагавке» Mk.IIB АК555, сбил 
один «Юнкере». Это была его последняя личная победа в 
ходе Второй мировой войны.

В сентябре 1941 г. Скаулер оставил должность коман
дира 250 Sqdn. RAF. О деталях его дальнейшей службы 
практически ничего не известно. По некоторым данным, 
он участвовал в испытаниях новых самолетов и был награж
ден AFC. После окончания Второй мировой войны Скау
лер продолжал служить в RAF. Он вышел в отставку в зва
нии уинг-коммендэра и затем работал в компании «Ролле- 
Ройлс».

Умер Джон Скаулер в августе 1986 г. в возрасте 75 лет.

Хроника личных побед Джона Скаулера
№п/п Дата Район Самолет

1 23.04.1940 г. г. Реймс, Франция Bf-110
2 10.05.1940 г. Реймс — Сен-Дье, Франция Ju-88A
3 Реймс — Сен-Дье, Франция Ju-88A
4 11.05.1940 г. г. Мурмелон, Франция Ju-88A
5 13.05.1940 г. г. Реймс, Франция Не-1 ИР
6 14.05.1940 г. г. Намюр, Бельгия Bf-1 ЮС
7 19.05.1940 г. Берри-о-Бак — Реймс, Не-1 IIP

Франция
8 25.05.1940 г. 12 км южнее г. Вузье, Bf-109E

Франция
9 26.05.1940 г. г. Седан, Франция Bf-109E
10 31.05.1940 г. г. Суасон, Франция Ju-87
И г. Суасон, Франция Ju-87
12 22.02.1941 г. г. Массауа, Эритрея SM.79
13 25.06.1941 г. г. Бардия, Ливия G.50bis
14 23.08.1941 г. Сиди-эль-Баррани, Египет Ju-88A
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Говард Клив Майерс (Howard Clive Mayers)

Говард Клив Майерс родился 9 января 1910 г. в Сиднее. 
После окончания средней школы он приехал в Англию и 
поступил в Кембриджский университет. Пройдя летную 
подготовку в университетском аэроклубе, Майерс в 1930 г. 
вступил в добровольческий резерв RAF. Завершив обучение 
в Кембридже, он остался в Англии.

В конце 1939 г. Майерс был призван из резерва и полу
чил звание пайлэт-офицера. Летом 1940 г. он был включен 
в состав 601 Sqdn. RAF, которая была оснащена истреби
телями «Харрикейн» Mk.I и базировалась на аэродроме 
Тангмер, в 6 км восточнее г. Чичестер.

8 августа 1940 г. самолеты Люфтваффе выполнили три 
массированных налета на британский прибрежный конвой 
CW9 «Peewit», состоявший из двааиати транспортов и девяти 
кораблей охранения. Сначала около 09.00 под прикрытием 
тридцати двух Bf-109E из I. и III./JG27 конвой атаковали 
тридцать Ju-87B из И. и III./StGl. Затем в полдень в налете 
участвовали уже пятьдесят семь «Штук» из I./StG2,1./StG3 
и II./StG77, которых сопровождали двадцать Bf-ИОС из 
V-(Z)/LG1 и двадцать пять Bf-109E из I. и III./JG27. И, 
наконец, около 17.00 корабли атаковала StG77 в полном 
составе — восемьдесят два Ju-87B, которых прикрывали в
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общей сложности шестьдесят восемь Bf-1 ЮС из V.(Z)/LG1 
и Bf-109E из II. и III./JG27. Кроме того, «свободную охоту» 
по маршруту полетов всех групп «Штук» вели «Мессершмит- 
ты» из III./JG26, II. и III./JG51 и II./JG53.

В течение дня в районе о. Уайт шли ожесточенные 
воздушные бои, в ходе которых обе стороны значительно 
завысили свои успехи. Согласно данным RAF, были сбиты 
тридцать шесть и повреждены девятнадцать немецких само
летов, еще тридцать семь побед были отнесены к категории 
вероятных. В т.ч. пайлэт-офицер Майерс на «Харрикейне» 
Mk.I Р3382 в районе м. Сейнт-Катерине (Saint Catherine), 
в южной части о. Уайт, сбил Bf-109E, одержав свою первую 
личную победу. Фактически же Люфтваффе потеряли два
дцать шесть самолетов, в т.ч. девять Ju-87B, и еще двадцать 
три получили различные повреждения.

Со своей стороны, немецкие пилоты и бортстрелки за
явили о сорока двух сбитых английских истребителях, в то 
время как в действительности RAF потеряли девятнадцать 
истребителей и еще девять были повреждены. Обратно не 
вернулись один «Бленхейм» Mk.IF из 600 Sqdn. RAF, по 
одному «Спитфайру» из 152 и 234 Sqdn. RAF, по два «Спит
файра» из 64 и 65 Sqdn. RAF, два «Харрикейна» из 43 Sqdn. 
RAF, по три «Харрикейна» из 238 и 257 Sqdn. RAF и четыре 
«Харрикейна» из 145 Sqdn. RAF. В бою погибли тринадцать 
летчиков-истребителей и все три члена экипажа «Бленхей- 
ма», а спустя два дня от полученных тяжелых ранений умер 
еще один пилот. Из двадцати транспортов конвоя CW9 семь 
были потоплены и еще десять были повреждены.

Около 11.30 13 августа «Харрикейны» из 601 Sqdn. RAF 
севернее г. Борнмут атаковали группу Bf-1 ЮС из V.(Z)/LG1. 
После боя пилотам эскадрильи были засчитаны две личных 
и три вероятных победы, а также девять поврежденных само
летов. В то же время в 12.15 над Ла-Маншем в районе 
Портленда был сбит «Харрикейн» Mk.I Р2690, его пилот — 
пайлэт-офицер Майерс — получил легкие осколочные ране
ния, но успел выпрыгнуть на парашюте и был вскоре подо
бран торпедным катером. Повреждения получили истре
бители пайлэт-офицеров Уильяма Мида Линдсея Фиске 
(William Meade Lindsey Fiske) и Доултона (М. D. Doulton).
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Около полудня 16 августа над Ла-Маншем появились 
сорок Ju-87B из I. и II./StG2, которых сопровождали Bf-109E 
из I. и II./JG2. Достигнув восточной оконечности о. Уайт, 
«Штуки» разделились. Пять самолетов атаковали англий
скую радиолокационную станцию, расположенную около 
поселка Вентнор (Ventnor) в южной части острова. Сбросив 
двадцать две бомбы, они на неделю вывели ее из строя. 
Остальные же тридцать пять Ju-87B повернули на северо- 
восток — к аэродрому Тангмер. Им навстречу по тревоге 
поднялись «Харрикейны» из 1, 43, 249 и 601 Sqdn. RAF и 
«Спитфайры» из 152 и 602 Sqdn. RAF, но предотвратить 
налет они не смогли.

«Штуки» одна за другой пикировали на аэродром, сбра
сывая бомбы с безошибочной точностью. Попадания полу
чили все ангары, мастерские, автопарк, офицерская столо
вая и лазарет. Все самолеты, находившиеся в тот момент 
на земле, были уничтожены или повреждены. Среди них 
были все восемь самолетов из подразделения истребителей- 
перехватчиков (Fighter Interception Unit — FIU): семь 
оснащенных радарами «Бленхеймов» Mk.IF и первый серий
ный образец «Бьюфайтера» Mk.IF. Сгорели четыре «Харри
кейна» Mk.I из 43 Sqdn. RAF, были сильно повреждены и 
затем списаны еще семь «Харрикейнов» и три «Спитфайра». 
В ходе налета погибли четырнадцать человек из наземного 
персонала и шесть гражданских лиц, еще 41 чел. получил 
тяжелые ранения. Часть бомб имела взрыватели с замедле
нием и потому еще весь вечер и ночь на аэродроме Тангмер 
периодически раздавались взрывы.

Хотя английские истребители и не смогли остановить 
налет, они застали Ju-87B в самый уязвимый для них мо
мент — когда те после атаки собирались в боевой порядок, 
чтобы лететь обратно. «Спитфайры» связали боем «Мес- 
сершмитгы», а «Харрикейны» атаковали «Штуки». Согласно 
данным RAF, между Тангмером и побережьем и затем над 
Ла-Маншем пилоты 43 Sqdn. RAF сбили семнадцать и по
вредили четыре Ju-87B и еще четыре победы были отнесе
ны к разряду вероятных, пилотам 601 Sqdn. RAF засчитали 
девять сбитых, четыре поврежденных «Штуки» и две веро
ятных победы, еще четыре сбитых самолета были на счету
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пилотов 1 и 249 Sqdn. RAF. Среди добившихся успеха был 
и пайлэт-офицер Майерс, который на «Харрикейне» Mk.I 
Р3232 в районе Тангмера сбил два Ju-87B.

Таким образом получается, что англичане только сбили 
тридцать «Штук». Фактические же потери Люфтваффе были 
гораздо меньшими, обратно не вернулись девять Ju-87B: 
один — из l./StG2 и по четыре — из 3. и 7./StG2. Еще 
шесть самолетов получили сильные повреждения, но смогли 
дотянуть до своего аэродрома, при этом на четырех из них 
были ранены пилоты и убиты бортстрелки-радисты.

В то же время были потеряны четыре «Харрикейна»: 
Р3173 пайлэт-офицера Элкингтона (J. F. D. Elkington) из 
1 Sqdn. RAF, N2521 пайлэт-офицера Чарльза Вудс-Скавена 
и L7136 сержанта Криспа (J. L. Crisp) из 43 Sqdn. RAF, а 
также Р3358 пайлэт-офицера Уильяма Фиске из 601 Sqdn. 
RAF. Если первые три пилота получили легкие контузии и 
ранения, то для Фиске этот бой стал последним. Его само
лет был подбит бортстрелками Ju-87B в районе г. Богнор- 
Риджис и загорелся. Фиске смог дотянуть до Тангмера и 
совершить посадку. С тяжелыми ожогами его доставили в 
Королевский госпиталь в Чичестере, но врачи оказались 
бессильными и спустя два дня 29-летний Уильям Фиске1 
умер от болевого шока.

После полудня 18 августа 1940 г. двадцать восемь Ju-87B 
из I./StG77 во главе с командиром группы гауптманом 
Гербертом Мейселем (Herbert Meisel) под прикрытием 
ВМ09Е из II./JG27 атаковали аэродром Торни Исланд (Tomi 
Island), в нескольких километрах восточнее Портсмута, на 
котором базировались самолеты FAA. На этот раз «Харри
кейны» из 43 и 601 Sqdn. RAF успели перехватить «Штуки», 
когда первые из них уже начали пикировать на цель, а боль
шинство еще только собирались сделать это.

1 Родился 04.06.1911 г. в Нью-Йорке. В сентябре 1939 г. он 
добровольцем вступил в RAF и после завершения летной подго
товки 12.07.1940 г. был включен в состав 601 Sqdn. RAF. Фиске 
успел одержать одну личную победу, сбив 13.08.1940 г. Ju-88A.
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По английским данным, в течение пяти минут пилоты 
43 Sqdn. RAF сбили восемь самолетов и одержали одну 
вероятную победу, а пилоты 601 Sqdn. RAF сбили шесть и 
повредили один самолет. Фактически же I./StG77 потеряла 
десять Ju-87B, еще шесть получили серьезные повреждения 
и затем один из них разбился при посадке на своем аэро
дроме. Были убиты или получили смертельные ранения 
семнадцать пилотов и бортстрелков-радистов, в т.ч. среди 
них были командир группы гауптман Мейсель и командир 
2./StG77 обер-лейтенант Зайлер (Sayler). Еще пять человек 
попали в плен к англичанам, а шесть были ранены.

Несмотря на атаки «Харрикейнов», некоторые немецкие 
пилоты все же смогли прицельно сбросить бомбы. В резуль
тате на аэродроме Торни Исланд были уничтожены два 
ангара, несколько других построек и три самолета: «Блен
хейм», Авро «Ансон» и учебный биплан Майлз «Магистер», 
повреждения получил один «Веллингтон». Кроме того, 
огнем бортстрелков был сбит «Харрикейн» Mk.I V7305 флайт- 
сержанта Понда (А. Н. D. Pond) из 601 Sqdn. RAF.

После боя с Bf-109E из II./JG27, прикрывавшими Ju-87B, 
пилоты 601 Sqdn. RAF заявили о четырех сбитых истреби
телях. Одна победа была на счету пайлэт-офицера Майерса, 
который на «Харрикейне» Mk.I N2602 в районе поселка 
Селси (Selsey), в 10 км юго-западнее г. Богнор-Риджис, 
сбил один «Мессершмитт». В действительности же обратно 
не вернулись только три Bf-109E из 6./JG27: лейтенант 
Юлиус Нойманн (Julius Neumann)1, совершив вынужден
ную посадку на о. Уайт, попал в плен, унтер-офицер Карл 
Нольте (Karl Nolte) погиб, а третий пилот выпрыгнул над 
Ла-Маншем на парашюте и был затем подобран немецким 
спасательным гидросамолетом.

Со своей стороны, летчики II./JG27 также сообщили о 
четырех сбитых «Харрикейнах»: по одной победе было засчи
тано обер-лейтенанту Густаву Рёделю, обер-лейтенанту Эм- 
мериху Флудеру, лейтенанту Гельмуту Штроблу (Helmut

1 На его счету были две победы.
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Strobl)1 и фельдфебелю Вильгельму Визингеру (Wilhelm 
Wiesinger)2. Фактически же англичане потеряли три «Харри
кейна» Mk.I: R4191 сержанта Гая (L. N. Guy) и L1990 
сержанта Хоукинса (R. P. Howkins) из 601 Sqdn. RAF и 
R4109 флайт-лейтенанта Фрэнка Кери из 43 Sqdn. RAF. 
Два первых летчика погибли, а раненый Кери смог совер
шить вынужденную посадку около городка Пулборо.

19 августа 1940 г. 601 Sqdn. RAF перебазировалась из 
Тангмера на аэродром Дебден, расположенный в нескольких 
километрах севернее г. Брайтон. Около полудня 31 августа 
над аэродромом появились тридцать Do-17Z. Это произошло 
настолько неожиданно, что зенитная артиллерия просто не 
успела открыть по ним огонь. В результате бомбежки были 
серьезно повреждены четыре «Харрикейна», несколько ан
гаров и других строений, погибли 18 чел.

Через некоторое время истребители 601 Sqdn. RAF смогли 
подняться в воздух. В ходе боя, проходившего на большом 
пространстве от Дебдена до г. Клактон-он-Си, на побережье 
Северного моря, пилоты эскадрильи сбили шесть и повре
дили четыре немецких самолета, еще четыре их победы были 
отнесены к разряду вероятных. Флаинг-офицер Майерс 
одержал пятую личную победу, сбив на «Харрикейне» Mk.I 
R4218 над лондонскими доками Do-17Z.

В то же время обратно не вернулись два «Харрикейна» 
Mk.I: Р3735 сержанта Тейлора (R. N. Taylor), который в 
13.30 в районе г. Грейвсэнд (Gravesend), около устья Темзы, 
был сбит Bf-109E, и R4215 флаинг-офицера Доултона, 
подбитый в 13.35. Если Тейлор выпрыгнул на парашюте3,

1 Пропал без вести (погиб) 05.09.1940 г., когда его Bf-109E 
был сбит над Ла-Маншем. На его счету были две победы, 
одержанные в мае — июне 1940 г. в боях над Францией.

2 Обер-лейтенант Визингер погиб 23.06.1941 г., когда его 
Bf-109E был сбит зенитной артиллерией в районе Вильнюса. На 
его счету были десять побед, из них одна — на Восточном фронте.

3 В ходе «битвы за Англию» он одержал три победы, а затем в 
конце 1942 г. сбил над Атлантикой FW-200. 29.07.1941 г. Тейлор 
был награжден DFM, а 15.12.1942 г. — DFC. С 1943 г. он служил 
в качестве летчика-испытателя и в боях больше не участвовал.

142



«Харрикейн» Mk.I R4218 «UF-U» из 601 Sqdn. RAF, 
на котором флаинг-офицер Майерс в августе — сентябре 1940 г. 

одержал три личных победы

Пилоты 601 Sqdn. RAF, аэродром Эксетер, сентябрь 1940 г. 
Первый справа — флайт-лейтенант сэр Арчибальд Хопе 

(Archibald Норе), 
второй справа — флаинг-офицер Говард Майерс, 

третий справа — флаинг-офицер Томас Грир, 
второй слева — флайт-лейтенант Уильям Клайд (William Clyde)
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то судьба 31-летнего Доултона осталась неизвестной и он 
был объявлен пропавшим без вести. Его «Харрикейн» был 
найден только в 1984 г. и в кабине пилота были обнаружены 
останки Доултона.

2 сентября 601 Sqdn. RAF вернулась из Дебдена обратно 
в Тангмер. Днем 4 сентября Bf-1ЮС из ErprGr210, которых 
прикрывали истребители из V.(Z)/LG1 и III./ZG76, совер
шили налет на авиазавод фирмы «Виккерс-Армстронг» в 
местечке Вэйбридж (Weybridge). Шесть 500-кг бомб упали 
на заводские цеха, а несколько других — на расположенные 
рядом жилые кварталы. В результате 88 чел. погибли и около 
шестисот получили ранения и контузии.

Над побережьем Ла-Манша, в районе г. Уэртинг, воз
вращавшиеся обратно «Мессершмиггы» были атакованы 
«Харрикейнами» из 43 и 601 Sqdn. RAF и «Спитфайрами» 
из 602 Sqdn. RAF. В ходе боя были сбиты пять Bf-1 ЮС: 
два совершили вынужденные посадки на побережье и их 
экипажи попали в плен, а два самолета из V.(Z)/LG1 и 
один из 7./ZG76 упали в Ла-Манш и их экипажи погибли. 
Одна победа была на счету флаинг-офицера Майерса, летав
шего на «Харрикейне» Mk.I R4218. Интересно, что сам 
Майерс при этом идентифицировал сбитый им самолет как 
Do-17Z, что было весьма распространенной ошибкой среди 
английских летчиков. В 601 Sqdn. RAF был подбит только 
один «Харрикейн» Mk.I R4214, его пилот — флаинг-офицер 
Ежи Янкевич (Jerzy S. Jankiewicz)1 — получил ранение, но 
смог совершить вынужденную посадку около местечка 
Горинг (Goring).

7 сентября эскадрилья была передана в Ю-ю авиагруппу 
истребительного командования RAF и перелетела из Тангме
ра на аэродром Эксетер.

1 Позднее он перешел в 303 Sqdn. RAF и в июле 1941 г. был 
назначен ее командиром. Янкевич стал первым поляком, возгла
вившим сначала эскадрилью, а потом и авиакрыло, укомплек
тованные английскими пилотами. Уинг-коммендэр Янкевич погиб
25.05.1942 г., когда его «Спитфайр» Mk.VB AD233 в бою с FW-190A 
из I./JG26 был сбит в районе г. Гравлин (Gravelines), в 15 км 
юго-западнее Дюнкерка. На его счету были четыре победы.
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Механики ремонтируют 
«Харрикейн» Mk.I Р3886 «UF-К» из 601 Sqdn. RAF, 

аэродром Эксетер, конец сентября 1940 г.

«Харрикейн» Mk.I V6632 из 601 Sqdn. RAF, 
аэродром Эксетер, осень 1940 г.
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25 сентября шестьдесят четыре Не-111 из KG55 и 
одиннадцать Bf-1 ЮС из Erpr.Gr.210, которых сопровождали 
пятьдесят Bf-110 из ZG26, совершили налет на авиазавод 
фирмы «Бристоль», находившийся в местечке Филтон 
(Filton), в нескольких километрах северо-западнее Бристоля. 
«Харрикейны» из 56, 238 и 601 Sqdn. RAF и «Спитфайры» 
из 152 и 609 Sqdn. RAF смогли перехватить немецкие 
самолеты, когда те, выполнив свою задачу, уже повернули 
обратно. Согласно данным RAF, были сбиты девять «Хейн- 
келей» и семь «Мессершмитгов». На счету пилотов 601 Sqdn. 
RAF были два Bf-1 ЮС, в т.ч. один из них в районе г. Фромэ 
(Frome), в 33 км юго-восточнее Бристоля, сбил флаинг- 
офицер Майерс, летавший на «Харрикейне» Mk.l R4218.

После этого общее число личных побед Майерса достигло 
семи и 1 октября 1940 г. он был награжден DFC.

Днем 7 октября двадцать Ju-88A из II./KG51 атаковали 
авиазавод фирмы «Уэстленд» в г. Йовил. Прикрывали 
«Юнкерсы» пятьдесят два Bf-109E из JG2, семь Bf-109E из 
JG53 и тридцать девять Bf-1 ЮС из ZG26. Им навстречу были 
подняты пять эскадрилий истребителей из Ю-й авиагруппы 
RAF. По английским данным, были сбиты семь Bf-110, 
четыре Ju-88A и один Bf-109E, одержаны шесть вероятных 
побед и еще восемь немецких самолетов получили повреж
дения. В то же время RAF потеряли три «Спитфайра» и 
три «Харрикейна», еще три истребителя были повреждены. 
Непосредственно в бою погиб сержант Фери (А. N. Feary) 
из 609 Sqdn. RAF, который покинул падающий самолет на 
слишком малой высоте и купол его парашюта не успел 
раскрыться, а на следующий день от полученных тяжелых 
ранений умер пайлэт-офицер Экройд (Н. J. Akroyd) из 
152 Sqdn. RAF. Среди не вернувшихся самолетов был и 
«Харрикейн» Mk.I R4218 флаинг-офицера Майерса, кото
рый в бою с Bf-110 получил попадание в радиатор и в 14.05 
совершил вынужденную посадку около поселка Эксминстер 
(Axminster), в 30 км юго-западнее Йовила.

17 декабря 1940 г. 601 Sqdn. RAF снова вошла в состав 
11-й авиагруппы истребительного командования и переле
тела на аэродром Нортхольт, расположенный в нескольких 
километрах западнее Лондона. В марте 1941 г. эскадрилья
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была перевооружена истребителями «Харрикейн» Mk.IIB и 
затем 1 мая прибыла на аэродром Мэнстон, в 4 км юго- 
западнее г. Маргит. Уже 4 мая летная карьера флаинг- 
офицера Майерса в очередной раз оказалась под угрозой, 
когда его «Харрикейн» Mk.IIB Z3087 в бою над побережьем 
Ла-Манша восточнее г. Дил был сбит Bf-109F командира 
JG5I оберст-лейтенанта Вернера Мёльдерса. Однако судьба 
снова была благосклонна к нему, Майерс не пострадал и 
смог совершить вынужденную посадку.

В том же месяце он в звании флайт-лейтенанта был 
направлен на Ближний Восток. В августе 1941 г. Майерс 
получил звание сквадрэн-лидера и возглавил 94 Sqdn. RAF. 
Эскадрилья имела на вооружении хорошо знакомые ему 
«Харрикейны» и базировалась в Египте, прикрывая Суэцкий 
канал. Всякий раз, когда представлялась возможность, 
Майерс старался лично участвовать в боевых вылетах. Так,
11 сентября он на «Харрикейне» Mk.I Z4353 перехватил и 
сбил в районе Суэца немецкий самолет-разведчик Ju-88D.

25 декабря «Харрикейны» из 94 Sqdn. RAF во главе со 
сквадрэн-лидером Майерсом вместе с самолетами 260 Sqdn. 
RAF атаковали на шоссе Адждабия — Антелат немецкую 
бронетанковую колонну. Зенитным огнем один «Харри
кейн» из его эскадрильи был подбит и совершил вынужден
ную посадку рядом с шоссе. Майерс без колебаний сел 
рядом с ним и забрал своего пилота буквально из-под самого 
носа приближавшихся немецких солдат. За решительные 
действия по спасению подчиненного он затем в начале 1942 г. 
был награжден DFC and Ваг.

В середине апреля 1942 г. Майерс получил звание уинг- 
коммендэра и был назначен командиром 239 Wing WDAF, 
в которое входили четыре эскадрильи «Китгихауков» Mk.IA: 
112, 250 и 450 Sqdn. RAF и 3 Sqdn. RAAF. Одновременно 
он практически командовал и 112 Sqdn. RAF, которая вре
менно осталась без командира после того, как сквадрэн- 
лидер Кодуэлл был отозван в Австралию. Майерс жил в 
расположении эскадрильи, говоря о себе, что он «внештат
ный пилот».

12 мая 1942 г. девять «Китгихауков» из 250 Sqdn. RAF 
во главе с Майерсом вместе с пятью «Бьюфайтерами» из
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252 Sqdn. RAF перехватили над Средиземным морем, в 70км 
севернее г. Дерна, тринадцать Ju-52/Зш из KGz.b.Vl, 
которых сопровождали два Bf-1 ЮС из ZG26. «Юнкерсы» 
перевозили с Крита в Ливию 240 солдат и офицеров.

В ходе боя были сбиты девять «Юнкерсов» и один 
«Мессершмитт», еще два транспортника получили повреж
дения и совершили вынужденные посадки на побережье. 
На счету уинг-коммендэра Майерса, летавшего на «Китги- 
хауке» Mk.IA АК890 «GA-М», был один сбитый и один 
поврежденный Ju-52/Зш. Немецкое командование органи
зовало широкомасштабную операцию по спасению солдат, 
находившихся на борту упавших в море самолетов. Однако, 
несмотря на все усилия, удалось спасти только 65 чел., а 
все остальные утонули.

8 июля Майерс на «Киттихауке» Mk.IA ЕТ826 в бою в 
районе Дерна сбил один Bf- 109F, одержав свою десятую 
личную победу. По данным Люфтваффе, в тот день были 
подбиты три «Мессершмитта» из 3./JG27. Лейтенант 
Фридрих Хоффманн и фельдфебель Курт Мараун (Kurt 
Maraun)1 совершили вынужденные посадки. Третий же 
пилот — лейтенант Карл Кугельбауэр (Karl Kugelbauer) — 
был ранен в грудь и правую руку. Он смог покинуть кабину 
падающего самолета, но от резкого рывка в момент раскры
тия купола парашюта один из ремней его подвесной системы 
лопнул. В результате Кугельбауэра развернуло головой вниз
и, ударившись на большой скорости о землю, он погиб2.

В том же месяце Майерс получил звание груп-каптэна. 
За успешное руководство 239 Wing WDAF он был награжден 
DSO, но получить эту награду уже не успел.

Утром 20 июля 1942 г. четыре эскадрильи 239 Wing во 
главе с Майерсом атаковали аэродром Фука (Fuka), располо
женный в 60 км восточнее египетского г. Мерса-Матрух. 
Несмотря на яростный огонь немецкой зенитной артилле
рии, свыше сорока «Киттибомберов» сбросили бомбы на 
летное поле и стоянки, на которых в тот момент находились

1 В ходе Второй мировой войны он одержал четыре победы.
2 На его счету были четыре победы.
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около ста немецких и итальянских самолетов. Согласно 
английским данным, только пилоты 112 Sqdn. RAF уничто
жили пять Ju-88A и один С.200.

Тем временем несколько итальянских и немецких истре
бителей успели подняться в воздух и в районе Фука развер
нулся воздушный бой. Майерс успел сбить один С.202, но 
затем в районе между Фука и Эль-Аламейном сам был под
бит Bf-109F. Его «Киттихаук» Mk.IA ЕТ826 упал за линией 
фронта и Майерс был объявлен пропавшим без вести. Ве
роятно, он стал жертвой унтер-офицера Вальтера Глёзера 
(Walter Glaser) из 2./JG27, который, по сведениям Люфт
ваффе, в 09.35 сбил юго-восточнее Фука один Р-40.

По некоторым данным, Майерс успел выпрыгнуть на 
парашюте и попал в плен к немцам. По трагическому стече
нию обстоятельств на следующий день Ju-52/З т , на котором 
его перевозили из Ливии в Италию, был сбит английским 
«Спитфайром» и все находившиеся на его борту погибли.

Всего на счету Майерса были одиннадцать личных, одна 
групповая и три вероятных победы, а также шесть повреж
денных самолетов.

Хроника личных побед Говарда Майерса

№п/п Дата Район Самолет
1 08.08.1940 г. м. Сейнт-Катерине, 

Ла-Манш
Bf-109E

2 16.08.1940 г. аэродром Тангмер, Англия Ju-87B
3 аэродром Тангмер, Англия Ju-87B
4 18.08.1940 г. поселок Селси, Англия Bf-109E
5 31.08.1940 г. г. Лондон, Англия Do-17Z
6 04.09.1940 г. г. Уэртинг, Англия Do-17Z
7 25.09.1940 г. г. Фромэ, Англия Bf-1 ЮС
8 11.09.1941 г. г. Суэц, Египет Ju-88D
9 12.05.1942 г. г. Дерна, Ливия Ju-52/3m
10 08.07.1942 г. г. Дерна, Ливия Bf-109F
11 20.07.1942 г. г. Фука, Ливия С.202



Уоррен Эдвард Шрадер 
(Warren Edward Schrader)

Всех асов RAF Второй мировой войны можно условно 
разделить на три группы. В первую входят те, кто большую 
часть побед одержал в сентябре 1939 г. — июне 1940 г. над 
Францией, Бельгией, Голландией и Норвегией, в ходе 
«битвы за Англию» и в ноябре 1940 — апреле 1941 г. в боях 
над Албанией и Грецией, во вторую — добившиеся побед 
над Северной Францией и Африкой в 1941 — 1943 гг., а в 
третью — ставшие асами уже на заключительном этапе войны 
в Европе в 1944 — 1945 гг. Шрадер был типичным предста
вителем последней группы — девять из своих одиннадцати 
личных побед он одержал в апреле — мае 1945 г.

Уоррен Эдвард Шрадер родился 27 марта 1921 г. в г. Вел
лингтон, Новая Зеландия. После окончания средней школы 
он работал бухгалтером, а затем в марте 1941 г. поступил в 
RNZAF. После первоначальной летной подготовки сначала 
в Новой Зеландии, а затем в Канаде, Шрадер в начале 
декабря 1941 г. в звании сержанта прибыл в Англию, где 
прошел расширенный курс обучения уже в качестве летчика- 
истребителя.

В начале января 1942 г. Шрадер получил звание пайлэт- 
офицера и 30 апреля того же года прибыл в 165 Sqdn. RAF.
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Эскадрилья входила в состав 13-й авиагруппы истребитель
ного командования и размещалась на аэродроме Эр, на 
Атлантическом побережье Шотландии. В этот момент она 
находилась в стадии перевооружения с «Харрикейнов» Mk.II 
на «Спитфайры» Mk.VA/B, и Шрадеру вместе с другими 
пилотами пришлось осваивать новый для себя самолет.

В течение мая — августа истребители 165 Sqdn. RAF 
выполняли рутинные патрульные полеты над Шотландским 
побережьем и у Шрадера практически не было никаких 
возможностей проявить себя. 15 августа эскадрилья пере
базировалась на аэродром Истчурч, в нескольких километрах 
южнее г. Уитстабл, и затем 19 августа 1942 г. приняла 
участие в операции «Юбилей». В боях в районе Дьеппа 
«Спитфайры» из 165 Sqdn. RAF без потерь со своей стороны 
сбили два Do-217 и повредили еще два «Дорнье» и один 
Ju-88A, но Шрадера не было среди тех, кто добился успеха.

20 августа эскадрилья перелетела на аэродром Грейвсенд, 
около устья Темзы, а со 2 ноября действовала с аэродрома 
Тангмер. В конце года Шрадера направили в Северную 
Африку и затем в середине февраля 1943 г. он в звании 
флаинг-офицера вошел в резервное подразделение RAF 
(Reinforcement Pool) в Алжире.

В марте 1943 г. Шрадер был включен в 1435 Sqdn. RAF 
сквадрэн-лидера Уильяма Смита (William A. Smith). Эскад
рилья базировалась на аэродроме Лука, на о. Мальта, и 
имела на вооружении «Спитфайры» Mk.VB. В ее составе 
Шрадер участвовал в патрульных полетах над Средиземным 
морем и атаках немецких и итальянских аэродромов на 
Сицилии. В июле того же года он получил звание флайт- 
лейтенанта и был назначен командиром звена «А», но на 
его счету по-прежнему не было ни одной воздушной победы.

В октябре 1435 Sqdn. RAF перелетела в Южную Италию, 
сначала на аэродром Гротталье, а затем в начале ноября 
1943 г. — на аэродром Бриндизи. В том же месяце она 
была перевооружена «Спитфайрами» Mk.IX. Действуя из 
Бриндизи, эскадрилья атаковала наземные цели в Албании 
и Северной Греции, а также корабли в Адриатическом море.
12 ноября флайт-лейтенант Шрадер в ходе налета на аэро
дром Валона уничтожил бомбардировщик SM.79. В ходе
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одного из вылетов он во главе своего звена у албанского 
побережья обстрелял несколько торпедных катеров и смог 
поджечь один из них.

17 декабря 1943 г. истребители 1435 Sqdn. RAF прикры
вали спасательные самолеты, действовавшие в Адриатиче
ском море. В тот день Шрадер одержал свои первые воздуш
ные победы, сбив на «Спитфайре» Mk.IX МА419 «N-V» в 
бою над побережьем Албании сразу два «Мессершмитта». 
Вероятно, это были Bf-109G-2 W.Nr.14188 лейтенанта Холь- 
гера Лумердинга (Holger Lumerding)1 из 10./JG27 и Bf-109G-6 
W.Nr. 140248 фенриха Фридриха Тиля (Friedrich Thiel) из 
той же эскадрильи. Оба истребителя упали в Адриатическое 
море в районе м. Родони (Rodoni), в 50 км севернее порта 
Дуррес, и их пилотов затем так и не нашли.

3 января 1944 г. флайт-лейтенант Шрадер в паре с другим 
пилотом сбил над Адриатикой еще один Bf-109G. В апреле 
он был награжден DFC и в мае в качестве инструктора 
отправился в 71-е учебно-боевое подразделение (71 OTU), 
которое размещалось на египетском аэродроме Исмаилия.

В начале 1945 г. Шрадер был отозван в Англию. Пройдя 
переподготовку на истребитель «Темпест» Mk.V, он в начале 
марта был назначен командиром звена в 486 Sqdn. RAF. 
Эскадрилья базировалась тогда на аэродроме Волкел (Volkel), 
в 25 км северо-западнее Эйндхофена и была укомплекто
вана большей частью новозеландскими пилотами. В начале 
апреля она перелетела на аэродром Хопстен (Hopsten), в 33 км 
северо-западнее Оснабрюка. 10 апреля флайт-лейтенант 
Шрадер на «Темпесте» Mk.V SN219 «SA-М» в бою южнее 
г. Нинбург, расположенного в 41 км северо-западнее Ганно
вера, сбил один FW-190.

Союзные войска продвигались на восток, и 486 Sqdn. RAF 
перебазировалась на аэродром Фасберг (Fassbeig), в 31 км 
севернее г. Целле. 13 апреля в ходе атаки механизированной 
колонны северо-западнее г. Дёмиц (Domitz), в 27 км юго- 
западнее Людвигслута, был сбит командир 486 Sqdn. RAF

1 Накануне — 16.12.1943 г. — в районе м. Родони он сбил 
«Спитфайр», это была его единственная победа.
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сквадрэн-лидер Кейт Грэнвилл Тэйлор-Кэннон (Keith Gran
ville Taylor-Cannon)1. Его «Темпест» был разрушен взрывом 
88-мм зенитного снаряда, но другие пилоты видели, что 
Тэйлор-Кэннон смог выпрыгнуть на парашюте и опустился 
на землю на восточном берегу р. Эльба, около деревни 
Денматц (Denmatz)2. В тот же день Шрадер получил звание 
сквадрэн-лидера и был назначен на освободившуюся долж
ность командира 486 Sqdn. RAF.

1 Родился 20.12.1921 г. в местечке Омакау (Omakau), Новая 
Зеландия. 13.04.1941 г. он вступил в RNZAF и 24.03.1942 г. в 
звании сержанта прибыл в 486 Sqdn. RAF. Эскадрилья была 
оснащена «Харрикейнами» Mk.II, но в сентябре того же года ее 
перевооружили «Тайфунами» Mk.IB. 17.12.1942 г. пайлэт-офицер 
Тейлор-Кэннон в 5 км южнее м. Сейнт-Катерине сбил Bf-109 
обер-лейтенанта Рукка (Н. Ruck) из 4.(F)/Aufkl.Grl23. 17.01.1943 г. 
на его счету был «Мессершмитт» унтер-офицера Ланка (Е. Lank) 
из 4.(F)/Aufkl.Grl23, упавший в Ла-Манш, в 65 км южнее о. Уайт.
22.03.1944 г. Тейлор-Кэннон, уже имевший звание флайт-лейте
нанта, был награжден DFC. После этого он был направлен в 
учебное подразделение 2 TAF и вернулся в эскадрилью только в 
начале августа. 19.11.1944 г. Тейлор-Кэннон на «Темпесте» Mk.V 
EJ828 в районе аэродрома Райне (Rheine), в 42 км западнее Осна- 
брюка, вместе с пайлэт-офицером Оуэном Дэвидом Иглсоном 
(Owen David Eagleson) сбил реактивный Ме-262, а 26.11.1944 г. 
на EJ577 в районе Мюнстера в паре с флайт-лейтенантом Стэм
фордом Ситоном Уильямсом (Stamford Seaton Williams) — Ju-188.
27.12.1944 г. Тейлор-Кэннон на «Темпесте» Mk.V EJ828 в районе 
Мюнстера сбил FW-190D-9 из 10./JG54. 15.02.1945 г. он получил 
звание сквадрэн-лидера и возглавил 486 Sqdn. RAF вместо 
погибшего накануне сквадрэн-лидера Артура Эрнеста Амберса 
(Arthur Ernest Umbers). 24.02.1945 г. Тейлор-Кэннон на «Темпесте» 
Mk.V NV706 «SA-F» северо-восточнее г. Брамше (Bramsche), 
расположенного в 16 км севернее Оснабрюка, сбил Bf-109G и 
затем в марте был награжден Bar to DFC.

2 Предполагалось, что он остался жив и попал в плен, однако 
после окончания войны его не оказалось в числе освобожденных. 
Причина его гибели так и не была установлена, по одним данным, 
вскоре после приземления он умер от тяжелых ранений, а по 
другим — был застрелен членами фольксштурма. Всего Тейлор- 
Кэннон совершил 361 боевой вылет и одержал четыре личных и 
две групповых победы, а также сбил одну ракету V-1.
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15 апреля он на «Темпесте» Mk.V NV969 «SA-A» в бою 
юго-восточнее г. Ильцен сбил два FW-190. Летая на том 
же истребителе, Шрадер одержал еще пять побед. 16 апреля 
на его счету был еще один «Фокке-Вульф», сбитый в районе 
Людвигслута, а 21 апреля в 3 км западнее Шверина — 
Bf-109G. 29 апреля в бою около г. Лауэнбург (Lauenburg), 
в 42 км юго-восточнее Гамбурга, сквадрэн-лидер Шрадер 
лично сбил сразу два Bf-109G и один FW-190, и еще один 
«Мессершмитт» разделил с уоррент-офицером Говардом 
(N. D. Howard). 1 мая он на «Темпесте» Mk.V SN136 «SA-V» 
в районе г. Бад-Загеберг (Bad Segeberg), в 25 км северо- 
западнее Любека, сбил еще один Bf-109G, одержав свою 
одиннадцатую, и последнюю, личную победу.

2 мая 1945 г. Шрадер получил звание уинг-коммендэра 
и возглавил 616 Sqdn. RAF. Эта эскадрилья была оснащена 
реактивными истребителями «Метеор» Mk.HI и базировалась 
на аэродроме Люнебург. По имеющимся данным, уже на 
следующий день Шрадер уничтожил на земле три немецких 
самолета: Не-111Н, Bf-109G и Ju-87D. Однако маловероят
но, что сделал он это на «Метеоре», поскольку освоить 
совершенно новый для себя самолет у него просто не было 
времени. В июне уинг-коммендэр Шрадер был награжден 
Bar to DFC, а 29 августа 1945 г. 616 Sqdn. RAF, размещав
шаяся тогда в Любеке, была распущена.

В конце августа 1946 г. Шрадер вернулся в Новую 
Зеландию и в декабре того же года вышел в отставку. Он 
стал пилотом гражданской авиакомпании «Новозеландские 
национальные авиалинии» (New Zealand National Airways), 
в которой затем проработал тридцать лет, заняв должность 
ее шеф-пилота. В 1976 г. он ушел с летной работы и до 
своего окончательного выхода на пенсию в марте 1983 г. 
был инспектором по безопасности полетов.
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Хроника личных побед Уоррена Шрадера
Nsn/n Дата Район Самолет

1 17.12.1943 г. побережье Албании Bf-109G
2 побережье Албании Bf-109G
3 10.04.1945 г. южнее г. Нинбург, Германия FW-190
4 15.04.1945 г. юго-восточнее г. Ильцен, FW-190

Германия
5 юго-восточнее г. Ильцен, FW-190

Германия
6 16.04.1945 г. г. Людвигслут, Германия FW-190
7 21.04.1945 г. 3 км западнее г. Шверин, Bf-109G

Германия
8 29.04.1945 г. г. Лауэнбург, Германия Bf-109G
9 г. Лауэнбург, Германия Bf-109G
10 г. Лауэнбург, Германия FW-190
И 01.05.1945 г. г. Любек, Германия Bf-109G

«Темпесг» Mk.V NV969 «SA-A», 
на котором командир 486 Sqdn. RAF сквадрэн-лидер Шрадер 
в течение 15.04 — 29.04.1945 г. одержал семь личных побед

155



Питер Реджинальд Уолли Уикэм 
(Peter Reginald Walley Wickham)

Питер Реджинальд Уолли Уикэм родился 26 марта 1918 г. 
в г. Найроби, в Кении, но образование получил в Англии. 
Сначала он учился в колледже Мэлрборо, а затем — в воен
ном колледже в г. Фарнеме.

В январе 1937 г. Уикэм поступил в колледж RAF в 
Кренуелле. 17 декабря 1938 г. он получил звание пайлэт- 
офицера и затем в 1939 г., после завершения летной подго
товки, прибыл в 3 Sqdn. RAF1. Эта эскадрилья была тогда 
оснащена бипланами «Гладиатор» и базировалась на аэро
дроме Кенли, недалеко от южной окраины Лондона.

1 Была сформирована 13.05.1912 г. в местечке Лэркхилл (Lark- 
hill) на основе 2-й роты аэропланов (No.2 (Aeroplane) Company). 
В августе 1914 г. эскадрилья была переброшена во Францию и 
участвовала в боях на Западном фронте. В 1918 г. она вернулась 
в Англию и была распущена, но уже в 1920 г. ее сформировали 
заново. В 1935 г., во время итальянского вторжения в Абиссинию 
(Эфиопию), 3 Sqdn. RAF была на некоторое время переброшена 
в Судан. После возвращения эскадрилью оснастили «Гладиато
рами». Затем в марте 1938 г. она получила «Харрикейны», однако 
в июле того же года снова была вооружена «Гладиаторами».
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16 мая 1939 г. пайлэт-офицер Уикэм был переведен во 
вновь созданную 112 Sqdn. RAF, которая тоже была воору
жена бипланами «Гладиатор» Mk.I. Эскадрилье предстояло 
сразу же отправиться в Египет и потому она формировалась 
прямо на борту авианосца «Аргус», стоявшего в гавани 
Портсмута. Уже 25 мая 112 Sqdn. RAF прибыла в Египет и 
разместилась на аэродроме Эль-Амирия, расположенном в
20 км юго-западнее Александрии.

10 июня 1940 г. Италия объявила войну Великобритании, 
и через несколько дней пайлэт-офицер Уикэм был временно 
прикомандирован к 33 Sqdn. RAF. Эскадрилья выполняла 
патрульные полеты вдоль ливийско-египетской границы, в 
ходе которых Уикэм должен был получить боевой опыт.

В течение 29 июня шесть «Гладиаторов» из 33 Sqdn. RAF 
совершили несколько вылетов к границе. По данным RAF, 
были сбиты пять итальянских самолетов: три истребителя 
CR.32, один самолет-разведчик Ro.37 и один бомбардиров
щик SM.81. Уикэм, летавший в тот день на «Гладиаторе» 
Mk.I К8031, одержал две первых личных победы. Сначала 
утром он сбил самолет-разведчик Ro.37, который, согласно 
его рапорту, совершил вынужденную посадку в 4 км запад
нее ливийского местечка Сиди-Азиз, а затем после следую
щего вылета он сообщил об одном сбитом CR.32.

Ранним утром 30 июня пайлэт-офицер Уикэм на «Гладиа
торе» Mk.II N5783 в паре с флаинг-офицером Эрнестом 
Дэном вылетел на патрулирование в район г. Бардия. Через 
некоторое время пилоты заметили три CR.42, взлетевших с 
расположенного неподалеку полевого аэродрома. Дэн и 
Уикэм атаковали их с пикирования и, согласно данным 
RAF, сбили по одному «Фиату».

В июле 1940 г. Уикэм вернулся обратно в 112 Sqdn. RAF. 
В августе отряд кораблей британской Средиземноморской 
эскадры, базировавшейся в гавани Александрии, предпри
нял рейд для обстрела ливийского порта Бардия. Для его 
воздушного прикрытия на аэродром Сиди-эль-Баррани, 
расположенный в 65 км восточнее ливийско-египетской 
границы, прибыли звено «Гладиаторов» из 112 Sqdn. RAF, 
звено «Харрикейнов» Mk.I из 80 Sqdn. RAF, а также три 
палубных «Си Гладиатора» с авианосца «Игл» («Eagle»):
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N5517 коммендэра Чарльза Кейгли-Питса (Charles Keighly- 
Peach)1, N5513 лейтенанта Кеннета Ллойда Кейта (Kenneth 
Lloyd Keith) и N5567 лейтенанта Энтони Наджента Янга 
(Antony Nugent Young).

Утром 17 августа, когда корабли уже возвращались в 
Александрию, их атаковали несколько групп бомбардиров
щиков SM.79 общей численностью в двадцать пять машин. 
Патрульные английские истребители смогли сбить шесть

1 Родился 06.04.1902 г. в семье адмирала Джорджа Кейгли- 
Питса. Окончив военно-морские колледжи в Осборне и Дартмуте, 
он в 1919 г. получил звание мидшипмана, затем в 1922 г. — суб
лейтенанта, а в 1924 г. — лейтенанта. С декабря 1925 г. по декабрь 
1926 г. Кейгли-Питс прошел летную подготовку, освоив биплан 
Фейри «Флайкэтчер» (Fairey «Flycatcher»). Затем он на два месяца 
был прикомандирован к 3 Sqdn. RAF, а потом служил на базе 
эсминцев в заливе Ферт-оф-Форт. С 1927 г. он летал в 402 Flight 
FAA, которое было оснащено «Флайкэтчерами» и базировалось 
на авианосце «Игл». Затем в 1929 — 1931 гг. Кейгли-Питс служил 
на крейсере «Кентавр» («Centaur»), летая на взлетавшем с катапуль
ты разведчике «Фейри» IIIF. В сентябре 1931 г. его перевели в 
408 Flight FAA, вооруженное истребителями Хаукер «Нимрод», 
которое затем в апреле 1933 г. вместе с 409 Flight вошло во вновь 
сформированную 802 Sqdn. FAA, базировавшуюся на авианосце 
«Глориес». С 1935 г. лейтенант-коммендэр Кейгли-Питс служил 
в штабе командующего миноносными силами британского флота, 
а с 1937 г. — на крейсере «Лондон». В 1938 г. он в звании 
коммендэра возглавил 711 Flight FAA, оснащенное летающими 
лодками Супермарин «Валрис» (Supermarine «Walrus») и базиро
вавшееся на борту крейсера «Суссекс» («Sussex»). С марта 1939 г. 
по март 1940 г. Кейгли-Питс командовал базой FAA в Ли-он- 
Солент, в нескольких километрах северо-западнее Госпорта, а 
затем в июне 1940 г. был назначен командиром авиационной 
боевой части авианосца «Игл». На корабле базировались две 
эскадрильи торпедоносцев «Свордфиш» и ни одного истребителя. 
Сразу же после начала войны с Италией Кейгли-Питс добился, 
чтобы на авианосец были направлены четыре «Си Гладиатора». 
Он лично обучил трех пилотов «Свордфишей» и вместе с ними 
обеспечивал воздушное прикрытие «Игла» и других кораблей 
Средиземноморской эскадры. В 14.15 11.07.1940 г. Кейгли-Питс 
в паре с лейтенантом Кейтом перехватил пять SM.79 из 90е Gr. 
30е Stormo В.Т., которые на высоте около 600 м приближались к
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итальянских самолетов. Отличился флаинг-офицер Джон 
Лапсли из 80 Sqdn. RAF, сбивший сразу три SM.79, по 
одному бомбардировщику были на счету флаинг-офицера 
Швэба и пайлэт-офицера Уикэма из 112 Sqdn. RAF, а 
шестой был сбит совместными усилиями лейтенантов Кейта1 
и Янга2 из истребительного звена авианосца «Игл». Коммен- 
дэр Кейгли-Питс трижды атаковал один из SM.79 и видел, 
как от того в результате его попаданий отваливаются куски

авианосцу. Он сбил «Савойю» соттотененте Чиро Флореани (Ciro 
Floreani) из 194е Squadr., но при этом и его «Си Гладиатор» N5517 
получил попадания. Одна пуля, пробив нижнюю плоскость и 
правый борт кабины, застряла в правом бедре Кейгли-Питса.
13.07.1940 г. южнее Крита он сначала в 07.50 лично сбил один 
SM.79, а потом в 11.15 в паре с лейтенантом Кейтом — второй.
31.08.1940 г. он в районе Крита сбил Cant Z.506B, одержав третью 
личную победу. После того как «Игл» покинул Средиземное море, 
Кейгли-Питс в апреле 1941 г. вернулся в Англию и до 1943 г. был 
помощником второго лорда Адмиралтейства. Потом он получил 
звание каптэна и возглавил школу морской истребительной 
авиации в Йовилтоне. С 1945 г. Кейгли-Питс командовал базой 
флота в местечке Чанги, в 10 км северо-восточнее Сингапура, а с 
1947 г. — 3-й флотилией эсминцев на Средиземном море. В 
1949 г. он стал начальником курсов старших офицеров флота, а 
в 1951 г. занял должность помощника начальника штаба канадского 
военно-морского флота по авиации, с которой в 1953 г. и вышел 
в отставку. Умер Чарльз Кейгли-Питс в начале 1995 г. Его сын 
тоже стал морским летчиком. Летая на истребителе «Си Фьюри» из 
807 Sqdn. FA\, он участвовал в войне в Корее и, так же как отец, 
был награжден DSO.

1 Родился в 1915 г. в канадском г. Калгари. Летая на «Си Гла
диаторе», Кейт сбил один и повредил второй SM.79, одержал две 
групповых победы и был награжден DFC. 17.06.1941 г. в ходе 
патрулирования над британским конвоем северо-западнее Сиди- 
эль-Баррани его «Буффало» «АХ-13» из 805 Sqdn. FAA был сбит 
Bf-109E. Самолет упал на побережье, и через некоторое время 
тяжело раненного лейтенанта Кейта нашел немецкий патруль. 
Его доставили в госпиталь, где он 26.06.1941 г. скончался.

2 Родился в 1916 г. в Лондоне. Групповая победа, одержанная 
им 17.08.1940 г., была его единственной победой. Лейтенант Янг 
погиб 27.08.1940 г., когда его «Свордфиш» из 824 Sqdn. FAA 
упал около базы FAA Декхейла (Dekheila), рядом с Александрией.
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обшивки. В конце концов бомбардировщик перешел в 
пологое пикирование и, быстро теряя высоту, скрылся в 
облаках. Однако что с ним стало далее, было неизвестно и 
потому Кейгли-Питсу была засчитана только вероятная 
победа. Затем он дважды атаковал еще одну «Савойю», но 
без видимого результата.

Фактически же Реджиа Аэронаутика в ходе атаки британ
ских кораблей потеряла четыре SM.79, три из которых, по 
докладам вернувшихся экипажей, были сбиты «Харрикей- 
нами», и еще восемь бомбардировщиков получили повреж
дения. Со своей стороны, итальянские бортстрелки заяви
ли сразу о семи сбитых «Гладиаторах», но в действительнос
ти три «Си Гладиатора» и все «Гладиаторы» из 112 Sqdn. 
RAF благополучно вернулись на аэродром Сиди-эль-Барра
ни. Правда, несколько бипланов были все-таки поврежде
ны, а пилот одного из них — пайлэт-офицер Ричард Экворт 
из 112 Sqdn. RAF — получил ранение.

30 октября 1940 г. Уикэм был снова переведен в 33 Sqdn. 
RAF, но на этот раз уже на постоянной основе. Эскадрилья 
была оснащена «Харрикейнами» Mk.I и в феврале 1941 г. 
перелетела в Грецию.

В 06.00 6 апреля 1941 г. части 12-й полевой армии 
вермахта, сконцентрированные на территории Болгарии, 
начали наступление на Грецию. Однако путь им преграждала 
линия Метаксаса — система мощных укреплений, созданная 
на горных вершинах вдоль болгаро-греческой границы. Днем 
двенадцать «Харрикейнов» из 33 Sqdn. RAF перехватили 
восемь Bf-109E-7/B из 8./JG27. «Мессершмитты» несли под 
фюзеляжами по одной 250-кг бомбе, которые они должны 
были сбросить на укрепления линии Метаксаса. Согласно 
данным RAF, были сбиты сразу пять немецких самолетов, 
в т.ч. одна победа была на счету флаинг-офицера Уикэма.

Данные JG27 о потерях 6 апреля соответствуют числу 
побед, засчитанных пилотам 33 Sqdn. RAF. Обратно дейст
вительно не вернулись пять Bf-109E-7/B, три летчика 
погибли, один получил ранение, но все же смог совершить 
вынужденную посадку на болгарской территории, а пятый, 
выпрыгнув на парашюте, приземлился в расположении 
греческих войск и попал в плен.
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13 апреля флаинг-офицер Уикэм перехватил и сбил над 
г. Олимп одиночный самолет-разведчик Bf-110. В тот день, 
по данным Люфтваффе, из разведывательного полета в том 
районе действительно не вернулся Bf-110 «L2+HR» лейте
нанта Георга Ланге (Georg Lange) из 7.(F)/LG2. Судьба его 
экипажа осталась неизвестной и с тех пор он считается 
пропавшим без вести.

Незадолго перед 17.00 20 апреля в районе Афин появи
лись около ста самолетов Люфтваффе: Ju-88A из I./LG1, 
Do-17Z из I. и III./KG2, Bf-109E из II./JG27 и III./JG77, 
а также Bf-110 из II./ZG26. Им навстречу с аэродрома 
Элефсис поднялись пятнадцать «Харрикейнов»: девять — из 
33 Sqdn. RAF и шесть — из 80 Sqdn. RAF, которые атаковали 
противника, разбившись на отдельные пары или звенья.

Пятнадцать «Юнкерсов» из I./LG 1, спикировав на гавань 
Пирея, успели потопить греческое госпитальное судно 
«Элленис», прежде чем были атакованы четырьмя «Харри- 
кейнами» из 33 Sqdn. RAF. По данным RAF, были сбиты 
пять бомбардировщиков, один из которых был на счету 
флаинг-офицера Уикэма, одержавшего седьмую личную 
победу. Фактически же I./LG1 потеряла только два само
лета. Сначала над Афинами был сбит Ju-88A «L1+ZH» из
1./LG1, экипаж которого погиб. Затем над Эгейским морем 
был подбит Ju-88A «L1+UK» из 2./LG1, который совершил 
вынужденную посадку на воду у побережья полуострова 
Атос-Айон-Орос, в районе г. Карье. На его борту был убит 
штурман, пилот и бортстрелок получили ранения.

В 1942 г. Уикэм получил звание сквадрэн-лидера и 
возглавил 111 Sqdn. RAF. Она была оснащена «Спитфай
рами» Mk.VB и действовала с аэродрома Кенли, в несколь
ких километрах от южной окраины Лондона. 24 апреля 
сквадрэн-лидер Уикэм на «Спитфайре» Mk.VB AR281 в бою 
в 5 км севернее французского г. Сент-Омер повредил один 
Bf-109. В июле того же года он был награжден DFC.

19 августа 1942 г. I l l  Sqdn. RAF участвовала в опера
ции «Юбилей» — высадке десанта на побережье около 
французского г. Дьепп. В течение дня сквадрэн-лидер 
Уикэм совершил пять боевых вылетов: два — во главе своей 
эскадрильи и три — во главе «Спитфайров» из 308 FS 31FG
6 Зефиров М. В. т. 2 1 6 1



8-й воздушной армии США, которые также базировались 
на аэродроме Кенли. Пилоты 111 Sqdn. RAF четырежды 
вылетали в район Дьеппа и смогли повредить три Do-217 и 
три FW-190A, в т.ч. два поврежденных «Фокке-Вульфа» 
были на счету Уикэма. Истребители 308 FS тоже четыре 
раза патрулировали над Дьеппом, но повредили только один 
FW-190A.

В то же время 111 Sqdn. RAF потеряла два «Спитфайра» 
Mk.VB: W3814 сержанта Тирелла (F. Н. Tyrell) и Р8699 сер
жанта Хиндли (Е. J. Hindley). Первый пилот успел выпрыг
нуть на парашюте и был затем подобран английским спаса
тельным катером, а второй— погиб1. В 308 FS обратно не 
вернулись пять «Спитфайров» Mk.VB и еще два самолета по
лучили повреждения, два американских летчика — лейтенанты 
Ингрэме (R. D. Ingrams) и Дебней (W. A. Dabney) — попа
ли в плен.

25 августа того же года Питер Уикэм был награжден Ваг 
to DFC. В сообщении в «Лондонской газете» говорилось, 
что он одержал к этому времени девять личных и пять вероят
ных побед. В конце августа Уикэм был назначен команди
ром 131 Sqdn. RAF, но уже в ноябре 1942 г. получил 
отпуск.

Он продолжил боевые вылеты в апреле 1943 г., возглавив 
122 Sqdn. RAF. Эскадрилья базировалась на аэродроме 
Хорнчурч, в нескольких километрах восточнее Лондона. 
До этого она была оснащена «Спитфайрами» Mk.IX, но в 
апреле получила «Спитфайры» LF VB. 25 июля Уикэм на 
«Спитфайре» LF VB EN841 в бою в районе Гента повредил 
один Bf-109G и один FW-190A, кроме того, еще один 
подбитый им «Фокке-Вульф» был отнесен к разряду вероят
ных побед.

В ноябре 1943 г. он был назначен летным командиром 
122 Wing, входившего в состав 2 TAF. 1 января 1944 г. 
Уикэм получил звание уинг-коммендэра и в марте того же 
года занял должность командира/старшего инструктора 2-го

1 Подробные данные об участии RAF в операции «Юбилей» 
см. приложение.
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подразделения тактической подготовки (No.2 Tactical Exercise 
Unit — 2 TEU). Это подразделение было сформировано на 
основе 58-го учебно-боевого подразделения (58 OTU) и 
размещалось на аэродроме Гренжмаунт (Grangemount).

12 сентября 1944 г. он был сначала переведен в штаб 
противовоздушной обороны Великобритании (Air Defence 
of Great Britain — ADGB), а затем с октября служил в штабе 
истребительного командования RAF.

В марте 1945 г. уинг-коммендэр Уикэм был назначен 
командиром авиакрыла «Питерхеад» (Peterhead Wing). В 
это авиакрыло входили эскадрильи истребителей-бомбар- 
дировщиков «Мустанг» Mk.IV, которые атаковали немецкие 
корабли у побережья Норвегии. 23 марта Уикэм в бою южнее 
Бремангера (Bremanger) смог повредить один FW-190A.

Всего за время Второй мировой войны Уикэм одержал 
десять личных и семь вероятных побед, а также повредил 
пятнадцать самолетов. В августе 1945 г. он был награжден 
DSO, при этом в официальном сообщении его личные и 
вероятные победы были объединены, поскольку в нем гово
рилось, что он одержал семнадцать побед.

После войны Уикэм остался на военной службе. В фев
рале — декабре 1949 г. он командовал 43 Sqdn. RAF, осна
щенной реактивными истребителями «Метеор». С середины 
1950 г. груп-каптэн Уикэм служил на авиабазе Даксфорд, 
а затем 1 января 1953 г. снова занял должность командира 
авиакрыла.

В конце июня 1956 г. Уикэм был назначен военно- 
воздушным атташе при посольстве Великобритании в столи
це Швейцарии г. Берне. Эта должность стала последней в 
его карьере в RAF и 26 марта 1961 г. он вышел в отставку.

Умер Питер Уикэм 29 апреля 1970 г.



Ролан Проспер Бюмон 
(Roland Prosper Beaumont)

Ролан Проспер Бюмон родился 10 августа 1920 г. во 
французской семье, жившей в г. Чичестер, в графстве 
Суссекс. Уже в семилетнем возрасте он впервые поднялся 
в воздух на самолете «Авро-504». Этот полет произвел на 
Ролана неизгладимое впечатление и он твердо решил стать 
летчиком.

После окончания колледжа в г. Истборн Бюмон соби
рался сразу же поступить в RAF, однако у него на пути 
возникло неожиданное препятствие. Он провалил выпуск
ные экзамены и был вынужден пройти дополнительные 
шестимесячные подготовительные курсы, чтобы успешно 
сдать их. Получив свидетельство об окончании колледжа, 
Бюмон в тот же день написал заявление с просьбой о приеме 
на службу в RAF.

После прохождения курса первоначальной летной подго
товки Бюмон 2 января 1939 г. был направлен в 13-ю авиа
школу RAF. Сначала он три месяца провел в эскадрилье 
начальной подготовки (ITS), размещавшейся на аэродроме 
Уайт Уолтэм (White Waltham), а затем еще три — в эскад
рилье углубленной подготовки (ATS), на аэродроме Дрэм, 
в 26 км восточнее Эдинбурга. После этого Бюмон прошел
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дополнительное обучение в истребительной авиашколе на 
аэродроме Сен-Эт, в Уэльсе. По имевшейся в RAF тради
ции он получил персональное прозвище — «Бю» («Веа»), 
образованное сокращением его фамилии.

16 ноября 1939 г. пайлэт-офицер Бюмон вошел в состав 
87 Sqdn. RAF1 под командованием сквадрэн-лидера Джона 
Дивора. Эскадрилья была оснащена «Харрикейнами» Mk.I 
и базировалась на аэродроме Сенон, в 12 км севернее фран
цузского г. Сен-Дье.

Вечером 15 мая 1940 г. с аэродрома Марк (Marcq), около 
северной окраины г. Лилль, поднялись шесть «Харрикей
нов» во главе с командиром звена «А» флайт-лейтенантом 
Робертом Воас-Джеффом. В ходе патрулирования они в 
18.45 в районе местечка Лувэ (Louvain), южнее Лилля, 
встретили группу Do-17Z из I./KG76, летевшую в сопровож
дении Bf-110C из II./ZG76. Флайт-лейтенант Воас-Джефф 
и пайлэт-офицер Бюмон, летавший в тот день на «Харрикей
не» Mk.I L1963, сбили по одному бомбардировщику.

Бюмон позднее так описал обстоятельства своей первой 
победы: «Я был настолько возбужден, что открыл огонь еще 
далеко за пределами эффективной дальности стрельбы. Мой 
командир звена быстро привел меня в чувство. Он сказал, 
что находится прямо передо мной и что, стреляя позади него, 
я едва не попал в него. Мы сблизились с «Дорнье». Я поразил 
один из них очень сильно. Я еще задавался вопросом, что делать 
дальше, когда внезапно заметил что-то, падающее мимо 
меня, подобно яркому дождю. Это были трассирующие пули. 
«Мессершмитт» был очень близко, делая энергичный разворот 
сверху надо мной».

1 Была сформирована 01.09.1917 г. на основе эскадрильи «D» 
Центральной летной школы в поселке Апавэн, в 50 км северо- 
западнее Саутгемптона. В апреле 1918 г. эскадрилья была направ
лена во Францию. После окончания Первой мировой войны она 
в феврале 1919 г. вернулась в Англию и 24.07.1919 г. была распу
щена. Вновь 87 Sqdn. RAF была сформирована 15.03.1937 г. на 
аэродроме Тангмер. Первоначально она была оснащена бипланами 
«Фьюри», но затем в июле 1938 г. начала перевооружаться «Харри
кейнами» Mk.I.
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Хотя Воас-Джеффу и Бюмону было засчитано по одной 
личной победе, по данным Люфтваффе, все бомбардиров
щики вернулись на свой аэродром. Серьезные повреждения 
получил только один «Дорнье», один член его экипажа был 
убит, а еще один ранен. Со своей стороны, 87 Sqdn. RAF 
потеряла «Харрикейн» Mk.I Р2538, который был сбит Bf-1 ЮС 
из II./ZG76. Истребитель упал южнее Лилля и его пилот — 
пайлэт-офицер Тревор Эдвардс (Trevor J. Edwards)1 — погиб.

В 17.30 16 мая на патрулирование в район бельгийско- 
люксембургской границы вылетели сразу тридцать шесть 
«Харрикейнов» — по двенадцать самолетов из 85, 87 и 504 
Sqdn. RAF. Бюмон затем вспоминал: «Внезапно я увидел, 
что над задней частью нашей группы появились четыре 
самолета и еще четыре позади нее. «Стодевятые» атаковали 
нашу замыкающую эскадрилью. Я  мог видеть вспышки из их 
пушек. Два «Харрикейна» задымили, а третий покинул строй 
и скрылся внизу. Прежде чем кто-нибудь из нас успел что-либо 
сделать, «стодевятые» ушли резко вверх, прямо в облака, и 
полностью пропали из виду».

Атаковавшими истребителями были ВГ-109Е из 3./JG76. 
Обер-лейтенант Франц Экерле (Franz Eckerle)2 и лейтенант 
Вернер Райтель (Werner Raithel) сбили по одному «Харри- 
кейну» из 85 Sqdn. RAF: L1630 флаинг-офицера графа 
Манфреда Беккета Кцернина (Manfred Beckett Czemin)3 и

1 До этого Эдвардс 10.05.1940 г. сначала утром лично сбил 
Do-17Z и повредил Не-111, а затем вечером в паре с другим 
пилотом сбил Ju-88A.

2 14.02.1942 г. Bf-109F-2 W.Nr.9728 командира I./JG54 гаупт- 
мана Экерле был подбит зенитным огнем около г. Великие Луки, 
Псковской обл. Совершив вынужденную посадку за линией 
фронта, Экерле был убит советскими пехотинцами. На его счету 
были 59 побед.

3 Родился в Берлине, его отцом был австрийский граф, а 
матерью — англичанка, дочь второго барона Гримторпа (Grim- 
thoipe). В 1935 г. Кцернин вступил в RAF и летал на бомбардиров
щике. В 1937 г. он уволился в запас и вернулся на службу после 
начала Второй мировой войны. Пройдя переподготовку в качестве 
истребителя, Кцернин сначала летал в 504 и 213 Sqdn. RAF, а в 
начале мая 1940 г. был переведен в 85 Sqdn. RAF.
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Р / в i l l
Пайлэт-офицер Ролан Бюмон из 87 Sqdn. RAF

«Харрикейн» Mk.I L1963, 
на котором Бюмон 15.05.1940 г. одержал свою первую победу. 
Снимок сделан летом 1940 г., когда самолет скапотировал во 

время посадки на одном из английских аэродромов
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Р2824 пайлэт-офицера Хью Кларка (Hugh Clark). Оба ис
требителя совершили вынужденные посадки, раненный 
Кларк был отправлен в госпиталь, а Кцернин, которого 
уже считали пропавшим без вести, спустя три дня целым и 
невредимым вернулся в свою эскадрилью.

19 мая передовые части вермахта достигли г. Перон и 
истребители из 85 и 87 Sqdn. RAF, покинув аэродром Марк, 
перелетели на аэродром Мервиль, в 30 км западнее г. Лилль.
20 мая 1940 г. немецкие бронетанковые части устремились 
в открытый коридор между Аррасом и р. Соммой. Между 
ними и побережьем Ла-Манша уже не было никаких англо
французских частей. 87 Sqdn. RAF получила приказ срочно 
эвакуироваться в Англию. Вечером того же дня все пилоты, 
чьи самолеты не могли подняться в воздух, среди которых 
был и пайлэт-офицер Бюмон, на борту французского граж
данского пассажирского самолета DC-2 были эвакуированы 
на английский аэродром Дебден. Вместе с ними туда же 
перелетели и все пригодные для полетов «Харрикейны», 
которые одновременно выполняли роль прикрытия.

24 мая 87 Sqdn. RAF была включена в состав 13-й 
авиагруппы истребительного командования и перебазиро
валась на аэродром Чурч-Фентон, в графстве Йоркшир. 
Затем 5 июля эскадрилья вошла в 10-ю авиагруппу истреби
тельного командования и перелетела на аэродром Эксетер.

Утром 24 июля несколько Ju-88A из 3.(B)/LG1 атаковали 
английский конвой в Бристольском заливе. Им наперехват 
поднялись «Харрикейны» из 87 Sqdn. RAF, и пайлэт-офи
цер Бюмон сбил один «Юнкере», который затем упал на 
берег залива в районе поселка Линтон (Lynton), в 25 км 
западнее г. Майнхед.

Вечером 15 августа над английским побережьем в районе 
Портленда появились сорок Ju-87B из I./StGl и II./StG2. 
Их сопровождали шестьдесят Bf-109E из II./JG27 и I./JG53, 
а также двадцать Bf-110 из V.(Z)/LG1. Уже над Портлендом 
их атаковали «Харрикейны» из 87 и 213 Sqdn. RAF и 
четырнадцать «Спитфайров» из 234 Sqdn. RAF. Вскоре в 
том же районе появились Bf-1 ЮС из II. и III./ZG76 и 
английские истребители буквально потерялись в массе само
летов Люфтваффе. Бой представлял собой большое число
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хаотических стычек, которые начались в районе Портленда 
и постепенно смещались поперек Ла-Манша в сторону 
французского побережья.

Затем противоборствующие стороны представили сильно 
завышенные данные о своих успехах. Так, по английским 
данным, были сбиты тридцать девять немецких самолетов: 
двадцать шесть Bf-110, двенадцать Ju-87 и один Bf-109E. 
Пилоты 87 Sqdn. RAF претендовали на девять «Мессершмит- 
тов» и на четыре «Штуки», пилоты 213 Sqdn. RAF — соответ
ственно на тринадцать и пять, а также на единственный 
Bf- 109Е, а пилоты 234 Sqdn. RAF — на четыре и три. В тот 
день пайлэт-офицеру Бюмону были засчитаны один сбитый 
Bf-110 и одна вероятная победа (тоже Bf-110).

Фактически же Люфтваффе понесли хотя и гораздо 
меньшие, но все равно тяжелые потери. Обратно не верну
лись четыре Ju-87B и двенадцать Bf-1 ЮС из II. и III./ZG76, 
при этом среди погибших пилотов был командир III./ZG76 
гауптман Фридрих-Карл Дикорэ (Friedrich-Karl Dickore). 
Со своей стороны, после возвращения летчики I./JG53 
сообщили о пяти сбитых английских истребителях, летчики 
II./JG27 — о четырех, экипажи V.(Z)/LG1 — о шести, а 
экипажи ZG76 — о восьми.

В действительности RAF потеряли восемь истребителей, 
еще четыре получили сильные повреждения и один из них 
был затем списан. В 87 Sqdn. RAF обратно не вернулись 
три «Харрикейна» Mk.I:

— Р3215 в 18.00 упал на побережье залива Лайм в районе 
поселка Эбботсбери (Abbotsbury), в 12 км северо-западнее 
Портленда, его пилот — командир 87 Sqdn. RAF ново
зеландец сквадрэн-лидер Теренс Джунион Ловелл-Грегг 
(Terence Gunion Lovell-Gregg) — погиб;

— Р2872 был сбит в 18.05 также над Портлендом и его 
пилот — пайлэт-офицер Питер Комели (Peter W. Comeley)1 — 
тоже погиб;

— Р3465 был подбит Bf-110 в 18.05 над Портлендом, его 
пилот — сержант Коули (J. Cowley) — получил легкое

1 Перед этим он успел сбить один Bf-110.
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ранение. Коули смог совершить вынужденную посадку 
около Бриджпорта (Bridgeport), но истребитель пришлось 
списать.

В 17.45 над Портлендом был сбит «Харрикейн» Mk.I 
V7227 из 213 Sqdn. RAF и его пилот — бельгиец пайлэт- 
офицер Морис Бачин (Maurice S. Н. G. Buchin)1 — погиб.

234 Sqdn. RAF потеряла четыре «Спитфайра» Mk.I:
— R6988 упал в 18.15 около г. Борнмут и его пилот — 

новозеландец пайлэт-офицер Хайт (С. Н. Hight) — погиб;
— Р9363 также был сбит над английским побережьем, 

но его пилот успел выпрыгнуть на парашюте;
— R6985 упал в Ла-Манш, в районе порта Свэнеж 

(Swanage), в 14 км юго-западнее Борнмута, его пилот — 
пайлэт-офицер Паркер (V. Parker) — тоже выпрыгнул на 
парашюте, но его поиски не дали никакого результата. 
Паркер был объявлен пропавшим без вести, но позднее 
стало известно, что его подобрал немецкий гидросамолет 
и он находится в плену,

— N3277 в 18.30 был подбит немецкой зенитной артил
лерией уже в районе Шербура, при этом его пилот — пайлэт- 
офицер Харди (R. Hardy) — был ранен. На самолете была 
разбита рация и повреждена хвостовая часть фюзеляжа. Харди 
повернул в сторону английского побережья, но вскоре над 
Ла-Маншем его перехватил ВМ09Е лейтенанта Георга 
Клауса (Georg Claus)2 из III./JG53, который принудил его 
сесть на аэродроме в Шербуре.

Около 17.00 25 августа английские РЛС засекли над 
французским побережьем Ла-Манша в районе Шербура 
большую группу немецких самолетов. Это были девяносто 
Ju-88A из II./KG51 и II./KG54 и сорок Не-111 из KG55, 
которых сопровождали семьдесят Bf-110 из I. и II./ZG2,

1 Он успел одержать одну личную победу, сбив 11.08.1940 г. 
над Портлендом Ju-88A. Бачин стал первым бельгийским летчи
ком, погибшим в ходе «битвы за Англию».

2 Командир 1./JG51 обер-лейтенант Клаус погиб 11.11.1940 г., 
когда его Bf-109E был сбит в бою над устьем Темзы. На его счету 
были восемнадцать побед.
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V.(Z)/LG1, II. и III./ZG76, а также около ста ВГ-109Е из 
JG2, III./JG27 и III./JG53. Бомбардировщики летели тремя 
«волнами», каждая из которых должна была атаковать свою 
цель.

Первая группа, состоявшая из «Хейнкелей» и прикрывав
ших их истребителей из III./JG53, направлялась к гавани 
Портленда. На подходе к побережью двенадцать «Харрикей- 
нов» из 87 Sqdn. RAF и двенадцать «Спитфайров» из 609 
Sqdn. RAF попытались атаковать бомбардировщики, но 
«Мессершмитгы» не дали им сделать этого и все Не-111 
затем благополучно вернулись назад. Через несколько минут 
в районе Портленда появилась вторая «волна» немецких 
самолетов, а также «Харрикейны» из 17 Sqdn. RAF. Ju-88A 
из II./KG51 под прикрытием истребителей из I. и II./ZG2 
и III./JG27 должны были атаковать аэродром Уормуэлл 
(Warmwell), в нескольких километрах восточнее г. Дорчес
тер. Оказавшись в гуще боя, экипажи многих «Юнкерсов» 
сбросили бомбы и повернули обратно. Однако семь бомбар
дировщиков все же выполнили поставленную задачу, и в 
Уормуэлле были уничтожены два ангара и выведены из строя 
все линии связи. К этому времени английского побережья 
достигла третья и последняя «волна» бомбардировщиков — 
Ju-88A из II./KG54, имевших приказ атаковать корабли в 
заливе Уэймаут Бей (Weymouth Вау), и сопровождавшие 
их Bf- 109Е из JG2 и Bf-ПО из V.(Z)/LG1, II. и III./ZG76. 
Одновременно со стороны Англии появились «Харрикейны» 
из 32 и 213 Sqdn. RAF и «Спитфайры» из 152 и 602 Sqdn. 
RAF, а немного позднее «Мессершмитгы» из I. и II./JG53, 
которые должны были прикрыть отход бомбардировщиков.

На сравнительно небольшом пространстве разом находи
лись свыше четырехсот машин. Один и тот же сбитый само
лет многократно обстреливался разными пилотами и борт
стрелками, каждый из которых затем мог заявить о своей 
победе. В результате после боя обе стороны, как это не раз 
бывало в ходе «битвы за Англию», представили завышенные 
сведения о потерях противника.

По данным RAF, удалось сбить сорок девять немецких 
самолетов. На счету 602 Sqdn. RAF были семь Bf-110, три 
Bf-109E и один Do-17, на счету 87 Sqdn. RAF — четыре
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Bf- 109Е, три Bf-110 и три Ju-88A, на счету 609 Sqdn. RAF — 
шесть Bf-110, один Bf-109E и один Не-111, на счету 17 Sqdn. 
RAF — четыре Bf-110 и три Bf-109E. Пилоты из 213 Sqdn. 
RAF одержали семь побед и еще по три — пилоты 32 и 152 
Sqdn. RAF. Кроме того, были повреждены девять самоле
тов и еще десять побед отнесены к разряду вероятных. В 
тот день пайлэт-офицеру Бюмону были засчитаны по одно
му сбитому Bf-110 и Bf-109E. Это были его шестая и седь
мая личные победы.

Фактически же Люфтваффе потеряли только девятнадцать 
самолетов: восемь Bf-1 ЮС (четыре — из I./ZG2, три — из 
V.(Z)/LG1 и один — из 8./ZG76), семь Bf-109E (четыре — 
из 6./JG53, два — из III./JG2 и один — из 1./JG53)1, три 
Ju-88A из II./KG51, атакже один Do-17Z из 3./KG76, кото
рый возвращался после налета на аэродром Кройдон и ока
зался в районе боя. Кроме того, сильные повреждения по
лучили еще пять Bf-1 ЮС: три — из II./ZG2 и по одному — из 
V.(Z)/LG1 и I./ZG2, при этом один истребитель из II./ZG2 
затем пришлось списать, а также один Bf-109E из III./JG2.

Со своей стороны, пилоты Bf-109E после возвращения 
сообщили о двадцати двух сбитых английских истребителях. 
На счету III./JG2 были один «Спитфайр» и четыре «Харри
кейна», на счету 7./JG27 — один «Спитфайр» и два «Харри
кейна», на счету I./JG53 — девять «Харрикейнов», на счету
II./JG53 — один «Спитфайр» и на счету III./JG53 — четыре 
«Спитфайра». Еще на двенадцать побед претендовали эки
пажи Bf-110. В действительности же RAF потеряли только 
пятнадцать истребителей. Обратно не вернулись восемь

1 Ефрейтор Йозеф Брёкер (Josef Broker) из 1./JG53 получил 
ранение и, совершив вынужденную посадку на английском 
побережье, попал в плен. Фельдфебели Бернхард Зойферт (Bern- 
hard Seufert) и Вальтер Маргштейн (Walter Margstein) из 6./JG53, 
так же как и оба пилота из III./JG2, выпрыгнули над Ла-Маншем 
на парашютах и были затем подобраны немецкими спасательными 
гидросамолетами Не-59. Судьба же двух других пилотов 6./JG53 — 
гауптмана Алоиса Макулана (Alois Maculan) и обер-фельдфебеля 
Альбрехта Бауна (Albrecht Baun) — так и осталась неизвестной, и 
они считаются пропавшими без вести.
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«Харрикейнов»: три — из 213 Sqdn. RAF, по два — из 17 и 
32 Sqdn. RAF и один — 87 Sqdn. RAF, а также семь «Спит- 
файров»: три — из 609 Sqdn. RAF и по два — из 152 и 602 
Sqdn. RAF. Погибли шесть пилотов, среди них был коман
дир 17 Sqdn. RAF сквадрэн-лидер Уильямс (С. W. Williams).

До конца «битвы за Англию» Бюмон больше не одержал 
ни одной победы. После ее завершения он вместе с други
ми пилотами 87 Sqdn. RAF прошел переподготовку в каче
стве ночного истребителя. С 28 ноября эскадрилья действова
ла с аэродрома Колерне (Coleme), расположенного восточ
нее Бристоля, а с 18 декабря 1940 г. — с аэродрома Шарми 
Даун (Charmy Down), в Соммерсете. В июне 1941 г. она 
была перевооружена «Харрикейнами» Mk.IIC и 7 августа 
вернулась на аэродром Колерне.

В декабре 1941 г. флаинг-офицер Бюмон был направ
лен на фирму «Хаукер» в качестве летчика-испытателя. Он 
облетывал вновь изготовленные «Харрикейны» и участво
вал в испытаниях истребителей-бомбардировщиков «Тай
фун» Mk.I. В 1942 г. Бюмон женился на Ширли Адамс 
(Shirley Adams), от брака с которой у него родилась дочь.

Весной 1942 г. серийные «Тайфуны» Mk.IA/B начали 
поступать на вооружение RAF и в июле того же года Бюмон 
в звании флайт-лейтенанта был назначен командиром звена 
в 609 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Пола Ричи. Эскадрилья 
еще в апреле начала получать «Тайфуны». Она базировалась 
на аэродроме Даксфорд, в 14 км южнее Кембриджа, там 
же размещались 56 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Хью Спен
сера Лесли Дандаса (Hugh Spencer Lesli Dundas)1 и 266 Sqdn. 
RAF сквадрэн-лидера Грина (С. L. Green), оснащенные 
такими же самолетами. Эти три эскадрильи образовали 
первое в RAF авиакрыло «Тайфунов» — Duxford Typhoon Wing 
под командованием уинг-коммендэра Дэниса Джиллэма.

1 В ходе Второй мировой войны он одержал четыре личных и 
шесть групповых побед, а также повредил два самолета. Был 
награжден DSO и DFC. Его старший брат — Джон Дандас — до 
своей гибели 28.11.1940 г. в бою над Ла-Маншем успел одержать 
тринадцать личных, четыре групповых и две вероятных победы.
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Первым серьезным испытанием для нового авиакрыла 
стало участие в операции «Юбилей» — десантном рейде на 
французский г. Дьепп. Днем 18 августа пилотов авиакрыла 
собрали на срочное совещание, которое проводил началь
ник авиабазы в Даксфорде груп-каптэн Джон Гренди (John 
Grandy). Бюмон позднее вспоминал: «Без всяких обиняков 
он оптимистическим тоном заявил нам, что вскоре начнется 
важная операция, входе которой наши войска снова высадятся 
во Франции, впервые после нашей поспешной эвакуации в мае 
1940 г. Для тех из нас, кто принимал участие в тех боях и 
затем в «битве за Англию», это был великий момент. Затем 
он сказал, что из-за частых технических проблем с нашими 
новыми «Тайфунами», вызванных дефектами двигателей и 
хвостового оперения, он может подтвердить, что мы будем 
участвовать в операции, только если сами захотим. Если уж 
быть точным, то «Тайфуны» еще не были достаточно прове
рены, — все были с этим согласны.

Затем командир авиакрыла Дэнис Джиллэм в общих чертах 
представил план действий для авиакрыла «Даксфорд», которое 
должно было усилить Уэст Маллинг1 и, действуя оттуда, 
патрулировать над Дьеппом на высоте 3000 м, чтобы гаран
тировать истребительное прикрытие атаки с моря на порт и 
оборонительные сооружения на берегу. Никто не колебался— 
крыло хотело лететь к Дьеппу! Гренди был, разумеется, в 
восторге и остаток дня был посвящен подготовке, новой поли
ровке лобовых стекол фонарей, запуску двигателей, проверке 
пушек и хождению на инструктажи. Авиакрыло фактически 
было на последнем этапе формирования, в недостаточной 
степени освоило новые «Тайфуны» и в целом еще не было готово 
к боям».

Надо сказать, что тогда многие разделяли скепсис Бюмо- 
на. Так, за несколько дней до этого в штабе истребительного 
командования прошло совещание, посвященное участию 
RAF в операции «Юбилей», и на нем не было сказано ни

1 Имеются в виду одновременно авиакрыло «Уэст Маллинг» и 
одноименный аэродром Уэст Маллинг, расположенный в 8 км 
северо-западнее г. Мейдстон.
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одного слова об участии Duxford Typhoon Wing. В резуль
тате уинг-коммендэр Джиллэм вступил в серьезную пере
палку с заместителем начальника оперативного штаба 11-й 
группы груп-каптэном Гарри Бродхерстом, который был 
категорически против использования «Тайфунов». В конце 
концов доводы Джиллэма устроили главу истребительного 
командования RAF эйр-маршала Треффорда Ли-Мэллори 
(Trafford Leigh-Mallory)1, который согласился на ограничен
ное участие Duxford Typhoon Wing в предстоящей операции.

В 11.00 19 августа все три эскадрильи во главе с уинг- 
коммендэром Джиллэмом на «Тайфуне» Mk.IB R7698 «Z-Z» 
поднялись в воздух. В 11.15 в районе м. Орфорд-Несс они 
встретились с девятью «Дефайентами», которые были осна
щены специальной электронной аппаратурой для глушения 
сигналов немецких РЛС. Первоначально «Тайфуны» летели 
позади них, но в районе Остенде переместились вперед. 
Крыло пролетело вдоль бельгийского и французского побе
режья вплоть до Кале, но так и не встретило ни одного 
самолета Люфтваффе и ни с чем вернулось на аэродром 
Уэст Маллинг.

1 Родился 07.11.1892 г. в местечке Мобберли (Mobberley). После 
начала Первой мировой войны Ли-Мэллори вступил в террито
риальный батальон Королевского Ливерпульского полка (King 
Liverpool Regiment), а вскоре был зачислен в кадровый состав 
Ланкаширского фузилерного полка (Lancashire Fusiliers). В июне 
1916 г. он перешел в RFC и после того, как 01.04.1918 г. на его 
основе были созданы RAF, получил звание сквадрэн-лидера. Ли- 
Мэллори участвовал в боевых действиях во Франции и был 
награжден DSO. В 1921 г. он был направлен в школу армейской 
авиации и затем в течение трех лет был ее начальником. Потом 
Ли-Мэллори служил в министерстве авиации и в колониях Британ
ской империи. В 1937 г. эйр-вице-маршал Ли-Мэллори был 
назначен командиром 12-й авиагруппы истребительного командо
вания. В 1941 г. он получил звание эйр-маршала и занял пост 
командующего истребительного командования. В ноябре 1944 г. 
Ли-Мэллори был назначен командующим силами RAF в Юго- 
Восточной Азии. Во время перелета к новому месту службы его 
самолет потерпел аварию, и эйр-маршал Ли-Мэллори и его жена, 
летевшая вместе с ним, погибли.
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Бюмон потом писал: «Авиакрыло вылетело на патрули
рование над вражеским побережьем от Дюнкерка до Кале, но 
возвратилось в Уэст Маллинг без результатов. Ричи восполь
зовался случаем, чтобы на обратном пути поупражняться в 
полете в сомкнутом строю. От августовского солнца в Мал- 
линге было жарко, он был покрыт пылью и, казалось, был 
перегружен истребителями, которые рулили между эскадри
льями «Спитфайров», «Харрибомберов» и «Бьюфайтеров». 
После быстрой дозаправки мы вернулись в кабину, ожидая 
зеленой ракеты, дававшей сигнал на старт».

В 14.00 крыло получило приказ вылететь на патрулиро
вание над французским побережьем между портом Ле-Трепор 
и аэродромом Ле-Туке, в 21 км южнее Булони. К этому 
времени было уже окончательно ясно, что операция «Юби
лей» завершилась неудачей, всех, кого можно, на кораблях 
эвакуировали из района Дьеппа, но бои в воздухе еще 
продолжались. «Тайфуны» находились на высоте 4500 м 
около Ле-Трепора, когда офицер наземного управления 
предупредил уинг-коммендэра Джиллэма о приближении 
группы немецких бомбардировщиков.

Вскоре пилоты 266 Sqdn. RAF, летевшие на 4900 м, 
заметили в глубине побережья, приблизительно в 8 км за 
Ле-Трепором, на высоте 1500 м три Do-217 из KG2 и около 
двадцати сопровождавших их FW-190A. Три «Тайфуна» 
спикировали на бомбардировщики. Пайлэт-офицер Ян 
Манро (Ian М. Munro)1 с дистанции 300 — 500 м выпустил 
по одному из «Дорнье» около ста 20-мм снарядов. Из 
корневой части левого крыла бомбардировщика вырвался 
клуб черного дыма и он начал стремительно терять высоту. 
Манро не смог последовать за ним, так как был сам атакован

1 09.08.1942 г. над Северным морем, в 90 км от г. Кромер, 
он в паре с пайлэт-офицером Лукасом (N. J. Lucas) перехватил 
и сбил самолет-разведчик Ju-88D. Это была первая победа, 
одержанная пилотами «Тайфунов» в ходе Второй мировой войны. 
Пайлэт-офицер Манро погиб 03.05.1943 г., когда в ходе трениро
вочного полета в районе аэродрома Эксетер его «Тайфун» Mk.IB 
EJ932 «ZH-N», превысив в пикировании допустимую скорость, 
развалился в воздухе на части.
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«Фокке-Вульфом» и отвернул в сторону побережья. Поэтому 
ему была засчитана только вероятная победа.

Два других «Тайфуна» из 266 Sqdn. RAF, принадле
жавших командиру звена «А» флайт-лейтенанту Роланду 
Герберту Лесли Доусону (Roland Herbert Leslie Dawson) и 
его ведомому пайлэт-офицеру Уилфреду Смитисону (Wilfred
S. Smithyson), тоже атаковали «Дорнье». Другие пилоты 
слышали по радио, как Смитисон подтвердил падение одно
го бомбардировщика, а Доусон сообщил, что это был атако
ванный им самолет. Это был последний выход Смитисона 
в эфир, — позднее было установлено, что его «Тайфун» 
Mk.IA R7813 разбился из-за отказа двигателя.

Три других «Тайфуна» из 266 Sqdn. RAF спикировали на 
«десятку» FW-190. Восемь немецких истребителей ушли 
вниз, а два продолжали полет прежним курсом, видимо, 
не видя грозившей им опасности. Флайт-лейтенант Джон
стон (А. С. Johnston) с дистанции 600 — 400 м дал по 
одному из них несколько коротких очередей. Из двигателя 
«Фокке-Вульфа» показался шлейф белого дыма и он пере
шел в крутое пикирование. Джонстон последовал за ним, 
но когда скорость его «Тайфуна» превысила 770 км/ч, должен 
был прекратить преследование. Продолжая пикировать, FW- 
190 скрылся в низкой плотной облачности и Джонстон затем 
заявил о вероятной победе.

Уинг-коммендэр Джиллэм, снижавшийся к Ле-Трепору 
во главе 609 Sqdn. RAF, заметил слева от себя на расстоянии 
около 1500 м четыре «Фокке-Вульфа». Увидев приближав
шиеся истребители, немцы выполнили энергичный разворот 
влево со снижением, чтобы уйти в облака. «Тайфуны» стали 
их преследовать и Джиллэм с 400 м открыл огонь по одному 
из FW-190. От того отлетело несколько фрагментов, что 
позволило засчитать Джиллэму поврежденный самолет.

Тем временем между 14.15 и 14.25 с аэродрома Мэнстон 
взлетели «Спитфайры» из 331 и 332 Sqdn. RAF, которые 
должны были прикрыть корабли, возвращавшиеся от 
Дьеппа. На расстоянии восьми километров от английского 
побережья наблюдатели с кораблей заметили вражеские 
самолеты и направили в их сторону истребители. Пилоты 
«Спитфайров» из 331 Sqdn. RAF уже были готовы открыть
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Пайлэт-офицер Ян Манро из 266 Sqdn. RAF

Пилоты 266 Sqdn. RAF, лето 1942 г.
Сидит в центре — флайт-лейтенант Роланд Доусон, 

стоит крайний справа — пайлэт-офицер Уилфред Смитисон
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огонь, но в последний момент прервали атаку, обнаружив, 
что это не самолеты Люфтваффе, а «Тайфуны». Последние 
же, стремясь уйти от вполне вероятной атаки, дали полный 
газ и начали расходиться в разные стороны.

В следующий момент один из летчиков 332 Sqdn. RAF 
увидел, что спереди к нему быстро приближается самолет. 
Не обращая внимания на большой характерный воздухоза
борник «Тайфуна», норвежец1 инстинктивно открыл огонь. 
Когда же он понял, что стреляет в свой самолет, было уже 
поздно. «Тайфун» получил серию прямых попаданий 20-мм 
снарядов, и от него отлетели несколько фрагментов. Сделав 
полубочку, он спикировал вниз и, ударившись о поверх
ность воды, взорвался. Как затем выяснилось, это был 
«Тайфун» Mk.IA R7815 из 266 Sqdn. RAF. Несколько истре
бителей, снизившись, прошли над местом падения, но на 
поверхности воды плавали лишь небольшие обломки. Ника
ких следов его пилота — 26-летнего уроженца Родезии флайт- 
лейтенанта Доусона — обнаружено не было.

Над французским побережьем «Спитфайр» Mk.IX обстре
лял «Тайфун» Mk.IA флаинг-офицера Роберта Вильмета 
(Robert Е. J. Wilmet) из 609 Sqdn. RAF, но, к счастью, 
на этот раз снаряды прошли мимо. Еще четыре «Спитфайра» 
атаковали «четверку» во главе с командиром 266 Sqdn. RAF 
сквадрэн-лидером Грином, но поняв, что это свои само
леты, их пилоты огня не открыли.

Уинг-коммендэр Джиллэм затем вспоминал: «Недоста
точное информирование эскадрилий «Спитфайров» об участии 
[в операции] «Тайфунов» вызвало значительные трудности. В 
результате между высотами полета эскадрилий «Спитфайров» 
и «Тайфунов» была установлена большая разница»2.

1 331 и 332 Sqdn. RAF были полностью укомплектованы норвеж
скими летчиками.

2 Пилоты «Спитфайров» и далее путали «Тайфуны» с FW-190A, 
поэтому было решено нанести на «Тайфуны» особые отличитель
ные знаки. Осенью 1942 г. в хвостовой части их фюзеляжей 
появилась желтая полоса, а в конце года к ней добавились белый 
кок винта и черные полосы на нижних поверхностях крыльев, 
при этом последние вскоре сменили широкие черно-белые полосы.
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В 17.00 самолеты Duxford Typhoon Wing вылетели с 
аэродрома Уэст Маллинг на патрулирование над француз
ским побережьем между устьем р. Сомма и м. Гри-Не. 
Это их третье и последнее задание в течение 19 августа. 
Через некоторое время на «Тайфуне» уинг-коммендэра 
Джиллэма неожиданно сорвало панель над одной из пушек 
в левой плоскости. Джиллэм сообщил по рации, что вынуж
ден повернуть обратно, но при этом нажал не на тот пере
ключатель. В результате из-за этого, а также потому, что 
на истребителе сквадрэн-лидера Ричи начались проблемы с 
работой двигателя, вслед за Джиллэмом в сторону Англии 
повернули еще восемь пилотов из 609 Sqdn. RAF. Остав
шиеся «Тайфуны» возглавил сквадрэн-лидер Грин, который 
повел их на высоте 3000 м на север от устья Соммы. Однако 
все французское побережье было затянуто плотной облач
ностью и истребители снова вернулись ни с чем.

Вечером все эскадрильи вернулись в Даксфорд. Общий итог 
трех боевых вылетов Duxford Typhoon Wing в ходе операции 
«Юбилей» был не очень радостным: один сбитый, один по
врежденный немецкий самолет и две вероятных победы це
ной потери двух собственных самолетов. Оставалось только 
надеяться, что лучшие дни для «Тайфунов» еще впереди.

Имея соответствующий опыт, флайт-лейтенант Бюмон 
иногда выполнял ночные вылеты и в ночь с 4 на 5 сентября, 
согласно данным RAF, смог повредить один Ju-88A.

В ноябре 1942 г. уинг-коммендэр Ричи был назначен 
командиром Duxford Typhoon Wing, а освободившуюся 
должность командира 609 Sqdn. RAF занял Бюмон, кото
рому было присвоено звание сквадрэн-лидера. В том же 
месяце эскадрилья покинула Даксфорд и перелетела к побе
режью Ла-Манша — на аэродром Мэнстон, в 4 км юго- 
западнее Маргит. Действуя оттуда, «Тайфуны» атаковали 
наземные цели в Северной Франции и Бельгии.

В мае 1943 г. Бюмон снова вернулся на фирму «Хаукер», 
чтобы участвовать в испытаниях новых истребителей «Тем- 
пест». 2 июня он совершил первый полет на прототипе 
«Темпест» Mk.I НМ599, а затем вместе с Биллом Хамблом 
(Bill Humble) испытывал прототипы всех последующих 
модификаций этого истребителя, включая Mk.V.
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Командир 609 Sqdn. RAF сквадрэн-лидер Бюмон 
в кабине «Тайфуна» Mk.IB RR7752 «PR-G».

На борту самолета вцдны шеврон командира эскадрильи и 
эмблема 609 Sqdn. RAF

Пилоты 609 Sqdn. RAF, аэродром Мэнстон, весна 1943 г. 
В дверях в центре — сквадрэн-лидер Ролан Бюмон
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В начале 1944 г. первые серийные «Темпесты» Mk.V 
поступили в 3 и 486 Sqdn. RAF, которые до этого были 
оснащены «Тайфунами» Mk.IB. Первая эскадрилья бази
ровалась на аэродроме Мэнстон, в 4 км юго-западнее 
Маргита, а вторая — на аэродроме Бьюли (Bealieu), в
12 км юго-западнее Саутгемптона. Командование RAF в 
рамках подготовки к запланированной высадке в Нормандии 
предполагало сформировать авиакрыло, полностью осна
щенное «Темпестами». Поскольку никто из боевых летчиков 
лучше Бюмона не знал новый самолет, он был самой подхо
дящей кандидатурой на руководство новым крылом. В 
феврале ему было присвоено звание уинг-коммендэра и он 
был назначен летным командиром вновь формирующегося 
авиакрыла.

Однако темпы поставки «Темпестов» были чрезвычайно 
низкими и полностью перевооружить 3 и 486 Sqdn. RAF 
удалось только к концу апреля. В течение 28 — 29 апреля 
обе эскадрильи перелетели на аэродром Ньючурч. Одновре
менно туда же с аэродрома Скортон (Scorton), в графстве 
Йоркшир, прибыла 56 Sqdn. RAF, которая частично была 
оснащена «Тайфунами» Mk.IB и частично — «Спитфайрами» 
Mk.IX и которую также планировалось вооружить «Темпес
тами». Эти три эскадрильи образовали 150 Wing, которое 
вошло в состав 2-го тактического авиационного командо
вания (2 TAF).

Бюмону пришлось затратить массу усилий, чтобы довести 
авиакрыло до боеготового состояния. Хотя оно уже 7 мая и 
было официально признано боеготовым, к моменту высадки 
в Нормандии 56 Sqdn. RAF все еще не получила новые 
истребители. Невероятно, но задержка с выпуском «Тем- 
пестов» была вызвана внутренним конфликтом, разгорев
шимся на фирме «Хаукер». В результате первый самолет 
прибыл в 56 Sqdn. RAF только 25 июня.

6 июня 1944 г., когда союзные войска высадились на 
побережье Нормандии, «Темпесты» из 3 и 486 Sqdn. RAF 
провели в резерве. Следующий день тоже прошел в ожида
нии команды на взлет. Наконец 8 июня уинг-коммендэр 
Бюмон получил приказ вылететь на патрулирование в район 
между Руаном и Лизьё и обе эскадрильи поднялись в воздух.
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Через некоторое время Бюмон, возглавлявший 3 Sqdn. RAF, 
севернее Руана заметил в 1500 м ниже «пятерку» Bf-109G. 
Спикировав на них, «Темпесты» сбили сразу три «Мессер
шмитта». По одной победе было на счету: уинг-коммендэра 
Бюмона, летавшего на «Темпесте» Mk.V JN751 «R-В», его 
ведомого пайлэт-офицера Уитмана (G. A. Whitman) на JN743 
«JF-Р»1 и флайт-лейтенанта Эндрю Роберта Мура (Andrew 
Robert Moore) на JN753. Это были первые победы, одер
жанные пилотами «Темпестов» в ходе Второй мировой 
войны.

В ходе боя самолет Бюмона получил большую пробоину 
в правом крыле, но смог благополучно вернуться на аэро
дром Ньючурч, где затем техники полностью заменили 
крыло. Единственной потерей 150 Wing стал «Темпест» 
Mk.V JN796 «JF-А», пилот которого — флайт-сержант Розе 
(М. J. A. Rose), — превысив допустимые обороты двига
теля, повредил винт. Истребитель совершил вынужденную 
посадку «на брюхо» на занятом союзниками плацдарме и 
был затем эвакуирован в Англию и отремонтирован.

В последующие дни «Темпесты» Mk.V из 150 Wing совер
шили большое число патрульных полетов над Нормандией, 
но единственным противником, с которым им пришлось 
столкнуться, была немецкая зенитная артиллерия. Правда, 
забегая несколько вперед, можно сказать, что именно ее 
огонь унес гораздо больше жизней пилотов «Темпестов», 
чем огонь истребителей Люфтваффе.

В ночь с 12 на 13 июня 1944 г. со специальных стартовых 
площадок в Северной Франции по Лондону были выпущены 
десять первых крылатых ракет Fieseler Fi- ЮЗ2. Нацистское 
руководство Третьего рейха называло эти ракеты «Оружием 
возмездия № 1» или «Фау-1» (Vergeltungswaffe Eins — V-1),

1 До 05.06.1944 г. 3 Sqdn. RAF имела бортовой код «QO».
2 Ракета имела длину 7,9 м, размах крыльев 5,3 м, высоту 1,55 м 

и диаметр фюзеляжа 0,84 м. Стартовая масса составляла 2180 кг, 
в т.ч. 850 кг боезаряд и 515 кг топливо. Она была оснащена 
ракетным двигателем Argus As014 и развивала максимальную 
скорость 645 км/ч, дальность ее полета составляла 240 — 370 км.
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«Темпест» Mk.V JN751 «R-В» уинг-коммендэра Бюмона, 
весна 1944 г.

«Темпест» Mk.V JN796 «JF-А» флайт-сержанта Розе, 
совершивший 08.06.1944 г. вынужденную посадку 

на побережье Нормандии
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поскольку с его помощью надеялось изменить весь ход Вто
рой мировой войны. Несмотря на то что из десяти ракет 
Англии достигли только четыре, а на Лондон упала вообще 
одна, это событие означало, что война в воздухе для RAF 
вступила в новую фазу.

Начиная с ночи с 15 на 16 июня ракеты V-1 начали регу
лярно падать на британскую столицу. Их число быстро 
возрастало и к концу июня по Лондону ежедневно выпус
кались уже от 120 до 190 ракет. Комбинация небольших 
размеров, малой высоты полета и высокой скорости делала 
V-1 чрезвычайно трудной целью для перехвата и уничто
жения. Из всех имевшихся в распоряжении союзников 
истребителей лучше всего для роли их перехватчика подходил 
«Темпест» Mk.V, который был способен поддерживать высо
кую крейсерскую и развивать максимальную скорость на 
малых высотах.

Жизнь 150 Wing коренным образом изменилась — его 
полностью перенацелили на перехват летящих к Лондону 
ракет V-1. В течение дня «Темпесты» патрулировали парами, 
а ночью — поодиночке. Первоначально пилоты действовали 
без всякой системы и нередко, преследуя V-1, оказывались 
под огнем собственной зенитной артиллерии, прикрывавшей 
Лондон. Однако уже вскоре были организованы три полосы 
обороны: первая состояла из истребителей, патрулировавших 
над Ла-Маншем, вторая включала зенитные батареи, 
размещенные широкой дугой между побережьем и Лондоном, 
а третья была представлена аэростатами заграждения в 
предместьях города.

«Темпесты» барражировали на 3000 м выше обычного 
коридора полетов V-1, ожидая команды с наземного пункта 
управления. После того как операторы РЛС засекали при
ближающуюся со стороны Франции ракету и определяли ее 
курс, пилоты получали пеленг на цель и начинали пологое 
пикирование. Визуально обнаружив V-1, они начинали с 
ней сближаться. Учитывая небольшие размеры ракеты, 
стрельба с больших расстояний была крайне неэффективной 
и потому пилоты открывали огонь с небольшой дистанции. 
Это было очень опасно, поскольку в случае взрыва 850-кг 
боеголовки у истребителя не было никакого шанса миновать
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эпицентр взрыва. При подобных взрывах были потеряны 
два «Темпеста» и многие другие получили повреждения.

Бюмон после войны вспоминал: «Одним из вопросов была 
дистанция открытия огня, достаточно небольшая, но дающая 
шанс уйти при взрыве боеголовки. Стреляя с 400 м, мы не 
несли никаких потерь, но часто не добивались результата, 
при сближении до 200м мы достигали высокого уровня попада
ний, но при этом несли потери, вызванные огнем [при взрыве] 
и разлетающимися обломками. Я был убежден, что принятая 
в истребительном командовании таблица для пристрелки 
оружия не подходит для этого случая. После неудачной попытки 
получить официальное разрешение я решил самостоятельно 
свести точку прицеливания пушек своего самолета на дистан
ции 300 м. Это дало немедленный эффект и я смог поразить 
следующую партию V-1 первой очередью и с хорошим эффектом. 
Соответственно я приказал перенести точку прицеливания 
на всех самолетах 150 Wing, игнорируя правила [истребитель
ного] командования, и получил два результата: первый — 
немедленный и устойчивый рост числа побед крыла, второй и 
вполне ожидаемый — различного вида грозные послания из 
штаба!»

Пилоты «Темпестов» разработали еще один способ унич
тожения V-1, который, правда, использовался только днем. 
Некоторые из них, израсходовав весь боекомплект, просто 
пристраивались к ракете сбоку, постепенно подводя крыло 
своего истребителя под ее плоскость. Все, что после этого 
от летчика требовалось, так это крепкие нервы, чтобы энер
гично задрать крыло самолета вверх. Обычно такого манев
ра было вполне достаточно, чтобы гироскопы V-1 вышли из 
строя и ракета упала.

Ежедневно «Темпесты» 150 Wing сбивали несколько 
десятков ракет. Общее число побед крыла стремительно 
росло, но при этом многие пилоты имели чувство, что их 
требования на одержанные победы несправедливо коррек
тируются. Ведомый Бюмона пайлэт-офицер Уитман затем 
говорил: «Это была комбинация удачи и некоторого «скачка 
требований», которая переходила в высокие счета побед и 
высокие награды для тех, кто занимался этим «искусством». 
Требования постоянно корректировались на уровне эскадрильи
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Пилоты 3 Sqdn. RAF около «Темпеста» Mk.V JN812 «JF-М» 
перед очередным патрульным полетом, 

аэродром Ньючурч, июль 1944 г.

Техники готовят к патрульному полету 
«Темпест» Mk.V «JF-G* из 3 Sqdn. RAF, 

аэродром Ньючурч, июль 1944 г.



и, как я позже обнаружил, и на уровне [истребительного] 
командования тоже. Иногда победу «стрелкам» засчитыва,ги 
для повышения боевого духа, а иногда, как мы подозревали, 
для совсем другого повышения. Было вполне обычным делом 
обнаружить, что Вам засчитали половину или четверть или 
еще какую-нибудь часть победы, в то время как Вы думали, 
что сделали это один».

Сам Уитман заявил о четырнадцати сбитых V-1 (семи — 
лично и семи — в группе), но официально ему были засчи
таны только десять (пять — лично и пять — в группе). 
Согласно официальным данным, до сентября 1944 г. пилоты 
150 Wing сбили 629 ракет. На счету 3 Sqdn. RAF были 288 
V-1, на счету 486 Sqdn. RAF — 239 '/г, на счету 56 Sqdn. 
RAF — 70 '/2 и еще 31 ракету сбил командир крыла уинг- 
коммендэр Бюмон. Самым результативным стал командир 
звена 3 Sqdn. RAF флайт-лейтенант Реми Ван Лирде (Remy 
Van Lierde), на счету которого были 44 V-11.

Всего же до того, как союзные войска заняли районы 
расположения основных стартовых площадок V-1 в Северной 
Франции, были проведены 8617 пусков ракет, из них 6725 
прошли удачно и ракеты легли на нужный курс. В общей 
сложности были сбиты английскими истребителями и зенит
ной артиллерией и уничтожены аэростатами заграждения 
3463 V-1. Цели достигли только 3262 ракеты, из которых 
2340 взорвались непосредственно на территории Лондона2.

Во второй половине сентября 150 Wing получило приказ 
отправиться в Голландию — на аэродром Волкел, в 25 км 
северо-западнее Эйндхофена, — и сменить там 122 Wing. 
25 сентября все три эскадрильи «Темпестов» сначала пере
летели на аэродром Гримберген (Grimbergen), севернее 
Брюсселя, а затем спустя три дня — в Волкел. Через не
сколько дней туда же с аэродрома Калтисхолл, севернее г. 
Норидж, прибыли «Темпесты» из 80 и 274 Sqdn. RAF.

1 Список пилотов RAF, имевших на своем счету пять и более 
сбитых ракет V-1, см. приложение.

2 Вообще же последняя V-1 была выпущена по Лондону 
29.03.1945 г., а всего на город упало 2419 таких ракет.
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Теперь в составе крыла, переименованного в 122 Wing, были 
уже пять эскадрилий.

Уже 29 сентября пилоты 56 Sqdn. RAF в бою в районе 
немецкого городка Эммерих (Emmerich), расположенного 
в 11 км северо-восточнее Клеве, согласно английским дан
ным, сбили четыре FW-190A. Две победы одержал флаинг- 
офицер Дэвид Эдвард Несс (David Edward Ness), летавший 
на «Темпесте» Mk.V EJ533 «US-Е», и по одной — сквадрэн- 
лидер Котес-Преди (D. V. С. Cotes-Predy) на EJ721 «US-С» 
и флайт-лейтенант Мур на EJ741 «US-М». Кроме того, 
флаинг-офицеру Джеймсу Джозефу Пайтону (James Joseph 
Payton), летавшему в тот день на EJ578 «US-I», была засчи
тана одна вероятная победа.

На следующий день первая воздушная победа была запи
сана и на счет 486 Sqdn. RAF, когда флайт-лейтенант 
Стэмфорд Уильямс на «Темпесте» Mk.V EJ715 в районе 
местечка Дидам (Didam) сбил Bf-109G.

2 октября уинг-коммендэр Бюмон на «Темпесте» Mk.V 
EJ578 «US-I» поднялся в воздух во главе 56 Sqdn. RAF. Это 
был его первый боевой вылет с аэродрома Волкел. Когда 
эскадрилья находилась в районе г. Неймеген, Бюмон полу
чил от офицера наземного управления предупреждение о 
том, что на той же высоте, но в противоположном направ
лении летят немецкие самолеты. Вскоре он увидел группу 
FW-190A:

«Они уже проходили мимо нас слева, когда их лидер сделал 
резкий вираж вправо и перешел в почти вертикальное 
пикирование, вслед за ним один за другим последовала вся его 
группа. Они представляли превосходную цель для «Темпестов», 
поскольку мы имели полное преимущество в скорости в пикиро
вании. Я  сделал левый разворот и последовал за ними вниз, 
включив пушечный прицел и установив дистанцию стрельбы 
200 м, при которой все снаряды ложились в полосу шириной 
около девяти метров.

В переплетающейся впереди стае я выбрал ближайший к 
себе «стодевяностый». Другой находился недалеко от законцов- 
ки моего правого крыла и быстро отставал, очевидно, вынуж
денный менять направление пикирования, чтобы не столк
нуться с летящими впереди. Он не обращал внимания на меня,
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«Темпесты» Mk.V из 3 Sqdn. RAF 122 Wing, 
аэродром Волкел, Голландия, октябрь 1944 г.

Голландские рабочие, восстанавливающие аэродром Волкел, 
на заднем плане — «Темнеет» Mk.V из 3 Sqdn. RAF
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по крайней мере я надеялся, что мой «номер два» будет иметь 
с ним дело, если он попробует обстрелять меня.

Пикируя практически вертикально, мы пролетели вниз уже 
2100м, когда я поймал свою цель в прицел и приблизительно с 
300 м дал короткую очередь. Я сразу же увидел попадания и 
дым из корневых частей его крыльев, «стодевяностый» перевер
нулся и начал падать. На скорости свыше 800 км/ч я заскользил 
вправо и затем с большим трудом выровнял машину. Через 
рассеянные облака я видел мелькавшие поля и деревья, а затем 
внизу слева вспышку огня, столб дыма и белый круг ударной 
волны, когда «стодевяностый» врезался в землю около Клеве».

В начале октября в Волкел прибыл уинг-коммендэр Джон 
Уорей (John В. Wray). Он был назначен летным командиром 
122 Wing вместо Бюмона, которому предстояло вернуться в 
Англию. Несмотря на обширный боевой опыт полетов на 
«Харрикейнах», «Бьюфайтерах», «Уирлуиндах» и «Тайфу
нах», на счету Уорея еще не было ни одной воздушной 
победы1. Возможно, именно это обстоятельство стало при
чиной того, что его назначение было встречено пилотами 
122 Wing «в штыки», что, свою очередь, привело к тому, 
что Бюмон отказался покинуть Волкел.

Он продолжал участвовать в боевых вылетах и 12 октября 
1944 г. во время атаки воинского железнодорожного состава 
его «Темпест» Mk.V EJ710 «JF-L» был подбит зенитной 
артиллерией. На самолете был поврежден радиатор двига
теля и Бюмон совершил вынужденную посадку в 14 км юго- 
восточнее немецкого г. Бохольт.

1 Летая затем на «Темпесте» Mk.V EJ750 «JB-W», он сбил два 
Ме-262. Первый из них был записан на счет уинг-коммендэра 
Уорея 03.11.1944 г., при этом в некоторых источниках указано, 
что пилот «Мессершмитта» — обер-фенрих Вилли Банцафф (Willi 
BanzhafT) из Kommando Nowotny — погиб. Однако, по данным 
Люфтваффе, Банцафф погиб 04.11.1944 г., когда его Ме-262А-1а 
W.Nr.l 10483 по неустановленной причине упал около г. Люнебург 
(Luneburg), в 46 км юго-восточнее Гамбурга. Затем 17.12.1944 г. 
Уорей в районе г. Везель сбил Ме-262А-2а W.Nr.l 10501 «9К+ВР» 
из 6./KG51, пилот которого — лейтенант Вольфганг Любке 
(Wolfgang Lubke) — погиб.
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Уинг-коммендэр Бюмон попал в плен и был отправлен 
в лагерь для военнопленных Stalag III, около г. Луккен- 
вальде, в 50 км южнее Берлина. В мае 1945 г. лагерь был 
освобожден советскими войсками, но советские власти не 
торопились возвращать на родину бывших английских и 
американских военнопленных, намереваясь использовать их 
в своих политических целях. В результате Бюмон вернулся 
в Англию только в сентябре.

Сначала он служил в истребительной авиашколе в Танг- 
мере, а затем занял должность летного командира 2 Wing, 
которое было оснащено «Темпестами» и базировалось на 
аэродроме Чилболтон (Chilbolton). В ноябре 1945 г. Бюмон 
возглавил подразделение по разработке тактики воздушного 
боя (Air Fighting Development Unit), находившееся на аэро
дроме Уэст-Райнхэм, но уже в январе 1946 г. вышел в 
отставку. Его первая жена Ширли умерла в 1945 г., пока он 
находился в плену, и потому в 1946 г. Бюмон женился на 
Патриции Рэуорт (Patricia Raworth), от брака с которой у 
него затем родились еще две дочери.

В 1947 г. Бюмон занял должность шеф-пилота фирмы 
«Инглиш Электрик»1 и руководил программой испытаний 
реактивного бомбардировщика «Канберра». 26 августа 1952 г. 
он вместе с Питером Хиллвудом (Peter Hillwood) и Денни
сом Уотсоном (Dennis Watson) на прототипе «Канберра» 
В Mk.V VX185 взлетел с аэродрома Олдергроув, в Северной 
Ирландии, и через 4 часа 34 мин. приземлился на аэродроме 
на канадском о. Ньюфаундленд. После дозаправки самолет 
снова поднялся в воздух и через 3 часа 25 мин. 18 сек. сел 
в Олдегроуве. Это был первый в мире двойной перелет через 
Атлантический океан в течение одного дня. Общее время 
полета в оба конца с учетом времени пребывания на Нью
фаундленде составило 10 часов 3 мин. 29 сек.

4 августа 1954 г. Бюмон совершил первый полет на прото
типе реактивного истребителя Р.1А, а 4 апреля 1957 г. он 
впервые поднялся в воздух на самолете P. 1В, ставшем прото

1 В 1960 г. она вошла в состав вновь созданного концерна 
«Бритиш Аэроспейс».
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типом выпускавшегося серийно истребителя «Лайтнинг». 
В октябре 1958 г. Бюмон в ходе испытательного полета на 
«Лайтнинге» стал первым пилотом, в два раза превысив
шим на английском самолете скорость звука.

27 сентября 1964 г. Бюмон облетал первый опытный 
экземпляр двухместного сверхзвукового истребителя-бомбар
дировщика и разведчика TSR.2 (Tactical Strike and Recon
naissance — TSR), который в перспективе должен был заме
нить самолеты «Канберра». Однако уже в 1965 г. английский 
парламент принял решение прекратить все работы над 
проектом TSR.2, мотивируя свое решение стремительным 
ростом его стоимости.

В 1970 — 1979 гг. Бюмон работал в качестве начальника 
отдела управления полетами (Director of Flight Operations) 
концерна «Бритиш Аэроспейс». В 1974 — 1979 гг. он отве
чал за программу летных испытаний многоцелевого двухмест
ного истребителя с изменяемой геометрией крыла «Торна
до», разработанного консорциумом «Панавиа», в который 
вошли «Бритиш Аэроспейс», немецкий концерн «Мессер- 
шмитг-Бельков-Блом» и итальянская фирма «Фиат».

В ходе Второй мировой войны Бюмон был награжден 
DSO and Bar, DFC and Ваг и DFC (US), а в послевоенные 
годы за работу в качестве летчика-испытателя был удостоен 
ОВЕ и СВЕ. Он также был избран членом Королевского 
аэронавигационного общества и почетным членом амери
канского общества летчиков-испытателей.

Умер Ролан Бюмон 19 ноября 2001 г. в возрасте 81 года.
12 июля 2003 г. в рамках авиашоу «Летающие легенды» 

(«Flying Legends»), традиционно проходившего на аэродроме 
Даксфорд, прошла встреча летчиков 609 Sqdn. RAF. В 
ней участвовали как ветераны Второй мировой войны, так 
и пилоты «Торнадо», которыми ныне оснащена эскадрилья. 
На эту встречу были специально приглашены и все три до
чери Ролана Бюмона. В торжественной обстановке им был 
вручен бельгийский Военный Крест, которым их отец был 
награжден еще в 1943 г., но документы на который тогда 
затерялись во множестве других бумаг.
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Уильям Рили (William Riley)

Он родился в 1917 г. в поселке Мэноргамильтон (Мапог- 
hamilton), в 20 км северо-восточнее ирландского г. Слайго. 
В августе 1935 г. Рили вступил в RAF и после завершения 
летной подготовки в мае следующего года в звании пайлэт- 
офицера прибыл в 54 Sqdn. RAF, где получил персональное 
прозвище — «Билл» («Bill»). В феврале 1937 г. Рили пере
вели в штаб радиошколы RAF в Кренуелле, а затем в декабре 
1938 г. направили на службу в административное управление 
штаба RAF на Дальнем Востоке, находившегося в Сингапуре.

Осенью 1939 г. флаинг-офицер Рили вернулся в Англию 
и 11 ноября вошел в 610 Sqdn. RAF. Эскадрилья только 
что была вооружена новыми «Спитфайрами» Mk.I и разме
щалась на аэродроме Уиттеринг, в 15 км западнее г. Питер
боро. В мае 1940 г. Рили перевели в 263 Sqdn. RAF1, 
которая имела на вооружении бипланы «Гладиатор» Mk.II 
и готовилась снова отправиться в Норвегию2.

Днем 24 мая около поселка Саланген (Salangen), в 53 км 
северо-восточнее Нарвика, «Гладиаторы» флаинг-офицеров 
Рили и Германа Френсиса Грант-Эде (Herman Francis Grant- 
Ede) перехватили на высоте 150 м Не-111Н-3 W.Nr.2411 
«1Н+КА» из штабного звена KG26. Первым его сбоку 
атаковал Грант-Эде, заставивший замолчать верхнего 
бортстрелка. После этого к «Хейнкелю» сзади приблизился 
Рили и вывел из строя его правый двигатель. В этот момент 
появился «Гладиатор» флайт-лейтенанта Халла, возвращав
шийся из патрульного полета. Он тоже атаковал бомбарди
ровщик и несколькими очередями повредил уже его левый

1 Была сформирована 27.09.1918 г. в г. Отранто, в Южной 
Италии. Ее самолеты патрулировали над проливом Отранто, ведя 
поиск немецких и австро-венгерских подводных лодок, выходив
ших в Средиземное море из портов на побережье Адриатики. 
16.05.1919 г. 263 Sqdn. RAF распустили и заново сформировали
02.10.1939 г. на аэродроме Филтон, в 8 км севернее Бристоля.

2 Первый раз 263 Sqdn. RAF прибыла туда в апреле 1940 г., но 
в течение трех дней в ней не осталось ни одного пригодного для 
полетов «Гладиатора» и ее отозвали в Англию для переоснащения.
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двигатель. Пилот Не-111 обер-лейтенант Хартмут Пауль 
(Hartmut Paul) был ранен, а штурман обер-фельдфебель 
Эдуард Штюбер (Eduard Stiiber) и бортрадист фельдфебель 
Альфред Шток (Alfred Stock) убиты. «Хейнкель» совершил 
вынужденную посадку, и оставшиеся в живых члены экипа
жа — обер-лейтенант Пауль, бортмеханик унтер-офицер Гюн
тер Эйхманн (Gunther Eichmann) и бортстрелок унтер-офи
цер Ханс Блунк (Hans Blunk) — попали в плен. В ходе 
атак ответным огнем был незначительно поврежден лишь 
один «Гладиатор» флаинг-офицера Грант-Эде1.

1 Родился в 1917 г. на Бермудских островах. К началу Второй 
мировой войны флаинг-офицер Грант-Эде служил в 111 Sqdn. RAF, 
но весной 1940 г. был переведен в 263 Sqdn. RAF и 21.05.1940 г. 
на борту авианосца «Фьюриес» («Furious») прибыл в Норвегию. 
Вскоре после полудня 24.05.1940 г. он повредил один из пяти 
Bf-110 из I./ZG76, атаковавших наземные цели около Нарвика. 
Утром 25.05.1940 г. в ходе патрулирования на «Гладиаторе» Mk.II 
N5705 он в 16 км севернее г. Харстад заметил на высоте 4600 м 
четырехмоторный самолет, который идентифицировал как Ju-90. 
Фактически это был FW-200V2 W.Nr.2484 из 1./KG40, доставляв
ший снаряжение немецким частям в районе Нарвика. Он не имел 
никакого вооружения, поскольку до войны принадлежал авиаком
пании «Люфтганза», и Грант-Эде без труда подбил его. FW-200 
совершил посадку на воду около о. Дюрей и его экипаж — первого 
пилота обер-лейтенанта Гельмута Шёпке (Helmut Schopke), второ
го пилота обер-фельдфебеля Фритца Месснера (Fritz Messner), борт
инженера фельдфебеля Вальтера Бьёриссона (Walter Boijesson) и 
бортрадиста обер-ефрейтора Курта Хартлебена (Kurt Hartleben) — 
подобрали норвежцы. Хартлебен вскоре умер от полученных ра
нений, а Мессер и Бьёриссон позднее смогли бежать и вернулись 
в свою эскадрилью. В тот же день Грант-Эде в 10.30 опять поднял
ся в воздух. Юго-восточнее Харстада он обнаружил еще один 
четырехмоторный самолет, который снова идентифицировал как 
Ju-90. В ходе пяти атак он вывел из строя все двигатели самолета, 
и тот упал южнее Нарвика. Фактически это тоже был FW-200 из
1./KG40, один член его экипажа погиб, а остальные попали в 
плен. В начале июня 1940 г. флаинг-офицер Грант-Эде был 
награжден DFC. Он погиб 08.06.1940 г., когда авианосец «Гло- 
риес», на котором 263 Sqdn. RAF эвакуировалась в Англию, был 
потоплен немецкими линкорами «Шарнхорст» и «Гнейзенау».
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Днем 25 мая флаинг-офицер Рили в паре с пайлэт-офи
цером Пэрнеллом (Pamall) на высоте 3000 м над Харста- 
дом перехватил и атаковал «пятерку» Не-111. Перед тем 
как бомбардировщики скрылись в низкой облачности, 
висевшей над горами южнее поселка Барду, каждый из 
пилотов смог подбить по бомбардировщику. После того как 
пришло сообщение о том, что оба «Хейнкеля» упали, Рили 
и Пэрнеллу1 засчитали по одной победе. Однако, по дан
ным Люфтваффе, в тот день все Не-111 вернулись на свои 
аэродромы, повреждения получили только по одному са
молету из 2./KG26 и 2./KGr.l00, на каждом из которых 
были ранены по одному члену экипажа.

В то же время во время атаки «Гладиатор» флаинг- 
офицера Рили был поврежден ответным огнем бортстрелков 
«Хейнкелей». Сам Рили получил ранение, но благополучно 
приземлился и в конце мая был эвакуирован в Англию. 
Благодаря этому он избежал печальной участи остальных 
пилотов и наземного персонала 263 Sqdn. RAF. На рассвете
8 июня эскадрилья вместе с 43 Sqdn. RAF прибыла на борт 
авианосца «Глориес» («Glorius»), который должен был их 
доставить в Англию. В 03.00 авианосец, в сопровождении 
эсминцев «Ардент» («Ardent») и «Акаста» («Akasta»), взял 
курс на главную базу английского флота в Скапа-Флоу, на 
Оркнейских островах. В 15.45 в Норвежском море он был 
перехвачен немецкими линкорами «Шарнхорст» и «Гней- 
зенау». В 16.30 орудия главного калибра обоих линкоров с 
дистанции 18 300 м открыли огонь по «Глориесу». Уже тре
тий залп достиг цели и авианосец получил прямое попадание 
в палубную надстройку. Затем попадания следовали один 
за другим и в 17.20 «Глориес» скрылся под водой. Эсминцы 
пытались защитить авианосец, но тоже были потоплены. 
Правда, перед этим «Акаста» все же успел выпустить торпе
ду, которая попала в «Шарнхорст», причинив ему серьезные 
повреждения. Погибли 1519 моряков, в т.ч. 1207 чел. из 
экипажа «Глориеса». Вместе с авианосцем утонули 59 чел.

1 Это была его единственная победа в ходе Второй мировой 
войны.
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из 46 и 263 Sqdn. RAF, включая восемнадцать пилотов, а 
также весь персонал базировавшейся на нем 802 Sqdn. FAA. 
Затем уже на спасательных плотах еще 25 чел. умерли от 
переохлаждения. В результате спаслись только 38 чел., 
среди которых были два пилота из 46 Sqdn. RAF — коман
дир эскадрильи сквадрэн-лидер Кросс (К. В. В. Cross) и 
флайт-лейтенант Патрик Джеймсон1.

13 июля 1940 г. на аэродроме Леконфилд (Leconfield), 
находившемся северо-западнее г. Гулль, была сформиро
вана 302 Sqdn. RAF. Эскадрилья получила наименование 
«Город Познань» («City of Poznan») или просто «Познан- 
ской», поскольку ее укомплектовали польскими пилотами, 
которые после капитуляции Франции смогли перебраться в 
Англию. Многие из них имели на своем счету уже по не
скольку сбитых самолетов Люфтваффе. Так, капрал Евге- 
ниуш Новакевич (Eugeniusz Nowakiewicz), летая на D.520 
из GC II/7, в боях над Францией одержал три личных и две 
групповых победы2.

Среди польских летчиков, оказавшихся в Англии, было 
достаточно офицеров с боевым опытом. Например, капи

1 Родился 10.11.1912 г. в г. Веллингтон, Новая Зеландия. 
После окончания средней школы он работал страховым клерком. 
В 1933 г. Джеймсон поступил в аэроклуб в Веллингтоне, а затем 
в январе 1936 г. уехал в Англию и вступил в RAF. После 
завершения летной подготовки он в январе 1937 г. был включен 
в 46 Sqdn. RAF. В боях над Норвегией в апреле — мае 1940 г. 
Джеймсон лично сбил один Ju-88A и вместе с другими пилотами 
уничтожил две летающие лодки Do-26. Когда авианосец «Глори- 
ес» пошел ко дну, он вместе со сквадрэн-лидером Кроссом успел 
сесть в спасательный плот. Спустя три дня плот был найден англий
ским кораблем, но к этому моменту на нем в живых остались только 
семь человек, включая Кросса и Джеймсона. В июле 1940 г. за 
бои в Норвегии флайт-лейтенант Джеймсон был награжден DFC, а 
затем в сентябре того же года возглавил 266 Sqdn. RAF. После 
окончания Второй мировой войны он продолжал служить в RAF и 
вышел в отставку в звании эйр-коммодора. Выйдя на пенсию, 
Джеймсон вернулся в Новую Зеландию, где и умер 01.10.1996 г.

2 Всего на счету Новакевича были четыре личных, две груп
повых и одна вероятная победа.
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тан Чеслав Гловчинский (Czeslaw Glowczynski) сначала в 
сентябре 1939 г. над Польшей одержал три личных и одну 
групповую победу, а затем в течение 9 июня 1940 г. на 
CR.714 из GC 1/145 сбил над Францией один Bf- 109Е и 
одержал две вероятных победы (Bf- 109Е и Do-17)'. Однако 
руководство RAF пока не решилось доверить им руководство 
эскадрильей. Вероятно, одной из причин этого было и опа
сение предоставить полякам излишнюю самостоятельность. 
В результате командиром 302 Sqdn. RAF был назначен ан
гличанин — сквадрэн-лидер Уильям Сэтчелл. Командирами 
звеньев тоже стали английские пилоты, одним из которых 
был Рили, получивший звание флайт-лейтенанта.

Все польские летчики были приняты на службу в RAF и 
получили соответствующие воинские звания. Эскадрилья 
была оснащена «Харрикейнами» Mk.I и включена в состав 
12-й авиагруппы истребительного командования. После 
завершения переподготовки поляки начали во второй поло
вине августа выполнять боевые вылеты.

21 августа три «Харрикейна» из 302 Sqdn. RAF севернее 
Гулля перехватили два Ju-88A. Согласно данным RAF, 
пайлэт-офицер Станислав Халупа (Stanislaw J. Chalupa)2 сбил 
один бомбардировщик. Однако ответным огнем бортстрел
ков его истребитель был поврежден, а сам Халупа получил 
легкое ранение. Флайт-лейтенант Рили, летавший в тот 
день на «Харрикейне» Mk.I R4095 «WX-М», после вылета 
сообщил, что в 3 км восточнее г. Бридлингтон атаковал и 
подбил второй «Юнкере», и ему была засчитана вероятная 
победа.

В конце августа 1940 г. «битва за Англию» подошла к 
своему пику. Люфтваффе все интенсивнее атаковали аэро
дромы и авиазаводы в юго-восточной Англии. Чтобы отра
жать налеты, сил располагавшейся там 11-й авиагруппы 
истребительного командования уже не хватало и ее коман

1 Всего на его счету были пять личных, одна групповая и две 
вероятных победы, а также один поврежденный самолет.

2 Всего на его счету были три личных, две групповых и две 
вероятных победы.
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дир эйр-вице-маршал Кейт Родней Парк (Keith Rodney 
Park)1 все чаще обращался за помощью к 10-й и 12-й авиа
группам, размещавшимся соответственно в юго-западной 
и центральной Англии. Командир 242 Sqdn. RAF сквад
рэн-лидер Дуглас Бэдер предложил эйр-вице-маршалу 
Треффорду Ли-Мэллори, возглавлявшему тогда 12-ю авиа
группу, использовать для отражения массированных нале
тов Люфтваффе т.н. «большое авиакрыло» («Big Wing»).

1 Родился 15.06.1892 г. в местечке Тамес (Tahmes), около ново
зеландского г. Окленд, в семье профессора Джеймса Парка. 
Окончив гимназию, он приехал в Англию и поступил в Оксфорд
ский университет. В начале Первой мировой войны Парк вступил 
в новозеландскую артиллерию и служил в Египте и на п-ове Галли
поли. В сентябре 1915 г. он перешел в английскую Королевскую 
артиллерию, участвовал в боях во Франции и в октябре 1916 г. 
был ранен. В декабре того же года Парк вступил в RFC. После 
летной подготовки он некоторое время сам был инструктором, а 
затем в июне 1917 г. прибыл в 48 Sqdn. RFC. Летая на истреби
теле Bristol «Fighter», он до конца года одержал 16 побед, но при 
этом один раз был сбит зенитным огнем. 03.01.1918 г. Парк снова 
был сбит, но на этот раз Куртом Унгевиттером (Kurt Ungewitter) 
из Schusta 5. 10.04.1918 г. майор Парк возглавил 48 Sqdn. RAF. 
Всего на его счету были 20 побед и он стал самым результативным 
пилотом 48 Sqdn. RAF. Затем Парк окончил штабной колледж 
RAF и был военно-воздушным атташе при посольстве Великобри
тании в Аргентине. В 1938 г. его перевели в штаб истребительного 
командования, где он стал «правой рукой» эйр-маршала сэра Хью 
Доудинга (Hugh Dowding). Через некоторое время Парк в звании 
эйр-вице-маршала был назначен командиром 11-й авиагруппы. 
В ходе «битвы за Англию» Доудинг и Парк подверглись острой 
критике со стороны эйр-вице-маршала Ли-Мэллори, которого 
поддержали члены Военного кабинета. В результате вскоре после 
окончания «битвы за Англию» Доудинг и Парк были сняты со 
своих должностей. Парк был сначала назначен командиром 
учебной авиагруппы (Flying Training Group), а затем в 1942 г. — 
командующим силами RAF на Мальте. В январе 1944 г. он стал 
командующим силами RAF на Среднем Востоке, а год спустя 
занял пост командующего союзной авиацией в Юго-Восточной 
Азии. Выйдя в отставку, Парк вернулся в Новую Зеландию. Он 
умер 06.02.1975 г. в Окленде. Сэр Кейт Парк был награжден GCB, 
КВЕ, МС and Bar, DFC, DCL и французским Военным Крестом.
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Бэдер считал, что обычная эскадрилья из двенадцати 
истребителей практически не имела шансов отразить налет 
большой группы бомбардировщиков, которую сопровож
дали около пятидесяти Bf-109E. Она могла сбить несколько 
самолетов, но все же была не в состоянии заставить против
ника повернуть обратно. Бэдер полагал, что если на соеди
нение бомбардировщиков одновременно спикируют три 
эскадрильи, т.е. больше тридцати самолетов, то им удастся 
расколоть его боевой порядок. В результате истребители 
получат возможность атаковать уже одиночные бомбардиров
щики или их небольшие группы, в результате чего можно 
будет добиться гораздо больших успехов.

Не без некоторых сомнений, но сначала Ли-Мэллори, 
а затем и заместитель начальника штаба RAF эйр-маршал 
Шолто Дуглас (Sholto Douglas) все же поддержали Бэдера. 
В начале сентября в его распоряжение были предоставлены 
«Спитфайры» Mk.I из 19 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Филипа 
Пинкхэма (Philip С. Pinkham)1 и «Харрикейны» Mk.I из 
310 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Джорджа Дугласа Блэквуда 
(George Douglas М. Blackwood), которые, так же как и 
«Харрикейны» 242 Sqdn. RAF, базировались на аэродроме 
Даксфорд, в нескольких километрах южнее Кембриджа. 
Первые боевые вылеты дали обнадеживающие результаты и
13 сентября Ли-Мэллори сообщил Бэдеру, что ему выделя
ются еще две эскадрильи — 302 Sqdn. RAF и 611 Sqdn. RAF 
сквадрэн-лидера МакКомба (J. McComb). Эта группа, 
включавшая теперь две эскадрильи «Спитфайров» и три эс
кадрильи «Харрикейнов», получила неофициальное назва

1 Вступил в RAF в 1935 г. и после окончания летной подготовки 
служил в 17 Sqdn. RAF. В январе 1940 г. Пинкхэм был назначен 
начальником истребительной школы на аэродроме Сен-Эт, а затем
10.06.1940 г. возглавил 19 Sqdn. RAF. В июле за свою работу в 
качестве инструктора он был награжден AFC. Сквадрэн-лидер 
Пинкхэм погиб 05.09.1940 г., когда его «Спитфайр» Mk.l Р9422 в 
бою с Bf-109E в 10.55 был сбит над устьем Темзы и упал в районе 
местечка Бирлинк (Birlink). Вместо него командиром 19 Sqdn. 
RAF был назначен сквадрэн-лидер Бриан Лэне.
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ние «авиакрыло 12-й авиагруппы» (Wing No. 12 Group), но 
чаше ее именовали авиакрылом «Даксфорд» (Duxford Wing).

Около 17.00 18 сентября 1940 г. тридцать Ju-88A из 
III./KG77 во главе с командиром группы майором Максом 
Клессом (Max Kless) атаковали доки в г. Тилбэри (Tilbury), 
недалеко от устья Темзы. Группа только недавно получила 
«Юнкерсы» и это был один из ее первых боевых вылетов на 
них. Прикрывавшие ее Bf-109E из JG52 и JG53 вступили в 
бой со «Спитфайрами» из 41 и 66 Sqdn. RAF. Около поселка 
Сандвич (Sandwich), в 7 км севернее г. Дил, флаинг-офицер 
Роберт Окспрингиз 66 Sqdn. RAF сбил Bf- 109Е-1 W.Nr.4842 
лейтенанта Эриха Бодендика (Erich Bodendick) из штабного 
звена II./JG53. Немецкий летчик получил тяжелое ранение, 
но все же выпрыгнул на парашюте и опустился в Ла-Манш, 
приблизительно в 3 км от Фолкстона. Вскоре Бодендик был 
подобран катером английской береговой охраны и остав
шееся до конца Второй мировой войны время провел в 
английском плену1. В свою очередь, обер-лейтенант Гюн
тер Бюсген (Gunther Biisgen)2 из 1./JG52 сбил «Спитфайр» 
Mk.I R6925 из 66 Sqdn. RAF, его пилот — пайлэт-офицер 
Метэр (J. R. Mather) — не пострадал, но ему также при
шлось выпрыгнуть на парашюте.

1 Сначала Бодендика приняли за немецкого шпиона, поскольку 
на нем была гражданская одежда: свитер, брюки и носки (ботинки 
с него сорвало, когда он выпрыгивал на парашюте), и он имел 
при себе только французские франки и английские фунты, имев
шие хождение на захваченных немцами Нормандских о-вах. 
Единственным доказательством того, что Бодендик был военным 
летчиком, а значит, имел статус военнопленного, стал найден
ный в кармане его брюк Железный Крест 1-го класса, который 
он получил утром этого же дня.

09.10.1040 г. он был назначен командиром 1./JG52. Уже
12.10.1940 г. в бою над устьем Темзы его Bf-109E-3 W.Nr.l966 
был сбит «Харрикейном» сержанта Джеймса Лейси из 501 Sqdn. 
RAF. Бюсген выпрыгнул на парашюте, но при этом ударился о 
фюзеляж и получил травмы. Он опустился в районе Бинс-Хилл 
(Bean’s Hill) и был доставлен в госпиталь в Вулвиче. На счету 
Бюсген а были шесть побед, одержанных в ходе «битвы за Англию».

201



Пока «Мессершмитта» были связаны боем со «Спитфай
рами», повернувшие обратно Ju-88A из III./KG77 остались 
без прикрытия. Над устьем Темзы их атаковали истребители 
из авиакрыла «Даксфорд» во главе со сквадрэн-лидером 
Бэдером. «Юнкерсы», летевшие на высоте 4000 м, собра
лись в плотный боевой порядок, чтобы организовать круго
вую оборону. «Спитфайры» и «Харрикейны» пикировали с 
разных направлений, пытаясь разбить группу бомбардиров
щиков на части, и им частично удалось этого добиться.

После возвращения пилоты 302 Sqdn. RAF доложили о 
пяти сбитых и одном поврежденном Ju-88A, а также о семи 
вероятных победах. На счету флайт-лейтенанта Рили, летав
шего на «Харрикейне» Mk.I V6735 «М», были одна личная и 
одна вероятная победы. Еще по одному «Юнкерсу» сбили 
сквадрэн-лидер Сетчелл, сквадрэн-лидер Мечислав Мюм- 
лер (Mieczyslaw Miimler)1 и пайлэт-офицер Стефан Вапня- 
рек (Stefan Wapniarek)2 и один разделили между собой фла
инг-офицер Карвовский (W. Е. Karwowski) и сержант Па- 
терек (Е. Paterek). В то же время ответным огнем немецких 
бортстрелков был поврежден и совершил вынужденную 
посадку в районе поселка Дэнбюри (Danbury), в 6 км вос
точнее г. Челмсфорд, «Харрикейн» сержанта Патерека.

Всего же, согласно данным RAF, истребителями авиа
крыла «Даксфорд» были сбиты тридцать и повреждены два 
бомбардировщика, а также одержаны шесть вероятных по
бед. Деликагно выражаясь, это было «небольшое преувели
чение», поскольку фактически обратно не вернулись только 
девять самолетов из III./KG77. Сначала зенитной артилле
рией над Тилбэри был сбит один Ju-88A из 7./KG77, а за
тем «Спитфайрами» и «Харрикейнами» — еще восемь 
«Юнкерсов»: самолет командира группы майора Клесса, 
пять машин из 8./KG77 и две — из 9./KG77.

19 сентября над юго-восточными районами Англии стояла 
дождливая пасмурная погода, но, несмотря на это, в воз

1 Всего на его счету были пять личных и одна групповая победы, 
а также один поврежденный самолет.

2 Всего на его счету были четыре личных победы.
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духе периодически появлялись небольшие группы бомбар
дировщиков Люфтваффе. Флайт-лейтенант Рили, снова 
летавший на «Харрикейне» Mk.I V6735 «М», вместе с еще 
двумя пилотами перехватил и сбил северо-восточнее Брен
дона (Brandon) один «Юнкере». Вероятно, это был Ju-88A-1 
W.Nr.2151 «3Z+GH» из I./KG77, весь экипаж которого во 
главе с унтер-офицером Доравой (Dorawa) погиб.

11 октября 302 Sqdn. RAF перелетела на аэродром Норт- 
хольт, в нескольких километрах западнее Лондона. Около 
полудня 15 октября «Харрикейны» из 229 и 302 Sqdn. RAF, 
к которым несколько позднее присоединились «Спитфайры» 
из 92 Sqdn. RAF, над графством Кент встретились с боль
шой группой Bf-109E из I./JG77. В ходе боя, согласно 
английским данным, пилоты 302 Sqdn. RAF одержали две 
победы. Один «Мессершмитт» в районе Кентербери сбил 
флайт-лейтенант Рили, летавший в тот день на «Харрикей
не» Mk.I Р3923 «U», а другой был на счету флаинг-офицера 
Вацлава Крола (Waclaw Krol)1. В то же время эскадрилья 
потеряла «Харрикейн» Mk.I Р2752, пилот которого — сержант 
Ведцик (М. Wedzik) — успел выпрыгнуть на парашюте. 
Повреждения получил самолет сквадрэн-лидера Сэтчелла. 
Кроме того, около Вротэма (Wrotham) из-за аварии двига
теля совершил вынужденную посадку «Харрикейн» пайлэт- 
офицера Малинского (J. L. Malinski), а в Хестоне (Heston) 
сел самолет сержанта Косарца (Kosarz), который потерял 
законцовку крыла, задев за трос аэростата заграждения.

В начале 1941 г. флайт-лейтенант Рили был переведен 
в 252 Sqdn. RAF. Эта эскадрилья входила в береговое коман
дование и одной из первых была оснащена двухмоторными 
многоцелевыми самолетами «Бьюфайтер» Mk.IC. 16 апреля 
в ходе патрульного полета над Норвежским морем флайт- 
лейтенант Рили северо-восточнее Шотландии перехватил и 
сбил FW-200 из I./KG40, одержав свою четвертую личную 
победу.

1 К концу Второй мировой войны на счету уинг-коммендэра 
Крола были восемь личных, одна групповая и одна вероятная 
победы.
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Через несколько дней 252 Sqdn. RAF была направлена 
на Средиземное море и 1 мая 1941 г. прибыла на о. Мальта.
3 мая «Бьюфайтер» Mk.IC Т3237 «К» флайт-лейтенанта Рили, 
возвращавшийся после очередного вылета, на подходе к 
острову был неожиданно атакован «Харрикейном», пилот 
которого принял его за немецкий Ju-88. В результате само
лет получил повреждения и совершил аварийную посадку 
на аэродроме Лука, но Рили и его штурман, к счастью, 
при этом не пострадали.

7 мая «Бьюфайтеры» сквадрэн-лидера Яксли (Yaxley), 
флайт-лейтенанта Рили и суб-лейтенанта Фрезера сопро
вождали пять «Бленхеймов» из 21 Sqdn. RAF, которые в 
районе о. Лампедуза атаковали вражеский конвой. В ходе 
полета они заметили одиночный итальянский транспортный 
самолет и совместными усилиями сбили его. Одни англий
ские экипажи идентифицировали его как SM.81, а другие — 
как Са.310. Фактически же это был SM.81 из состава 149' 
Gr.Aut. S.A.S., базировавшейся на аэродроме Каподичино 
(Capodichino), около Неаполя. Все находившиеся на его 
борту погибли.

31 октября 1941 г. Рили был награжден DFC. Тогда же 
он получил звание сквадрэн-лидера и был назначен офице
ром наведения 201-й авиагруппы (201 Group). Однако Рили 
недолго оставался на земле. 14 апреля 1942 г. он в качестве 
добровольца вызвался возглавить звено «Бьюфайтеров» из 
272 Sqdn. RAF в ходе ночных вылетов над Средиземным 
морем. Согласно данным RAF, уже в тот же день сквад
рэн-лидер Рили на «Бьюфайтере» Mk.I «R» сбил два Bf- 
110, после чего число его личных побед достигло шести, а 
также повредил один Ju-88A. Вероятно, что одним из 
«Мессершмиттов» в действительности был Do-17Z, кото
рый, по сведениям Люфтваффе, в тот день был сбит над 
Средиземным морем.

1 мая Рили на «Бьюфайтере» Mk.I «D» сбил над заливом 
Сидра транспортный Ju-52/Зш. Затем 14 июня во время 
очередного ночного патрульного полета над заливом Сидра 
он перехватил и сбил двухмоторный самолет. Хотя сам Рили 
идентифицировал его как Ju-88A, тем не менее некоторое 
время бытовало мнение, что он по ошибке сбил англий
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ский «Бьюфорт». Только уже послевоенными исследова
ниями было установлено, что тот «Бьюфорт» стал жертвой 
Bf-109, а Рили действительно атаковал «Юнкере». Это был 
Ju-88A «ВЗ+ML» из I./KG54, который, получив серьезные 
повреждения, затем разбился при посадке на аэродроме на 
о. Крит и весь его экипаж погиб.

В начале лета 1942 г. Рили было присвоено звание уинг- 
коммендэра. Планировалось, что он возглавит 227 Sqdn. 
RAF, которая вскоре должна была быть сформирована на 
Мальте. Тем временем он продолжал выполнять боевые 
вылеты в составе 272 Sqdn. RAF, которая базировалась в 
Египте. Ночью 11 июля Рили на «Бьюфайтере» Mk.IC Т4880 
«Q» над Средиземным морем, в районе между Тобруком и 
Критом, перехватил и сбил транспортный Ju-52/Зш. Это 
была его девятая и, как вскоре оказалось, последняя личная 
победа.

16 июля 1942 г. 272 Sqdn. RAF получила приказ вылететь 
на поиск немецких транспортных самолетов, которые, по 
имеющейся информации, поднялись с о. Крит. Вскоре 
после взлета «Бьюфайтер» Mk.IC уинг-коммендэра Рили 
неожиданно столкнулся с самолетом пайлэт-офицера Дэп- 
пе, и обе машины упали в море. Уильям Рили и его штур
ман сержант Мартин (Martin) погибли, в то время как дру
гому экипажу удалось спастись.

Хроника личных побед Уильяма Рили 
№п/п Дата Район Самолет

1 26.05.1940 г. г. Харстад, Норвегия Не-111
2 18.09.1940 г. устье Темзы, Англия Ju-88A
3 15.10.1940 г. г.- Кентербери, Англия Bf-109E
4 16.04.1941 г. Норвежское море, FW-200

северо-восточнее Шотландии
5 14.04.1942 г. Средиземное море Bf-110
6 Средиземное море Bf-110
7 01.05.1942 г. залив Сидра, Ливия Ju-52/З т
8 14.06.1942 г. залив Сидра, Ливия Ju-88A
9 11.07.1942 г. Тобрук — о. Крит Ju-52/Зш



Дерек Фитцжеральд Уэстенра 
(Derek Fitzgerald Westenra)

Он родился 29 апреля 1918 г. в новозеландском г. Крайст
черч и был потомком одних из первых переселенцев в Новую 
Зеландию. В семье его называли сокращенным именем 
Джеральд и затем он получил известность именно под ним. 
После окончания средней школы в том же Крайстчерче 
Уэстенра прошел летную подготовку и отправился в Кению, 
где служил в составе Кенийских вспомогательных авиацион
ных подразделений (Kenya Auxiliary Air Unit).

В феврале 1940 г. он сначала вступил в RNZAF, а затем 
приехал в Англию и в ноябре того же года был принят в 
RAF. В 1941 г. Уэстенра получил звание пайлэт-офицера 
и после завершения подготовки в качестве летчика-истреби- 
теля прибыл в 112 Sqdn. RAF, которая была вооружена 
«Гладиаторами» Mk.II и находилась тогда в Греции.

11 марта 1941 г. пайлэт-офицер Уэстенра одержал свою 
первую личную победу. В тот день пятнадцать «Гладиаторов» 
из 112 Sqdn. RAF сопровождали «Бленхеймы» из 211 Sqdn. 
RAF во время рейда в район албанского г. Боуши. Там они 
вступили в бой с патрульными G.50bis, общее число которых 
оценили в сорок — пятьдесят машин. По английским дан
ным, пилоты 112 Sqdn. RAF сбили шесть «Фиатов», один 
из которых был на счету Уэстенры. Кроме того, семь G.50bis 
получили повреждения и еще один подбитый самолет был 
отнесен к категории вероятных побед.

Реальные потери Реджиа Аэронаутики, как уже не раз 
бывало, были меньшими. Были сбиты четыре G.50bis из 
24° Gr.Aut. С.Т., два пилота погибли, а два других получили 
ранения, но смогли совершить вынужденные посадки «на 
живот». Итальянцы заявили об одном сбитом «Гладиаторе» 
и одном «Бленхейме», но на самом деле все английские 
самолеты благополучно вернулись обратно.

В течение 21 — 23 апреля 1941 г. самолеты Люфтваффе 
совершили серию массированных налетов на греческие аэро
дромы Элефсис, Мениди, Агринион и Аргос. Базировав
шиеся на них английские и греческие эскадрильи понесли 
тяжелые потери, и уже вечером 23 апреля все оставшиеся
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самолеты были вынуждены перелететь на о. Крит. Боль
шую часть эскадрилий RAF сразу же отозвали в Египет для 
переформирования. На Крите же — на аэродромах Малеме 
и Ираклион — остались всего тридцать три самолета, в т.ч. 
четырнадцать «Гладиаторов» из 112 Sqdn. RAF, из которых 
только шесть были пригодны для боевых вылетов.

В течение 5 мая английские истребители несколько раз 
атаковали группы бомбардировщиков Люфтваффе, появляв
шиеся около Крита. Так, в районе Ираклиона два «Гладиа
тора» из 112 Sqdn. RAF, которые пилотировали пайлэт- 
офицеры Уэстенра и Лэн Бартли, перехватили несколько 
Ju-88A. Согласно данным RAF, каждый из пилотов смог 
повредить по одному «Юнкерсу».

Вечером 13 мая Do-17Z из KG2 атаковали аэродром 
Ираклион. Им наперехват поднялись все пригодные для 
полетов «Гладиаторы» из 112 Sqdn. RAF. Пайлэт-офицер 
Уэстенра смог повредить один «Дорнье», но при этом его 
истребитель получил тяжелые повреждения и он совершил 
вынужденную посадку. Интересно, что сам Уэстенра иден
тифицировал поврежденный им самолет как Bf-110. Это 
было весьма распространенной ошибкой среди британских 
пилотов, поскольку эти самолеты, несмотря на различие в 
размерах, были внешне очень похожими друг на друга — 
два двигателя, разнесенное хвостовое оперение. По данным 
Люфтваффе, в ходе налета на Ираклион KG2 потеряла один 
Do-17Z, который был сбит зенитным огнем, и еще три 
бомбардировщика получили повреждения.

14 мая аэродром Ираклион атаковали двенадцать Bf-110D 
из II./ZG26. Затем немецкие пилоты заявили о четырех 
сбитых самолетах, но фактически навстречу «Мессершмит- 
там» взлетели лишь «Гладиаторы» пайлэт-офицера Уэстенры 
и флаинг-офицера Ривеса (Reeves). Заметив летевший на 
небольшой высоте «Мессершмитт», Уэстенра сразу атаковал 
его и сбил. Это был Bf-110D-3 W.Nr.4290 обер-лейтенанта 
Софуса Баагое из 5./ZG26, имевшего на своем счету четыр
надцать побед. Самолет упал в Средиземное море, и Баагое 
погиб вместе со своим бортрадистом-стрелком. Затем зенит
ным огнем был сбит еще один Bf-110D из 4./ZG26, при 
этом необходимо отметить, что и самолет обер-лейтенанта
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Баагое, по некоторым данным, тоже был сбит зенитной 
артиллерией. В ходе боя был подбит только один «Гладиа
тор» флаинг-офицера Ривеса, который тем не менее все же 
смог совершить вынужденную посадку. В результате налета 
на аэродроме Ираклион были повреждены два биплана.

В последующие дни самолеты Люфтваффе продолжали 
наносить удары по аэродромам на Крите. 15 мая остров 
покинули последние три «Бленхейма» из 30 Sqdn. RAF, 
которые вместе с «Си Гладиатором» из 805 Sqdn. FAA пере
летели в Египет. 17 мая на аэродроме Малеме были уничто
жены последние исправные «Фулмар» и «Си Гладиатор» из 
805 Sqdn. FAA. К этому времени зенитная артиллерия на 
Крите начала испытывать серьезную нехватку боеприпасов 
и самолеты Люфтваффе могли фактически беспрепятственно 
атаковать выбранные цели. В течение 18 мая аэродром 
Малеме подвергся нескольким налетам, в которых участво
вали Ju-87R из I./StG2 и Не-111Н из II./KG26. В результате 
там остался только один исправный «Харрикейн» Mk.I 
W9298, да и он уцелел только потому, что в тот момент 
находился в воздухе, выполняя разведывательный полет. 
Следующий налет сделал непригодным для дальнейшего 
использования аэродром Ираклион. Четыре уцелевших 
самолета — два «Гладиатора», один из которых пилотировал 
пайлэт-офицер Уэстенра, и два «Харрикейна» — сначала 
перелетели на аэродром Ретимнон, откуда затем вылетели 
в Египет.

После эвакуации с Крита 112 Sqdn. RAF была размещена 
на аэродроме около г. Амман, в Трансиордании. В течение 
лета 1941 г. ее переформировали и оснастили истребителями 
«Томагавк» Mk.IIB. Затем в сентябре эскадрилья была 
включена в 262 Wing, которое в составе WDAF принимало 
участие в боях в Северной Африке. Помимо 112 Sqdn. RAF, 
в состав этого авиакрыла входили еще две эскадрильи 
«Томагавков» — 250 Sqdn. RAF и 4 Sqdn. SAAF, а также 
80, 229 и 260 Sqdn. RAF, вооруженные «Харрикейнами».

25 ноября 1941 г. Уэстенра, который к этому моменту 
уже имел звание флаинг-офицера, на «Томагавке» Mk.IIB 
AN303 в бою в районе местечка Сиди-Резегх, в 48 км юго- 
восточнее Тобрука, повредил один G.50bis.
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Утром 4 декабря «Томагавки» из 112 и 250 Sqdn. RAF и 
из 2 Sqdn. SAAF перехватили в районе Тобрука большую 
группу Ju-87, которую прикрывали немецкие и итальянские 
истребители. По британским данным, были сбиты четыр
надцать самолетов: семь Ju-87, пять G.50bis, один С.200 и 
один Bf-109, при этом были потеряны только два «Тома
гавка». Флаинг-офицер Уэстенра одержал две победы, сбив 
в районе между Эль-Адемом и Тобруком два «Фиата».

Около полудня 22 декабря тринадцать «Томагавков» из 
112 и 250 Sqdn. RAF атаковали аэродром Сиди-Магрун, 
расположенный в 80 км южнее Бенгази. Они появились 
над летным полем в тот момент, когда с аэродрома взлетали 
или заходили на посадку сразу двадцать четыре немецких 
самолета. В результате, согласно британским данным, на 
земле были уничтожены пять самолетов и еще шесть — сби
ты в районе аэродрома. Кроме того, два подбитых само
лета были зачислены в категорию вероятных побед. На счету 
Уэстенры, летавшего на «Томагавке» Mk.IIB AN303, был 
один поврежденный Ju-87 и еще одна «Штука», сбитая в 
группе.

В конце 1941 г. Уэстенра был назначен командиром 
звена и получил временное звание исполняющего обязан
ности флайт-лейтенанта.

В январе 1942 г. 112 Sqdn. RAF перевооружили «Китги- 
хауками» Mk.IA. Предполагается, что именно Уэстенра стал 
инициатором появления характерного рисунка акульей 
пасти, который вскоре был нанесен на носовой части само
летов. Вместе с 250 и 450 Sqdn. RAF и 3 Sqdn. RAAF, 
тоже получившими «Китгихауки» Mk.IA, 112 Sqdn. RAF 
вошла в состав 239 Wing WDAF.

8 марта 1942 г. Уэстенра на «Китгихауке» Mk.IA АК762 
сбил в районе Тобрука итальянский С.200, одержав свою 
пятую личную победу. В том же месяце он был награжден 
DFC и вскоре ему был предоставлен отпуск.

Уэстенра продолжил боевые вылеты в январе 1943 г. Он 
получил уже постоянное звание флайт-лейтенанта и был 
назначен командиром звена 601 Sqdn. RAF. Эскадрилья 
имела на вооружении «Спитфайры» Mk.VC и базировалась 
на о. Мальта.
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14 января Уэстенра на «Спитфайре» Mk.VC ER280 в бою 
северо-западнее местечка Гаддания (Ghaddania) повредил 
один Bf-109G. Затем 1 мая он на «Спитфайре» Mk.VC ЕР693 
в районе м. Эт-Тиб, на побережье Туниса, подбил «Мессер- 
шмитт», который был отнесен к разряду вероятных побед.
4 мая он на том же самолете одержал групповую победу, 
сбив в паре с другим пилотом в районе местечка Келибия 
(Kelibia) еще один Bf-109G. На следующий день Уэстенра 
снова на «Спитфайре» Mk.VC ЕР693 в бою над м. Эт-Тиб 
сбил очередной Bf-109G.

15 сентября 1943 г. Уэстенра в звании сквадрэн-лидера 
возглавил 93 Sqdn. RAF. Эскадрилья была оснащена «Спит- 
файрами» Mk.IX и вместе с 43, 72 и 243 Sqdn. RAF входила 
в состав 324 Wing, летным командиром которого тогда был 
уинг-коммендэр Хью Дандас.

В феврале 1944 г. Уэстенра был отозван в Англию и в 
марте назначен командиром 65 Sqdn. RAF. Она имела на 
вооружении истребители-бомбардировщики «Мустанг» 
Mk.III и размещалась в тот момент на аэродроме Грейвсэнд, 
около устья Темзы, в 12 км северо-западнее г. Чатем. Затем 
с 15 апреля она действовала с аэродрома Форд, располагав
шегося на побережье Ла-Манша, приблизительно в 20 км 
восточнее г. Богнор-Риджис, а с 14 мая — с аэродрома 
Фантингтон (Funtington).

Основной задачей 65 Sqdn. RAF было нанесение штурмо
вых ударов по наземным объектам и немецким кораблям, 
но в ходе боевых вылетов самолеты эскадрильи, по мере 
необходимости, вступали в бой и с самолетами Люфтваффе. 
Так, 17 мая Уэстенра на «Мустанге» Mk.III ER280 в районе 
датского г. Ольборг сбил бомбардировщик Ju-88A, а также 
одержал групповую победу, сбив вместе с двумя другими 
пилотами Bf-109G. Затем 8 июня он на «Мустанге» Mk.III 
FZ120 над Францией, в районе между городами Гасе (Gace) 
и Дре, сбил FW-190A. Это была его восьмая и, как затем 
оказалось, последняя личная победа.

9 июля 1944 г. сквадрэн-лидер Уэстенра оставил пост 
командира 65 Sqdn. RAF. В сентябре того же года он был 
награжден Bar to DFC и вскоре вернулся в Новую Зеландию, 
но подробности его службы в RNZAF неизвестны.
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После окончания Второй мировой войны Уэстенра вы
шел в отставку и начал работать на семейном ферме в мес
течке Кемла (Camla), которая была одним из самых ранних 
поселений на равнине Кентербери. Его летный опыт ока
зался бесценным на большой ферме. Так, летая на двухмест
ном биплане «Тайгер Мот», он доставлял необходимые 
корма стадам овец, которые были разбросаны на большом 
пространстве вокруг фермы. Он любил демонстрировать 
пассажирам, которых он регулярно брал с собой, полет с 
выключенным двигателем. Используя восходящие воздуш
ные потоки со стороны Тасманова моря, он легко подни
мал «Тайгер Мот» над горой Кука, которая имела высоту 
3764 м и была самой высокой вершиной Новой Зеландии.

Не случайно страстью Уэстенры стали полеты на плане
рах. Он представлял Новую Зеландию на чемпионатах мира 
по планерному спорту и в середине 1960 г. был на волосок 
от установления нового мирового рекорда по дальности 
полета на планере.

Уэстенра был дважды женат и у него было пятеро детей, 
но один ребенок умер еще в младенчестве.

Дерек Уэстенра умер в 1999 г. в возрасте 81 года.

Хроника личных побед Дерека Уэстенры

№п/п Дата Район Самолет
1 11.03.1941 г. г. Боуши, Албания G.50bis
2 14.05.1941 г. Ираклион, о. Крит Bf-110
3 04.12.1941 г. Эль-Адем — Тобрук, Ливия G.50bis
4 Эль-Адем — Тобрук, Ливия G.50bis
5 08.03.1942 г. Тобрук, Ливия С.200
6 05.05.1943 г. м. Эт-Тиб, Тунис Bf-109G
7 17.05.1944 г. г. Ольборг, Дания Ju-88A
8 08.06.1944 г. Гасе — Дре, Франция FW-190A



Стенли Франклин Броуне 
(Stanley Franklin Browne)

Стенли Франклин Броуне родился 20 октября 1919 г. в 
столице Новой Зеландии г. Веллингтоне. После окончания 
гимназии он поступил на медицинский факультет местного 
университета.

В марте 1941 г. Броуне был призван на военную службу 
и вступил в RNZAF. Пройдя подготовку в качестве пилота, 
он отправился в Англию и в начале 1942 г. вошел в состав 
485 Sqdn. RNZAF под командованием сквадрэн-лидера 
Эдварда Уэллса. Эскадрилья была вооружена истребителями 
«Спитфайр» Mk.VB и базировалась на аэродроме Кенли, 
располагавшемся рядом с южной окраиной Лондона.

31 мая 1942 г. едва не стало последним днем в летной 
карьере Броуне, еще не успевшего одержать ни одной 
воздушной победы. Вечером того дня в ходе очередного 
боевого вылета над Северной Францией «Спитфайры» из 
302 Sqdn. RAF и 485 Sqdn. RNZAF в районе Абвиля 
встретились с группой из приблизительно тридцати FW-190A 
из I. и II./JG26. В ходе боя Броуне потерял контакт со 
своим звеном и вскоре был взят «Фокке-Вульфами» в 
«клещи». Несмотря на отчаянные попытки уйти из-под от 
огня, в 19.40 в двигатель его «Спитфайра» Mk.VB попал
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20-мм снаряд, выпущенный обер-лейтенантом Робертом 
Вейссом (Robert Weiss)1 из 6./JG26.

Круто спикировав в облака, Броуне смог избежать даль
нейших попаданий, однако двигатель начал стремительно 
перегреваться и вот-вот должен был загореться. Поэтому 
Броуне ничего не оставалось, как выровнять истребитель и 
выпрыгнуть на парашюте. Покинув кабину, он несколько 
секунд свободно падал и только затем потянул за вытяжное 
кольцо. Пока Броуне опускался на парашюте, мимо него 
несколько раз пролетали «Фокке-Вульфы», заходившие на 
посадку на аэродром Абвиль. С аэродрома был хорошо виден 
плывущий в небе парашют.

Когда Броуне опустился на поле рядом с Абвилем, уже 
начали сгущаться сумерки. Французские крестьяне, первы
ми нашедшие Броуне, сказали ему, чтобы он где-нибудь 
спрятался до наступления темноты и тогда они смогут ему 
помочь. Тщательно заметая свои следы, Броуне укрылся 
среди ржи, с которой частично сливался его желтый спаса
тельный жилет. Вскоре появились немецкие мотоциклис
ты, которые обыскали крестьянские постройки и обследо
вали окружавший их небольшой лес. Однако, к счастью 
для Броуне, быстро наступившая темнота сделала дальней
шие поиски невозможными.

Под покровом ночи местные жители вернулись на поле 
и привели новозеландского пилота к себе в дом. На следую
щее утро Броуне, переодетого уже в крестьянскую одежду, 
французы смогли под видом глухонемого провести мимо 
вернувшихся немецких солдат. В конечном счете Броуне 
оказался в одном из домов в Амьене, где затем провел 
некоторое время, ожидая, когда ему сделают фальшивые 
документы.

1 Это была его третья победа. Командир III./JG54 гауптман 
Вейсс погиб 29.12.1944 г., когда его FW-190D-9 W.Nr.210060 в 
районе г. Линген (Lingen), в 65 км севернее Мюнстера, был 
сбит «Спитфайром» Mk.IX флайт-сержанта Хаанеса (Haanes) из 
331 Sqdn. &\F. На его счету была 121 победа, из них 90 он 
одержал на Восточном фронте.
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Получив документы, Броуне вместе с еще одним сби
тым английским летчиком на поезде отправился на юг 
Франции. Сразу после пересечения границы вишистской 
Франции они были интернированы местными властями и 
после допроса помещены в замок, расположенный недале
ко от Средиземноморского побережья. Там Броуне встре
тил новозеландца Гарри Барнетта (Harry Barnett), который 
также служил в 485 Sqdn. RNZAF и был сбит над Франци
ей несколько раньше его. Они договорились бежать из-под 
охраны, чтобы попытаться вернуться в Англию. Первым 
23 августа бежал Барнетт, а вслед за ним в начале сентября — 
Броуне. Оба пилота достигли Марселя, где присоединились 
к группе из восьмидесяти таких же, как и они, беглецов. 
На небольшой рыбацкой шхуне они смогли доплыть до Гиб
ралтара, откуда затем 1 октября на борту линкора «Малайя» 
(HMS «Malaya») прибыли в Англию.

Командование предложило Броуне и Барнетту вернуться 
в Новую Зеландию, но оба пилота решили вернуться в свою 
эскадрилью. В конце января 1943 г. флаинг-офицер Броуне 
был переведен в 93 Sqdn. RAF, которая входила в состав 
324 Wing1 и в тот момент базировалась в Тунисе, на аэро
дроме Соук-эль-Кемис (Souk el Khemis). В боях над Тунисом 
он одержал свои первые победы, сбив в апреле два Bf-109. 
До того как 12 июня 1943 г. 93 Sqdn. RAF вместе со всем 
крылом перебазировалась на аэродром Хал Фар на Мальте, 
Броуне успел повредить еще два «Мессершмитта».

В ночь на 10 июля 1943 г. на южном побережье Сицилии 
приземлились 137 транспортных планеров, доставившие 
около двух тысяч десантников из 1-й английской парашютно- 
десантной дивизии (1 Airborne Division). После того как 
они захватили несколько стратегически важных пунктов на 
побережье между городами Сиракузы и Ликата, там на 
рассвете 10 июля с подошедших к побережью транспортов 
начали высаживаться части 7-й американской и 8-й англий
ской армий. Десант прикрывал флот, включавший два 
авианосца, семь линкоров, пятнадцать крейсеров и 128 
эсминцев.

1 В него тогда входили 43, 72, 93, 111 и 243 Sqdn. RAF.
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В течение дня итальянские и немецкие самолеты совер
шили над Сицилией около 500 боевых вылетов, в то время 
как авиация союзников — 3680 боевых вылетов, из которых 
1100 пришлось на истребители. Высадившиеся части захва
тили аэродромы Джела и Пакино, которые быстро очистили 
от мин и неразорвавшихся бомб. Их взлетно-посадочные 
полосы были отремонтированы, чтобы оттуда могли дейст
вовать «Спитфайры» и Р-40, перелетевшие с Мальты.

Около 16.00 двенадцать «Спитфайров» из 93 Sqdn. RAF 
обнаружили в районе Сиракуз девять Ju-88A из I./LG1, 
которые под прикрытием одного Bf-110 и двух FW-190 при
ближались к стоявшим под разгрузкой кораблям. Флаинг- 
офицер Броуне сбил один бомбардировщик, который, заго
ревшись, упал в море. Еще один «Юнкере» был поврежден 
совместными усилиями командира 93 Sqdn. RAF сквадрэн- 
лидера Уилфреда Сизера (Wilfred М. Sizer) и его ведомого 
флайт-сержанта Раймонда Бакстера (Raymond Н. Baxter).

В ходе того вылета Люфтваффе действительно потеряли 
два Ju-88A из 2./LG1: «Ll+РК» фельдфебеля Пауля-Хейнца 
Мюллера (Paul-Heinz Muller) и «L1+QK» унтер-офицера 
Герхарда Хеузера (Gerhard Heuser). Один из них был сбит 
Броуне, а второй несколько раньше — флайт-лейтенантом 
Томасом Саважем из 92 Sqdn. RAF. Для последнего этот 
бой стал последним. По английским данным, его «Спит- 
файр» JL182 был по ошибке сбит зенитным огнем с кораб
лей, а по немецким — Bf-109G из II./JG27'. Самолет упал 
в море и позднее тело Саважа было выловлено из воды.

1 Приблизительно в это время лейтенант Вилли Кинч (Willi 
Kientsch) из 6./JG27 и командир 5./JG27 гауптман Эрнст Бёрнген 
(Ernst Bomgen) сбили восточнее Сиракуз два «Спитфайра», одер
жав соответственно 37-ю и 26-ю победы. Командир 6./JG27 обер- 
лейтенант Вилли Кинч погиб 29.01.1944 г., когда его Bf-109G, 
летевший на небольшой высоте, в условиях плохой видимости 
врезался в землю. На его счету были 53 победы, в т.ч. он сбил
20 В-14 и В-17. 19.05.1944 г. в районе г. Хельмштедт (Helmstedt), 
в 44 км западнее Магдебурга, Bf-109G командира I./JG27 Гаупт
мана Бёрнгена протаранил В-17. Бёрнген успел выпрыгнуть на 
парашюте, но в результате тяжелого ранения потерял правую руку. 
На его счету были 45 побед, в т.ч. он сбил 24 В-14 и В-17.
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Из экипажей «Юнкерсов» спастись удалось только одно
му унтер-офицеру Густаву Майеру (Gustav Mayer), летав
шему в качестве бортстрелка на Ju-88A «L1+QK». Затем 22- 
летний австриец, успевший выполнить 57 боевых вылетов, 
вспоминал:

«Взлетев с полевого аэродрома юго-западнее Фоджи, мы 
во главе с лейтенантом Фридрихсом (Friedrichs) поднялись на 
высоту 4000м и встретились с другими бомбардировщиками с 
баз в районе Неаполя, а также с несколькими появившимися 
со стороны Бари. Всего, вероятно, в общей сложности было 
сорок самолетов. Мы занимали позицию на правом фланге сзади. 
Над целью самолет с высоты 2800м перешел в крутое пикиро
вание, но у нас не было времени, чтобы наблюдать результаты 
нашей атаки. Немедленно после того, как на высоте около 
900м самолет выровнялся, я заметил прямо позади два «Спит
файра», один выше другого. В ходе первой атаки был ранен 
бортрадист [унтер-офицер Курт Хоффманн (Kurt Hoffmann)], 
а после второй — самолет загорелся и пилот приказал пры
гать на парашютах. Я  видел только одного члена экипажа 
[штурмана], успевшего выпрыгнуть. Я  был спасен эсминцем и 
доставлен на Мальту».

11 июля 1943 г. пилоты 93 Sqdn. RAF снова патрулировали 
над кораблями в зоне высадки частей 8-й английской армии. 
Вскоре после полудня восемь «Спитфайров» Mk.V и четыре 
«Спитфайра» Mk.IX во главе со сквадрэн-лидером Сизером 
к югу от Сиракуз встретили группу Ju-88A из II./KG77, кото
рую сопровождали два Bf-109G. Флайт-лейтенант Ллойд 
Хант (Lloyd Е. Hunt) вместе с появившимся в том же райо
не P-38G из 14FS сбил один «Мессершмитт», в то время 
как остальные «Спитфайры» атаковали «Юнкерсы». Один 
из них был сбит пайлэт-офицером Ричардсоном (G. S. 
Richardson), а второй, заходивший для атаки линкора «Уор- 
спайт» («Warspite»), — флаинг-офицером Броуне и его ве
домым пайлэт-офицером Роем Фишером (Roy G. Fisher).

Из четырех человек экипажа Ju-88A «3Z+JN» унтер-офи
цера Гельмута Унтермарка (Helmut Untermark) из 5./JG77 
успели выпрыгнуть на парашютах трое, а из экипажа Ju-88A 
«3Z+HP» лейтенанта Вальтера Хётцендера (Walter Hotzen- 
der) из 6./JG77 не спасся никто.

216



Через несколько мгновений после этого Броуне сооб
щил по радио, что его «Спитфайр» Mk.IX LZ940 поврежден 
зенитным огнем и что он идет на вынужденную посадку на 
аэродром Пакино. Ему удалось благополучно приземлиться, 
а повреждения самолета оказались незначительными.

Ранним утром 13 июля десять «Спитфайров» из 93 Sqdn. 
RAF во главе с командиром 324 Wing груп-каптэном Джор
джем Гилроем (George К. Gilroy) вылетели в район Аугус
та — Катания. Вскоре после прибытия в район патрулиро
вания пилоты заметили группу немецких самолетов, захо
дившую на посадку на аэродром Катания. В ее составе 
главным образом были транспортные Не-111 из I./LLG2 и 
KGrzbV.25, а также несколько Ju-88A из 4./KG1.

Гилрой во главе «четверки» истребителей повернул в их 
сторону. Англичане сбили три «Хейнкеля», один «Юнкере» 
и один Bf-109G, а также повредили на земле еще три само
лета: Ju-87, Bf-109 и итальянский С.202. Однако при этом 
обер-лейтенант Эрхард Низе (Erhard Niese)1 из 7./JG77 сбил 
«Спитфайр» Mk.IX ES282 сержанта Фрэнка Бриджера (Frank 
W. Bridger)2.

Тем временем остальные пять «Спитфайров» вступили в 
бой с тремя Bf-109G из I./JG77. Флаинг-офицерам Броуне 
и Патрику Риветгу (Patrick Е. Rivett) совместными усилиями 
удалось уничтожить один «Мессершмитт», не сделав при 
этом ни одного выстрела. Броуне затем вспоминал: «Риветт 
и я атаковали над Сицилией «Мессершмитт» и прижали его к 
земле. Он оказался в низине между холмами и не мог отвернуть 
в сторону. Мы были все ближе и он, отчаянно пытаясь уйти 
от нас, врезался в склон и перевернулся. Никто из нас не сделал 
ни одного выстрела». Вероятной жертвой Броуне и Риветга 
стал «Мессершмитт» лейтенанта Йозефа Дриттхубера (Josef 
Dritthuber) из 3./JG77.

1 Погиб 18.02.1945 г. Всего на его счету были 43 победы.
2 Он попал в плен, но уже ближайшей ночью смог бежать. 

По истечении двух дней Бриджер снова был пойман, но ему опять 
удалось бежать. Он смог достичь позиций английских частей и 
24.07.1943 г. вернулся в эскадрилью. Позднее Бриджеру было 
присвоено офицерское звание и он был награжден DFC.
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После того как в начале сентября 1943 г. союзные войс
ка высадились в южной Италии, «Спитфайры» 93 Sqdn. 
RAF действовали в качестве истребителей-бомбардиров
щиков, поддерживая наземные части. Тем не менее в те
чение осени Броуне сумел сбить еще два Bf-109G, после 
чего общее число его личных побед достигло семи. В кон
це 1943 г. он был награжден DFC и затем в начале января 
1944 г. отозван в Англию для отдыха.

В конце года флайт-лейтенант Броуне в качестве коман
дира звена был направлен в 485 Sqdn. RNZAF, в которой 
начинал свою летную карьеру. Эскадрилья, которой ко
мандовал сквадрэн-лидер Паттисон (J. G. Pattison), бази
ровалась в Бельгии — на аэродроме Малдегем (Maldegem), 
в 16 км восточнее Брюгге. В феврале 1945 г. она сначала 
была оснащена истребителями «Темпест» Mk.V, но затем в 
начале марта получила вместо них истребители-бомбардиров
щики «Тайфун» Mk.IIB.

В июне 1945 г. Броуне, которому к этому времени уже 
было присвоено звание сквадрэн-лидера, был награжден 
Ваг to DFC. В следующем месяце он сменил сквадрэн- 
лидера Макдональда (К. J. Macdonald) на посту командира 
485 Sqdn. RNZAF. Броуне командовал эскадрильей, кото
рая размещалась на немецком аэродроме Дропе (Drope), 
вплоть до ее расформирования 26 августа 1945 г.



Джордж Барджес (George Burges)

Джордж Барджес родился 4 июня 1916 г. в г. Шеф
филд. В начале 1934 г. он вступил в RAF и в феврале того 
же года стал кадетом в колледже RAF в Кренуелле. В июле 
1936 г. Барджес получил звание пайлэт-офицера и его на
правили в школу аэронавигации в Менстоне. Затем на авиа
базе Кэлшот (Calshot) он прошел курс пилотирования гид
росамолетов, после чего в апреле 1937 г. был включен в 
202 Sqdn. RAF, базировавшуюся тогда в бухте Калафрана 
(Kalafrana), на юго-восточном побережье о. Мальта.

В январе — сентябре 1938 г. Барджес служил в штабе 
RAF на Средиземном море, сначала в качестве адъютанта 
эйр-коммодора Пола Мэлтби (Paul Maltby), а затем — 
адъютантом эйр-коммодора Лекки (A. Leckie). После этого 
он вернулся в 202 Sqdn. RAF, но уже в октябре того же 
года флаинг-офицер Барджес был переведен в штаб RAF на 
Мальте. В январе 1940 г. командующим силами RAF на 
острове стал эйр-коммодор Мейнард (F. Н. М. Maynard) 
и Барджес выполнял фнукции его личного помощника.

Прибыв на Мальту, Мейнард узнал, что на ней нет ни 
одного истребителя RAF. В Европе уже шла война и было 
очевидно, что в случае вступления в нее и фашистской 
Италии Мальта немедленно подвергнется ударам с воздуха
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со стороны Реджиа Аэронаутики. Небольшой, площадью 
около 250 кв. км, остров, располагающийся между Сици
лией и побережьем Северной Африки, имел крайне важное 
стратегическое значение для Великобритании и его возмож
ная потеря могла иметь далеко идущие последствия.

Учитывая, что гавань Валлетты была крупной базой ан
глийского Средиземноморского флота, Мейнард обратился 
за помощью к командующему этим флотом адмиралу сэру 
Эндрю Каннингхэму (Andrew Cunningham). После консуль
таций со своим штабом последний разрешил передать RAF 
шесть истребителей Глостер «Си Гладиатор», которые в 
разобранном виде хранились на авиабазе Калафрана, что
бы в случае необходимости восполнить потери 802 и 804 
Sqdn. FAA, базировавшихся на авианосце «Глориес». Под 
руководством старшего офицера по ремонту самолетов фла
инг-офицера Коллинса (Kollins) к началу марта 1940 г. все 
шесть бипланов, в т.ч. N5521, N5525, N5527, N5530 и 
N5533, были собраны и затем доставлены на аэродром Хал 
Фар (Hal Far), находившийся в полутора километрах запад
нее городка Бирзеббуджа, в юго-восточной части острова.

На Мальте не было ни одного подготовленного летчика- 
истребителя. Однако едва стало известно, что эйр-коммодор 
Мейнард из полученных «Си Гладиаторов» хочет сформи
ровать истребительное звено, как сразу же появились добро
вольцы, готовые летать в его составе. Первым пилотом, 
вызвавшимся войти в новое звено, был Барджес, который 
к этому времени уже имел звание флайт-лейтенанта. 
Следующими добровольцами стали сквадрэн-лидер Алан 
Мартин (Alan С. Martin), флайт-лейтенант Питер Гарднер 
Кибл (Peter Gardner Keeble) и флаинг-офицер Уильям 
Вудс. Вслед за ними вызвались флаинг-офицеры Джон 
Лоуренс Уотерс (John Lawrence Waters) и Питер Хартли 
(Peter Hartley), которые до этого летали на самолетах Фейри 
«Свордфиш» из 3-го подразделения содействия зенитной 
артиллерии (Anti-Aircraft Co-operation Unit — AACU), 
служивших, главным образом, для буксировки воздушных 
мишеней, а также флаинг-офицер Питер Александер (Peter 
Alexander) из отдельного экспериментального звена (Experi
mental Flight), использовавшего в качестве беспилотных
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мишеней радиоуправляемые самолеты Де Хэвилленд «Куин 
Би» («Quenn Bee»). Из семи вышеперечисленных пилотов 
только один Уотерс имел опыт полетов на «Си Гладиаторе», 
поскольку в марте прошел недельную стажировку в составе 
802 Sqdn. FAA.

Одновременно для технического обслуживания самолетов 
в Хал Фаре была собрана необходимая команда наземного 
персонала, в которую вошли добровольцы из числа назем
ного персонала RAF и местных гражданских специалистов. 
Возглавил ее флаинг-офицер Коллинс.

9 апреля 1940 г. нацистская Германия напала на Данию 
и Норвегию, и «Глориес» получил приказ срочно вернуться 
в Англию. Собирать хранившиеся в Калафране «Си Гладиа
торы» времени не было и потому все шесть собранных бипла
нов, находившихся на аэродроме Хал Фар, были погружены 
на борт авианосца и включены в 802 Sqdn. FAA. После 
того как 11 апреля «Глориес» покинул Мальту, на острове 
остались двенадцать разобранных «Си Гладиаторов», четыре 
из которых — N5519, N5520, N5524 и N5531 — передали 
RAF.

19 апреля бипланы были собраны и сформировали истре
бительное звено «Хал Фар» (Hal Far Fighter Flight — HFFF), 
которое возглавил сквадрэн-лидер Мартин. 23 апреля пило
ты звена провели успешные боевые стрельбы по воздушным 
мишеням, которые буксировали «Свордфиши» из 3 AACU. 
Однако уже спустя пять дней Мартин неожиданно получил 
приказ снова разобрать все «Си Гладиаторы» и подготовить 
их к отправке на Средний Восток. Ожидалось, что на остров 
зайдет авианосец «Игл», который затем и доставит самолеты 
в Александрию.

29 апреля HFFF было распущено, но едва команда 
флаинг-офицера Коллинса закончила разборку и упаковку 
бипланов, как на Мальту поступил новый, прямо противо
положный, приказ. Все произошедшее было наглядной 
иллюстрацией известной армейской «мудрости», гласящей, 
что никогда не надо торопиться выполнять указания началь
ства, поскольку в любой момент оно может дать новое указа
ние, отменяющее предыдущее. Как говорится, в любой 
шутке есть доля шутки.
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Техники под руководством Коллинса опять собрали «Си 
Гладиаторы», и 3 мая 1940 г. HFFF снова было сформи
ровано. Затем в мае звено получило со склада флота еще 
два самолета — N552 и N5529. Это произошло после того, 
как сквадрэн-лидер Мартин, возвращаясь после тренировоч
ного вылета на «Си Гладиаторе» N5524, во время посадки в 
Хал Фаре задел за большой деревянный контейнер. Истре
битель перевернулся и получил серьезные повреждения, но 
сам Мартин остался невредим. Техники под руководством 
Коллинса смогли восстановить самолет и 6 июня он снова 
поднялся в воздух.

Все «Си Гладиаторы» из HFFF имели стандартную 
комплектацию, за исключением того, что они были собраны 
без тормозных гаков, использовавшихся при посадке на 
палубу авианосца, а также не имели под фюзеляжем контей
нера с надувной спасательной лодкой. Впоследствии на 
самолеты были установлены дополнительная бронепластина 
позади кресла пилота и трехлопастные винты с изменяемым 
шагом. Позднее, уже в ходе боевых действий, три биплана 
получили собственные имена: «Си Гладиатор» N5519 был 
назван «Charity» («Милосердие»), N5520 — «Faith» («Вера»), 
а N5531 — «Норе» («Надежда»).

Когда 10 июня 1940 г. Италия объявила о своем вступле
нии во Вторую мировую войну, многие итальянцы искренне 
полагали, что англичанам вряд ли удастся защитить Мальту. 
Располагавшаяся на Сицилии 2-я эскадра Реджиа Аэронау- 
тики (2° Squadra Аегеа) к этому моменту имела в своем 
составе пять полков бомбардировщиков SM.79, полк истре
бителей CR.42, автономную бомбардировочную группу, 
оснащенную самолетами SM.95, одну автономную истреби
тельную группу и эскадрилью самолетов-разведчиков 
Ro.37bis. Противостояло же этой массе самолетов всего 
шесть «Си Гладиаторов» из HFFF: четыре биплана находи
лись на аэродроме Хал Фар, в т.ч. один из них числился в 
резерве, и два — на аэродроме Лука (Luga). Семь английских 
пилотов, входивших в это звено, в общей сложности успели 
налетать на своих истребителях всего восемьдесят часов.

В ожидании быстрой и легкой победы Муссолини прика
зал немедленно начать налеты на Мальту. Утром 11 июня
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Слева — флаинг-офицер Джордж Барджес, 
справа — командующий силами RAF на Мальте 

эйр-коммодор Мейнард, 
весна 1940 г.

«Си Гладиатор» N5519 из состава Hal Far Fighter Flight, 
аэродром Хал Фар, о. Мальта, лето 1940 г.
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тридцать три SM.79 из 34* Stormo В.Т., которых прикрыва
ли восемнадцать CR.42 из 23' Gr.Aut. С.Т., совершили пер
вый налет на Мальту, атаковав гавань Валлетты и аэродром 
Хал Фар. Около 07.00 в воздух поднялись три «Си Гладиа
тора» из HFFF. На биплане с бортовым номером N5531 
летел флайт-лейтенант Барджес, а два других — N5519 и 
N5520 — пилотировали сквадрэн-лидер Мартин и флаинг- 
офицер Вудс. Над островом было так много целей, что 
британские пилоты разделились и действовали далее уже 
поодиночке.

Барджес заметил девять SM.79, которые выполняли ши
рокий вираж южнее острова, очевидно, собираясь лечь на 
обратный курс к Сицилии. Срезав дугу, Барджес вместе с 
еще одним «Си Гладиатором», который, вероятно, при
надлежал сквадрэн-лидеру Мартину, начал преследовать 
бомбардировщики. Он расстрелял весь свой боезапас в один 
из SM.79, но так и не добился никаких видимых результатов.

Несколько экипажей из 34* Stormo В.Т., вернувшись на 
Силицию, доложили о том, что их атаковали «Гладиаторы». 
Хотя истребители и вели огонь с большой дистанции, по 
данным Реджиа Аэронаутики, SM.79 капитано Розарио Ди 
Блази (Rosario Di Blasi) из 52* Gr. В.Т. все же получил 
несколько попаданий в фюзеляж.

Итальянские самолеты каждый день появлялись над 
Мальтой, и каждый день им навстречу поднимались истреби
тели из HFFF. 12 июня флайт-лейтенант Барджес совершил 
один вылет на «Си Гладиаторе» N5531. В течение 13 июня 
он выполнил уже четыре вылета: два — на N5531 и два — на 
N5520, на котором дважды безуспешно атаковал SM.79. 
Затем 14, 15 и 16 июня на счету Барджеса были по одному 
вылету на N5531, 17 июня — три вылета на N5531, 19 июня — 
один вылет на N5522 и 20 июня — по одному вылету на N5522 
и N5531.

В течение 21 июня были выведены из строя сразу два 
«Си Гладиатора». Сначала утром во время взлета потерпел 
аварию N5522 сквадрэн-лидера Мартина, а затем днем N5524 
флаинг-офицера Хартли, задев во время взлета с аэродрома 
Хал Фар за деревянный контейнер, лишился одного колеса 
и затем во время посадки перевернулся. Оба пилота отде
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лались незначительными ранениями, но самолеты уже не 
подлежали ремонту: на одном была сильно повреждена но
совая часть фюзеляжа, а на другом — хвостовая часть. Каж
дый истребитель на острове в буквальном смысле был на 
вес золота, поэтому, осмотрев разбившиеся «Си Гладиа
торы», старший инженер RAF на Мальте сквадрэн-лидер 
Лоукс (А. Е. Louks) пришел к выводу, что из них можно 
собрать один пригодный для полетов самолет. Он позднее 
назвал получившийся биплан «гибридом, родившимся от двух 
трупов».

Правда, в тот же день 21 июня англичане получили 
своеобразную компенсацию. На аэродром Лука прибыли 
два первых «Харрикейна» Mk.I: Р2645 флаинг-офицера 
Фредерика Тэйлора (Frederick F. Taylor) и Р2614 пайлэт- 
офицера Томми Белмфорта (Tommy Balmforth).

22 июня 1940 г. Барджес одержал первую личную 
победу. В тот день он вместе с флаинг-офицером Вудсом 
над о. Гоцо1, в 10 км северо-западнее Мальты, перехватил 
одиночный итальянский бомбардировщик. Это был SM.79 
ММ22068 тененте Франческо Солимене (Francesco Solimene) 
из 216° Squadr. 53° Gr. 34° Stormo B.T., который направлялся 
к Мальте с разведывательной миссией.

Барджес затем вспоминал: «Вудс и я находились на дежур
стве, когда в 16.00 была объявлена тревога. Мы взлетели и 
начали набирать высоту. Мы не пытались держаться рядом 
друг с другом, потому что если один самолет был скороподъем
нее другого, то дополнительная высота, полученная им, могла 
дать ему преимущество. Наземное управление, как обычно, 
сообщило нам позицию и курс противника. Как оказалось, им 
был одиночный SM.79, возможно, проводивший аэрофото
съемку. Он находился прямо над центром о. Гоцо, а мы были 
на 600 — 900м выше его. «Тимбер» 2 открыл огонь первым, но 
я не видел никакого результата. Я  атаковал справа сзади и 
сумел попасть в левый двигатель. Мне сказали, что это 
произошло над районом Слима — Ла-Валлетта и вызвало

1 Ранее носил название Гаудеш.
3 Прозвище Уильяма Вудса.
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настоящий праздник среди местного населения. Самолет за
горелся и упал в море около Калафраны».

Из экипажа SM.79 спаслись только тененте Солимене и 
второй пилот Альфредо Бальсано (Alfredo Balsano). Едва 
они успели выпрыгнуть на парашютах, как самолет взо
рвался в воздухе. Спустя час английский эсминец «Дай
монд» («Diamond») подобрал Солимене, а спустя еще во
семь часов на его борт был поднят и Бальсано. Они стали 
первыми итальянскими пилотами, попавшими в плен в ходе 
боев над Мальтой.

23 июня над Мальтой появились SM.79 из 11° Stormo В.Т., 
которых прикрывали истребители С.200. В воздух поднялись 
два «Си Гладиатора» из HFFF: на N5519 летел Барджес, а 
на N5531 — Вудс. Они атаковали «Савойи», но не добились 
никакого видимого результата. В то же время Барджес сам 
был атакован одним из С.200. В результате над Средизем
ным морем в районе г. Слима, по словам Барджеса, завя
залась «настоящая «собачья драка» в стиле Первой мировой 
войны».

Используя отличную маневренность своего биплана, 
Барджес заставлял более скоростной С.200 несколько раз 
проскакивать вперед, каждый раз обстреливая его сзади. 
После четырех-пяти подобных проходов итальянский ис
требитель загорелся и упал в море. Его пилот — серженте- 
маджиоре Ламберто Молинели (Lamberto Molinelli)1 из 
88°Squadr. С.Т. — получил ранение, но успел выпрыгнуть 
на парашюте. Вскоре он был подобран английским катером 
и доставлен в госпиталь, где его затем посетил Барджес, 
нашедший итальянца «не особенно дружественным».

В конце июня на Мальту, вслед за двумя первыми 
«Харрикейнами», прибыли еще шесть таких истребителей. 
Все они вошли в состав HFFF, что значительно усилило

1 В некоторых источниках указано, что фамилия пилота была 
Мартинели (Martineli). Есть также разногласия и с номером 
эскадрильи, в которой он служил, поскольку иногда говорится, 
что он был из 77° Squadr. С.Т. Кроме того, в документах Реджиа 
Аэронаутики его С.200 числится сбитым зенитным огнем.
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его мощь. По мере необходимости пилоты летали как на 
«Харрикейнах», так и на «Си Гладиаторах».

9 июля четыре CR.32 из 9' Gr. С.Т. прикрывали бомбар
дировщик SM.79 капитано Валерио Скарабелотго (Valerio 
Scarabelotto) из 192° Squadr. 87° Gr. 30° Stormo B.T., выпол
нявший разведывательный полет над Мальтой. По тревоге 
ему наперехват поднялись два «Харрикейна»: Р2645 флайт- 
лейтенанта Барджеса и Р2653 флаинг-офицера Хилтона- 
Барбера (R. Н. Hilton-Barber). Согласно предварительной 
договоренности, Хилтон-Барбер отвлек «Фиаты» на себя, 
а Барджес в этот момент атаковал «Савойю» с задней полу
сферы. Барджес успел поджечь ее, прежде чем сам был 
атакован тремя CR.42. Затем наземные посты наблюдения 
доложили, что самолет упал в море, и Барджесу была засчи
тана третья личная победа.

Фактически SM.79 получил тяжелые повреждения, в ходе 
атаки были убиты командир экипажа капитано Скарабелот- 
то и один бортстрелок, но второму пилоту удалось дотянуть 
до Сицилии и совершить аварийную посадку на аэродроме 
Комизо. После возвращения пилоты «Фиатов» сообщили о 
том, что сбили один из двух атаковавших их английских ис
требителей, и уже тем же вечером римское радио сообщило, 
что в бою над Мальтой был сбит один «Спитфайр». В дей
ствительности же один из «Харрикейнов» получил лишь не
большие повреждения.

13 июля одиннадцать CR.42 из 23° Gr.Aut. С.Т. во главе 
с маджиоре Фалькони совершили разведывательный полет 
над Валлеттой. После возвращения итальянские пилоты 
сообщили о двух сбитых «Харрикейнах». Однако фактически 
их противниками были «Си Гладиатор» N5524 флайт-лейте
нанта Барджеса и «Харрикейн» Mk.I Р2653 пайлэт-офицера 
Дика Сагдена (Dick Sugden). В ходе боя повреждения 
получил только один истребитель Сагдена1, который затем 
благополучно приземлился на аэродроме Хал Фар.

1 Он выполнил в составе HFFF лишь пять боевых вылетов: 
один — на «Харрикейне» Mk.I Р2653 и четыре — на «Си Гладиа
торах» (один — на N5524, два — на N5520 и один — на N5529).
20.07.1940 г. пайлэт-офицер Сагден был переведен в 3 AACU.
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Вскоре после 09.00 16 июля над Мальтой появились две
надцать CR.42 из 23° Gr.Aut. С.Т. Им наперехват подня
лись «Харрикейн» Mk.I Р2623 флайт-лейтенанта Питера 
Кибла и «Си Гладиатор» N5524 флайт-лейтенанта Барджеса. 
Кибл попытался атаковать один из «Фиатов», но в тот же 
момент сам был атакован итальянскими истребителями, 
которые пилотировали тененте Марио Пинна (Mario Pinna) 
и соттотененте Оскар Абелло (Oscar Abello) из 70’ Squadr. 
После довольно продолжительного преследования «Харри
кейн» Кибла получил серию попаданий и, потеряв управ
ление, упал в юго-восточной части Мальты и взорвался. 
Флайт-лейтенант Кибл стал первым английским летчиком- 
истребителем, погибшим при обороне Мальты.

19 и 27 июля Барджес совершил по одному вылету на 
«Си Гладиаторе» N5519, а затем 28 и 30 июля — еще по 
одному вылету на N5524.

В конце июля 1940 г. флайт-лейтенант Барджес был 
награжден DFC. Он стал первым пилотом RAF, удостоен
ным этой награды за оборону Мальты.

2 августа Барджес выполнил один вылет на «Си Гладиа
торе» N5529, но в результате неудачной посадки на биплане 
было повреждено колесо одной из основных стоек шасси.

В тот же день на Мальту прибыло крупное подкрепление 
в виде четырнадцати «Харрикейнов» Mk.I, которые переле
тели с борта авианосца «Аргус». Они вошли в состав вновь 
сформированной 261 Sqdn. RAF, командиром которой был 
назначен сквадрэн-лидер Алан Мартин.

За ночь механики смогли отремонтировать поврежденный 
«Си Гладиатор» N5529 и 3 августа Барджес снова поднялся 
на нем в воздух.

Появление на Мальте новых истребителей не прошло не
замеченным, и уже 5 августа итальянские бомбардировщики 
атаковали аэродромы Хал Фар и Лука. Результаты налетов 
были довольно скромными — повреждения получили толь
ко два «Харрикейна» (Р2614 и Р3733). В течение этого дня 
Барджес выполнил два вылета: один — на «Си Гладиаторе» 
N5529 и один — на «Харрикейне» Mk.I N2716.

6 августа 1940 г. Hal Far Fighter Flight было официально 
распущено, а весь его персонал и самолеты были переданы
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в 261 Sqdn. RAF. Флайт-лейтенанта Барджеса включили в 
состав звена «А», флаинг-офицеры Уотерс1 и Вудс оста
лись в резерве, а флаинг-офицер Александер был переве
ден с Мальты2.

24 августа две «тройки» бомбардировщиков SМ.79 из 192* 
и 193* Squadr. 87* Gr. 30* Stormo В.Т., которые возглавляли 
тененте-колонелло Шиаретга (Schiaretta) и капитано Верра- 
шина (Verraschina), совершили налеты на аэродромы Хал 
Фар и Калафрана. Их сопровождали семнадцать CR.42 из 
23* Gr.Aut. С.Т. По тревоге в воздух поднялись четыре 
«Харрикейна» из 261 Sqdn. RAF во главе с флайт-лейтенан- 
том Барджесом. В тот день над островом стояла неважная 
погода, значительно ограничивавшая видимость, и потому 
последующие доклады пилотов носили отрывочный харак
тер, не позволяя дать полной картины боя.

Флайт-лейтенант Барджес атаковал одну из «троек» 
SM.79 и, согласно его докладу, добился попаданий в один 
из бомбардировщиков. От самолета полетели крупные куски 
обшивки и он, быстро теряя высоту, скрылся из виду в 
направлении Сицилии. Поскольку падения «Савойи» никто

1 Согласно данным RAF, он в боях над Мальтой сбил четыре SM.79:
11.06 и 12.06.1940 г. — на «Си Гладиаторе» N5520, 13.07.1940 г. — 
на «Харрикейне» Mk.I Р2614 и 16.10.1940 г. — на «Харрикейне» 
Mk.I Р2645. Кроме того, 09.01.1941 г. флайт-лейтенант Уотерс 
на «Харрикейне» Mk.I V7474 повредил один С.200. Из записей в 
его летной книжке следует, что он сбил над Мальтой еще С.200 и 
Ju-87R, но эти победы по какой-то причине не были ему офици
ально засчитаны. В начале декабря 1940 г. Уотерс был назначен 
командиром звена «В» 261 Sqdn. RAF, но уже в январе 1941 г. 
передал командование флайт-лейтенанту Джеймсу МакЛэхлану. 
В апреле 1941 г. Уотерс был отозван в Англию и больше уже не 
участвовал в боях. В декабре 1941 г. он получил звание сквадрэн- 
лидера и затем был награжден AFC. После окончания Второй 
мировой войны он продолжал служить в RAF и вышел в отставку в 
звании уинг-коммендэра. Джон Уотерс погиб 18.01.1971 г. в авиа
катастрофе.

2 В конце 1940 г. он вернулся на Мальту и был включен в 
состав 202 Sqdn. RAF. Флайт-лейтенант Питер Александер погиб 
21.01.1942 г. в результате авиакатастрофы.
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не видел, Барджесу затем была засчитана только вероятная 
победа. После этого уже «Харрикейн» Mk.I N2730 самого 
Барджеса был атакован CR.42 тененте Марио Ригатти (Mario 
Rigatti) из 75' Squadr. 23* Gr.Aut. С.Т. Истребитель получил 
повреждения, но благодаря плохой видимости Барджес смог 
уйти от преследования. Во время посадки у «Харрикейна» 
сложились стойки шасси, вероятно, поврежденные в бою. 
Самолет несколько десятков метров прополз на животе, но 
для Барджеса все завершилось благополучно.

В ходе последующего боя пайлэт-офицер Белмфорт се
рьезно повредил один итальянский истребитель и ему 
также была засчитана вероятная победа. Скорее всего этим 
«Фиатом» был CR.42 ММ7013 тененте Ригатги, при этом 
сам Ригатти получил тяжелое ранение, но все же смог 
дотянуть до аэродрома Комизо. Кроме того, на Сицилию 
не вернулся один CR.42 из 75° Squadr. 23° Gr.Aut. С.Т., 
который, вероятно, был сбит флаинг-офицером Фреде
риком Тэйлором. Истребитель упал в море недалеко от 
побережья Мальты и его пилот — серженте-маджиоре Ренцо 
Боччони (Renzo Bocconi) — был подобран английским 
спасательным катером.

Со своей стороны, итальянские пилоты заявили о четырех 
сбитых «Харрикейнах». Однако фактически повреждения 
получил лишь один самолет из 261 Sqdn. RAF — «Харри
кейн» флайт-лейтенанта Барджеса.

В течение сентября — октября Барджес параллельно с 
«Харрикейнами» летал и на «Си Гладиаторах». Так, 3, 9 и
11 сентября и 9 октября он совершил по одному вылету на 
N5529, 11 октября — два вылета на N5524, 14 октября — 
два вылета на N5520, 20 октября — один вылет на N5524 и 
27 октября — еще два вылета на N5524.

2 ноября 1940 г. двадцать SM.79 из 34° Stormo В.Т. 
подвергли бомбежке Валлетту и аэродром Такали, располо
женный в 2 км северо-западнее г. Рабат. Их прикрывали 
шестнадцать истребителей 17° Gr. 1° Stormo С.Т.: одинна
дцать С.200 из 71° и 72° Squadr. во главе с маджиоре Бруно 
Брамбиллой (Bruno Brambilla) и пять CR.42 из 80° Squadr. 
во главе с капитано Луиджи Корсини (Luigi Corsini). Затем 
итальянские летчики доложили, что их атаковали пять
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«Харрикейнов», но фактически им навстречу поднялись 
только два «Харрикейна» и «Си Гладиатор» Mk.II N5520, 
который пилотировал флайт-лейтенант Барджес.

Затем противоборствующие стороны, как это уже не раз 
бывало, представили различные сведения о результатах боя. 
Один из пилотов «Харрикейнов» после вылета доложил о 
сбитом С.200. Барджес же, согласно данным RAF, в районе 
г. Зейтун (Zeitun), в 10 км юго-восточнее Валлетты, атако
вал группу истребителей, которая, по его словам, состояла 
из восьми CR.42. Он сообщил, что сбил один «Фиат», хотя 
и не видел ед> падения,.а также повредил второй итальян
ский самолет. Фактически же Реджиа Аэронаутика потеряла 
один С.200 из 72* Squadr. Он упал в районе Зейтуна и его 
пилот — серженте Абрамо Лазарини (Abramo Lasarini) — 
погиб. Со своей стороны, итальянцы заявили, что в ходе 
боя сбили один истребитель противника, однако все англий
ские самолеты благополучно вернулись на аэродром.

3 ноября флайт-лейтенант Барджес выполнил два выле
та на «Си Гладиаторе» N5520, 4 ноября — один вылет на 
N5524, 6 ноября — два вылета на том же самолете, затем
10 и 13 ноября — еще по одному вылету на N5524 и
20 ноября — один вылет на N5529.

Утром 23 ноября десять SM.79 из 34* Stormo В.Т. под 
прикрытием восемнадцати CR.42 из 23* Gr.Aut. С.Т. снова 
атаковали аэродром Такали. По тревоге в воздух были 
подняты восемь «Харрикейнов», которые встретили итальян
цев на высоте 5500 м над небольшим о. Фильфла, прибли
зительно в 4 км от южного побережья Мальты.

Флайт-лейтенант Барджес на «Харрикейне» Mk.I V7548 
атаковал «пятерку» бомбардировщиков. Согласно данным 
RAF, он подбил один SM.79, но поскольку его падения 
никто не видел, Барджесу была засчитана только вероятная 
победа. Еще одна «Савойя» в результате его атаки получила 
повреждения. Пилоты остальных «Харрикейнов», среди ко
торых был сержант Робертсон (Robertson), лишь 17 ноября 
прибывший на Мальту, смогли повредить два CR.42, кото
рые, однако, благополучно вернулись на Сицилию.

Со своей стороны, итальянские пилоты заявили о четырех 
сбитых «Харрикейнах». В действительности же был силь
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но поврежден лишь один самолет флайт-лейтенанта Брэд
бери (Н. F. R. Bradbury), который тем не менее смог 
приземлиться на аэродроме Лука.

18 января 1941 г. Ju-87R из I./StGl и II./StG2 несколько 
раз атаковали стоявший на ремонте в гавани Валлетты авиа
носец «Илластриес» («Illustrious»)1, а также аэродромы Хал 
Фар и Лука, пытаясь нейтрализовать английские истреби
тели. В течение дня Барджес четырежды поднимался в 
воздух на трех разных самолетах. По имеющимся данным, 
он на «Харрикейне» Mk.I Р3731 в ходе боев над гаванью 
Валлетты сбил одну и повредил еще две «Штуки». •

19 января группы Ju-87R и Хи-88А.под прикрытием 
немецких Bf-110 и итальянских С.200 и CR.42 снова атако
вали «Илластриес». На этот раз две 1000-кг бомбы разорва
лись рядом с его бортом и от мощного удара о причал, к 
которому был пришвартован, авианосец получил пробоину 
ниже ватерлинии. Согласно данным Люфтваффе и Реджиа 
Аэронаугики, «Харрикейнами» были сбиты четыре самолета: 
Ju-87R «А5+ЕК» унтер-офицера Рудольфа Фатера (Rudolf 
Vater) из 2./StGl, Ju-87R «А5+ВК» обер-фельдфебеля Курта 
Зубе (Kurt Zube) из 2./StGl, Ju-87R «Тб+LP» обер-ефрей- 
тора Ханса Кюстлера (Hans Kiistler) из 6./StG2 и CR.42 те- 
ненте Эцио Яконе (Ezio Iacone) из 70“ Squadr. 23* Gr.Aut. 
С.Т. Кроме того, еще одна «Штука» из I./StGl получила 
сильные повреждения.

1 Вскоре после полудня 10.01.1941 г. севернее Мальты его 
атаковали 43 Ju-87R из II./StG2 во главе с майором Вальтером 
Эннеккерусом (Walter Enneccerus) и из I./StGl во главе с Гаупт
маном Паулем-Вернером Хоццелем (Paul-Wemer Hozzel). «Илла
стриес» получил шесть прямых попаданий 500-кг бомб и еще три 
бомбы разорвались в непосредственной близости от его борта. 
На нем были выведены из строя оба самолетоподъемника и на
чался мощный пожар на ангарной палубе. К счастью, силовая 
установка авианосца не пострадала, и, пока аварийные партии 
боролись с огнем, «Илластриес», управляясь только одними 
машинами, изменил курс, чтобы укрыться на Мальте. Несмотря 
на еще две атаки, вечером того же дня он достиг острова и был 
отбуксирован в гавань Ла-Валлетты для ремонта.
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В течение дня флайт-лейтенант Барджес совершил че
тыре боевых вылета на «Харрикейне» Mk.I Р3730. Сначала 
он сбил два Ju-87R, а затем в ходе следующего вылета 
атаковал Ju-88A, но, израсходовав весь боезапас, смог лишь 
повредить его. Барджес видел, как «Юнкере», за левым 
двигателем которого тянулся плотный шлейф дыма, ушел 
в сторону Сицилии. В ходе одного из вылетов несколько 
пуль, выпущенных кем-то из немецких бортстрелков, попа
ли в кабину «Харрикейна». Одна из них ударилась в замок 
подвесной системы парашюта, находившийся на левом 
плече Барджеса, оставив после себя большой ушиб.

Два Ju-87R, сбитых Барджесом 19 января 1941 г., стали 
его последними личными победами в ходе Второй мировой 
войны. В конце января командование RAF, видимо, 
вспомнив о том, что Барджес когда-то прошел курс пилотов 
самолетов-разведчиков, направило его в 69 Sqdn. RAF, ко
торая была оснащена двухмоторными самолетами Мартин 
«Мэриленд». После полугодового периода успешных дейст
вий в качестве летчика-истребителя Барджес теперь был 
вынужден совершать монотонные разведывательные поле
ты над Средиземным морем.

5 июня 1941 г. Барджес, имевший уже звание сквадрэн- 
лидера, был отозван в Англию. Там он до января 1943 г. 
служил в составе 44-й авиагруппы, занимавшейся перегоном 
новых самолетов в боевые эскадрильи. В этот же период 
он некоторое время выполнял функции начальника аэро
дрома Трэблезу (Treblezue), в Корнуолле.

В феврале 1943 г. уинг-коммендэр Барджес был направ
лен на курсы в штабной колледж RAF, после окончания 
которых он с мая служил в отделе стратегического планиро
вания министерства авиации. В сентябре того же года 
Барджес был награжден ОВЕ, он получил временное звание 
груп-каптэна и был назначен в штаб первого заместителя 
начальника штаба RAF.

В октябре 1945 г. его перевели в штаб транспортного 
командования RAF. Затем Барджес командовал 1516 Flight, 
на аэродроме Снейт (Snaith), потом — 1382 TCU, разме
щенным на аэродроме Уаймесуорд (Wymeswold), а с апреля 
1946 г. по август 1947 г. -  46 Sqdn. RAF.
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После этого Барджес занимал различные штабные долж
ности, пока в октябре 1953 г. его не направили на авиабазу 
Пембрук, где он прошел курс переподготовки на гидро
самолет «Сандерленд». В начале 1954 г. он был включен в 
состав Дальневосточного авиакрыла гидросамолетов (Far 
East Flying Boat) и затем в марте того же года возглавил это 
авиакрыло.

В 1955 г. Барджес вернулся в Англию и с сентября 
служил в штабе авиационного командования метрополии. 
Однако из-за разногласий с вышестоящим командованием, 
возникших еще во время службы на Дальнем Востоке, на 
его дальнейшей военной карьере был фактически поставлен 
крест. В апреле 1959 г., воспользовавшись представившейся 
возможностью, уинг-коммендэр Барджес вышел в отставку. 
Вместе с отставными капитаном военно-морского флота и 
армейским полковником он основал крупную лакокрасоч
ную фирму. Барджес управлял делами фирмы вплоть до 
своего выхода на пенсию в 1980 г.

Тем временем его сын Родни, продолжая семейную 
традицию, тоже стал военным летчиком. В 1982 г. во время 
англо-аргентинского вооруженного конфликта из-за Фолк
лендских островов, в Южной Атлантике, сквадрэн-лидер 
Родни Барджес командовал 1435 Flight RAF. Это звено было 
оснащено сверхзвуковыми реактивными истребителями 
«Фантом», три из которых имели собственные имена — 
«Вера», «Надежда» и «Милосердие». Это были названия 
«Си Гладиаторов», на которых летом 1940 г. летал его отец.

Джордж Барджес умер от рака 26 ноября 1990 г., в воз
расте 74 лет.
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Сохранившийся фюзеляж «Си Гладиатора» N5520, 
имевшего название «Faith» («Вера»), 
в экспозиции музея обороны Мальты



Рудольф Морис Леу (Rudolph Maurice Leu)

Он родился 1 февраля 1915 г. в Канаде, но потом его 
семья сначала переехала на жительство в Южную Африку, 
а затем на о. Мадагаскар. Летом 1934 г. 19-летний Леу, 
после короткого пребывания в Англии, приехал в Австра
лию. Там он работал на ферме по разведению крупного 
рогатого скота, расположенной в западной части штата 
Квинсленд.

Осенью 1939 г. Леу вступил в RAAF и после завершения 
летной подготовки был направлен на Ближний Восток. Там 
он в июне 1941 г. в звании сержанта был включен в состав 
112 Sqdn. RAF, которая только что вернулась из Греции и 
проходила переподготовку на «Томагавки» Mk.IIB.

12 октября летная карьера Леу едва не прервалась в самом 
начале. Утром эскадрилья получила приказ прикрыть два
дцать четыре «Томагавка» из 2 Sqdn. SAAF и 2 Sqdn. RAAF, 
которые должны были атаковать немецкие позиции около 
местечка Бир-Шеферцен. На пути к своей цели пилоты 
112 Sqdn. RAF в районе Софафи, расположенного прибли
зительно в 48 км юго-восточнее г. Эс-Саллум, около 09.00 
встретились с двадцатью пятью вражескими истребителями, 
среди которых были Bf- 109F из I./JG27 и итальянские 
G.50bis. Завязавшийся бой представлял собой множество 
самостоятельных поединков между небольшими группами и 
отдельными самолетами, проходивших в районе Буг-Буг — 
Свди-Омар — Эс-Саллум.

Согласно данным RAF, флайт-лейтенант Джек Гровес 
сбил по одному «Мессершмитту» и «Фиату», однако при 
этом 112 Sqdn. RAF потеряла два «Томагавка» Mk.IIB: АК220 
пайлэт-офицера Паркера (Parker) и AN396 «GA-С» сержанта 
Леу. Оба пилота успели выпрыгнуть на парашютах из горя
щих самолетов и, опустившись поблизости от расположения 
британских частей, спустя два дня вернулись в свою эскад
рилью. Тяжелые повреждения получил, но все же смог дотя
нуть до своего аэродрома «Томагавк» Mk.IIB АК481 австра
лийского сержанта МакУильямса (McWilliams). Еще не
сколько самолетов вернулись с различными повреждениями, 
в т.ч. и «Томагавк» Mk.IIB АК444 флайт-лейтенанта Гровеса,
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имевший шесть пробоин в плоскостях. По сведениям Люфт
ваффе, после этого боя по одной победе было засчитано 
трем пилотам 2./JG27: командиру эскадрильи гауптману 
Эриху Герлитцу (Erich Gerlitz)1 и лейтенантам Рудольфу 
Зиннеру2 и Фридриху Кернеру (Friedrich Кбгпег)3.

Утром 20 ноября двадцать два «Томагавка» из 112 Sqdn. 
RAF и 3 Sqdn. RAF, патрулировавших на большой высоте в 
районе Акрома — Эль-Адем, встретили шесть Bf-1 ЮС из 
III./ZG26. Имея преимущество в скорости, они не дали 
«Мессершмитгам» никакого шанса уйти. Согласно британ
ским данным, все шесть немецких самолетов были сбиты. 
В 112 Sqdn. RAF одну личную победу одержал сержант Кен
нет Карсон (Kenneth Carson)4, одну вероятную победу — 
флаинг-офицер Невилл Боукер и одну групповую победу 
разделили Карсон, Боукер и сержант Леу, летавший в тот 
день на «Томагавке» Mk.IIB АК509. На счету пайлэт-офицера 
Джеффриеса (Jeffries) был один поврежденный самолет, 
при этом его «Томагавк» Mk.IIB AN413 тоже получил повреж
дения в результате ответного огня бортстрелков Bf-1 ЮС.

На следующий день одиннадцать «Томагавков» из 112 
Sqdn. RAF во главе с командиром эскадрильи сквадрэн- 
лидером Энтони Морелло патрулировали между Тобруком 
и Гамбутом. Через некоторое время восточнее Гамбута они 
заметили два итальянских биплана CR.42. Это была легкая 
добыча — «Томагавки» моментально атаковали и сбили оба

1 Это была его седьмая победа. К концу Второй мировой войны 
на счету майора Герлитца были восемнадцать побед.

2 Это была его первая победа. К концу Второй мировой войны 
на счету командира III./JG7 майора Зиннера были 39 побед, из 
них три он одержал, летая на реактивном истребителе Ме-262.

3 Это была его первая победа. 04.07.1942 г. его Bf-109F-4/Trop 
W.Nr.8696 в районе Эль-Аламейна был сбит «Харрикейном» 
Mk.IIC сержанта Лоуренса Вога из 1 Sqdn. SAAF. Выпрыгнув на 
парашюте, Кернер попал в плен к англичанам и до конца войны 
содержался в лагере для военнопленных в Канаде. Всего на его 
счету были 36 побед.

4 Пайлэт-офицер Кеннет Карсон погиб 16.06.1942 г., когда 
его «Киттихаук» Mk.IA был сбит зенитным огнем над г. Акрома.
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Хвостовое оперение, снятое со сбитого Bf-110, 
использовавшееся пилотами 112 Sqdn. RAF 

в качестве импровизированного стола
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«Фиата». Один самолет был на счету сержанта Jley, одер
жавшего свою первую личную победу, а второй поделили 
между собой сразу три пилота.

Утром 30 ноября двадцать четыре «Томагавка» из 112 
Sqdn. RAF и 3 Sqdn. RAAF, которых вел уинг-коммендэр 
Питер Джеффри, встретили в районе местечка Бир-эль- 
Гоби на высоте 2500 м группу из пятидесяти вражеских само
летов. Это были Ju-87R из II./StG2, которых прикрывали 
Bf-109 из II./JG27 и итальянские С.200 и G.50bis. В ходе 
боя пилоты 112 Sqdn. RAF одержали три победы: флаинг- 
офицер Боукер и пайлэт-офицер Дьюк сбили по одному 
«Фиату», а на счету сержанта Jley был один «Макки». Затем 
в декабре Jley смог подбить еще один Bf-109, который ему 
засчитали в качестве вероятной победы, и в конце 1941 г. 
был награжден DFM.

25 января 1942 г. девять «Киттихауков» во главе с флайт- 
лейтенантом Дереком Уэстенрой сопровождали группу 
«Бленхеймов» во время налета на г. Адждабия. Западнее 
местечка Мсус (Msus) они встретились с «пятеркой» Bf-109F 
из JG27. В ходе скоротечного боя флайт-сержант Jley проде
монстрировал высочайшую выдержку и мужеству. На своем 
«Китгихауке» Mk.IA АК673 «GA-F» он сошелся «лоб в лоб» 
с одним из «Мессершмиттов». Оба пилота до последнего 
момента вели огонь, не желая отворачивать. Истребители 
разошлись правыми бортами, едва не задев друг друга закон- 
цовками плоскостей. Jley оказался точнее, немецкий истре
битель был подбит и его пилот выпрыгнул на парашюте.

14 февраля в бою в районе Акромы флайт-сержант Jley 
сбил два С.200 и общее число его личных побед достигло 
пяти. В марте 1943 г. он получил звание пайлэт-офицера, 
в следующем месяце — звание флаинг-офицера.

Днем 28 мая в районе Акрома — Эль-Адем в бою с Bf-109F 
из II./JG27 погиб командир звена «В» 112 Sqdn. RAF флайт- 
лейтенант Дикинсон (Dickinson). Jley было присвоено зва
ние флайт-лейтенанта и он занял освободившуюся долж
ность командира звена «В».

1 июня в районе Эйн-эль-Газалы Jley смог повредить один 
Bf-109F. Вечером 5 июня «Киттихауки» из 112 Sqdn. RAF 
атаковали «четверку» Ju-88A, летевшую под прикрытием
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шести Bf-109F из JG27. Согласно британским данным, 
флайт-лейтенант Леу и флайт-лейтенант Эванс повредили 
по одному «Юнкерсу». Однако при этом «Мессершмиттами» 
был сбит один «Киттихаук» и его пилот — пайлэт-офицер 
Уилсон (Wilson) — попал в плен.

21 июня 1942 г. во время штурмовки немецких позиций 
«Киттихаук» Mk.IA флайт-лейтенанта Леу был подбит зенит
ным огнем и совершил вынужденную посадку «на живот» 
за линией фронта. Леу получил ранения и ожоги, но все 
же смог выбраться из кабины горящего самолета. Другие 
пилоты 112 Sqdn. RAF видели его посадку, но неровная 
каменистая поверхность в этом месте не позволила им 
приземлиться, чтобы вывезти Леу.

В результате флайт-лейтенант Леу попал в плен. Сначала 
он некоторое время находился в госпитале, а затем его 
отправили в лагерь для военнопленных в Германию. Леу 
дважды пытался бежать оттуда, но оба раза неудачно. Он 
был освобожден только в апреле 1945 г. британскими войс
ками.

Всего на счету Рудольфа Леу были семь личных и одна 
вероятная победа, а также два поврежденных самолета.



Джордж Миллар Дональдсон 
(George Millar Donaldson)

Он родился 8 июля 1911 г. в г. Белфасте, в Северной 
Ирландии. Проработав несколько лет клерком, Дональдсон 
в сентябре 1936 г. поступил на службу в RAF. Ему было 
уже двадцать пять лет, что было довольно преклонным 
возрастом для начала военной карьеры.

Он был направлен в 7-ю военную авиашколу (7 FTS), 
находившуюся в г. Питерборо. Пройдя курс летной подго
товки, Дональдсон в августе 1937 г. в звании сержанта был 
включен в 113(B) Sqdn. RAF и затем в мае 1938 г. вместе с 
ней прибыл в Египет. В сентябре того же года его перевели 
в 6(АС) Sqdn. RAF, в составе которой он участвовал в 
операциях против отрядов арабов, не признававших британ
скую администрацию в Палестине. 16 марта 1940 г. сержант 
Дональдсон был направлен в 112 Sqdn. RAF и начал летать 
на «Гладиаторе».

20 ноября 1940 г. два «Лайсендера» из 208 Sqdn. RAF 
вылетели на разведку в район Эс-Саллум — Софафи — Буг- 
Буг. Их прикрывали девять «Харрикейнов» Mk.I из 33 Sqdn. 
RAF: рядом с каждым из разведчиков держалось по одному 
звену, а третье обеспечивало прикрытие сверху. Над ли
нией фронта они встретились с группой из восемнадцати 
CR.42. «Харрикейны» обстреляли один итальянский истре
битель, который, сделав переворот через крыло, со сниже
нием ушел в глубь своей территории. После этого против
ники держались на достаточном расстоянии, но не теряя друг 
друга из виду. Итальянцы опасались вступать в бой с более 
скоростными и имевшими мощное вооружение «Харри- 
кейнами», а англичане, в свою очередь, хорошо знали от
личные маневренные качества «Фиатов».

Противники продолжали маневрировать, пока в районе 
местечка Сиди-эль-Баррани, приблизительно в 75 км от 
ливийско-египетской границы, не появились шесть «Гладиа
торов» Mk.II из 112 Sqdn. RAF во главе с флайт-лейтенантом 
Абрахамсом, которые сразу же вступили в бой с CR.42. 
Согласно данным RAF, были сбиты восемь «Фиатов», при 
этом каждый из шести пилотов 112 Sqdn. RAF одержал хотя
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бы по одной победе. Два «Фиата» были на счету пайлэт- 
офицера Лэна Бартли1, по одному — на счету флайт-лейте- 
нанта Абрахамса, флаинг-офицера Беннета, пайлэт-офице- 
ров Ричарда Экворта и Альфреда Костелло2 и сержанта 
Дональдсона, и еще один истребитель разделили между 
собой Абрахамс и Экворт.

1 Это были его единственные личные победы в ходе Второй 
мировой войны. Ранним утром 03.06.1941 г. в 50 км от южного 
побережья Крита «баржа МакЛеннана», на которой находились 
72 чел., покинувших занятый немцами остров, встретилась с 
итальянской подлодкой. Бартли вместе с тремя другими офице
рами был взят в плен и на борту подлодки доставлен в Таранто. 
Бартли отправили в лагерь для военнопленных около г. Сульмона, 
в 120 км восточнее Рима. В сентябре 1943 г. Италия капитулиро
вала перед западными союзниками и у пленных появилась надежда 
на освобождение. Однако части вермахта оккупировали Северную 
и Центральную Италию и начали брать под свой контроль лагеря 
для военнопленных. Поскольку появились слухи, что эсэсовцы 
собираются расправиться с пленными, итальянская охрана лагеря 
в Сульмоне попыталась не допустить его захвата. Воспользовав
шись царившим в тот момент хаосом, Бартли смог выбраться из 
лагеря при помощи самодельных кусачек. По его словам, он 
«бежал в течение 24 часов без остановки». Он добрался до местечка 
Альберона (Alberona), на берегу р. Сальсола (Salsola). Мэр этого 
городка вполне сносно говорил по-английски и к тому же руково
дил группой местных партизан. Вместе с этой группой Бартли 
попытался достичь позиций союзных войск, однако шумные и 
говорливые итальянцы привлекли внимание немецкого блокпоста, 
откуда немедленно открыли огонь. В результате Бартли получил 
ранение в обе ноги, но все же смог избежать плена. Вскоре он 
встретился с разведывательной группой 8-й британской армии, 
которую возглавлял лейтенант-колонель Пеняков. Это был быв
ший офицер русской армии, эмигрировавший после революции 
за границу. Сначала он служил в бельгийской армии, а потом в 
составе британской Long Range Desert Group участвовал в спец- 
операциях в тылу немецких и итальянских войск в Северной Аф
рике. При помощи разведгруппы Пенякова Бартли добрался до 
городка Лучера (Lucera), в 18 км северо-западнее Фоджи, в ко
торый вскоре вошли передовые британские части.

2 Это была его единственная победа. С 06.10.1941 г. он служил 
инструктором и в боях больше не участвовал.
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По сведениям Реджиа Аэронаутики, атакованные ими 
CR.42 принадлежали 9° Gr. 4° Stormo С.Т. Эта группа факти
чески потеряла три истребителя и пилот одного из них — 
сотготененте Карло Агнелли (Carlo Agnelli) из 96' Squadr. — 
погиб, еще четыре «Фиата» получили различные повреж
дения. Со своей стороны, итальянцы заявили о том, что 
сбили все шесть «Гладиаторов». Это было, мягко говоря, 
большим преувеличением, поскольку на самом деле все 
самолеты 112 Sqdn. RAF благополучно вернулись на свой 
аэродром.

В конце 1940 г. — начале 1941 г. 112 Sqdn. RAF была 
переброшена в Грецию. 28 февраля в ходе большого воздуш
ного боя, проходившего в районе между албанским побе
режьем и г. Тепелена, пилоты эскадрильи одержали десять 
побед. На счету сержанта Дональдсона был один сбитый 
G.50bis и еще один такой же истребитель, подбитый им, 
был отнесен к категории вероятных побед.

Утром 4 марта 1941 г. четырнадцать «Гладиаторов» из 
112 Sqdn. RAF в районе г. Валона встретились с десятью 
G.50bis и пятью CR.42. Согласно английским данным, в 
ходе завязавшегося боя были сбиты два G.50bis и еще четыре 
самолета получили повреждения. Кроме того, четырем 
пилотам, среди которых был и Дональдсон, было засчита
но по одной вероятной победе.

В 14.00 9 марта пятнадцать «Гладиаторов» из 112 Sqdn. 
RAF, патрулировавших в районе Тепелена — Кельцюра, 
встретили группу из тридцати G.50bis, которая прикрывала 
бомбардировщики BR.20, атаковавшие позиции греческих 
войск. По данным RAF, были сбиты один бомбардировщик 
и восемь «Фиатов», два из которых были на счету сержанта 
Дональдсона. При этом надо отметить, что хотя в официаль
ном списке побед Дональдсона и числятся два G.50bis, 
сбитых 9 марта 1941 г., английские летчики ошиблись и в 
действительности их противниками в тот день были не 
«Фиаты», а С.200 из 22° Gr.Aut. С.Т.

Утром 14 марта три «Харрикейна» из 33 Sqdn. RAF и две
надцать «Гладиаторов» из 112 Sqdn. RAF сопровождали «Блен- 
хеймы» из 211 Sqdn. RAF. В 10.30 в районе Тепелена — 
Кельцюра они встретили большую группу итальянских ис

243



требителей. Затем пилотам 112 Sqdn. RAF были засчитаны 
шесть личных и три вероятных победы, а также два повреж
денных самолета. Сбив два G.50bis, сержант Дональдсон 
одержал свои пятую и шестую личные победы. Как затем 
оказалось, это были его последние победы в ходе Второй 
мировой войны.

В июне 1941 г. флайт-сержанта Дональдсона в качестве 
летчика-испытателя направили в 102-е техническое подраз
деление (102 MU). В августе того же года его перевели в 
107 MU, где он, главным образом, занимался летными 
испытаниями «Томагавков» и «Китгихауков», прибывавших 
на кораблях из США.

В июле 1942 г. Дональдсон вернулся в Англию и в ок
тябре того же года в звании пайлэт-офицера был назначен 
в 501 Sqdn. RAF. Эскадрилья была оснащена «Спитфай- 
рами» Mk.VC и базировалась на аэродроме Бэллихелберт 
(Ballyhalbert), в 32 км юго-восточнее Белфаста, на побере
жье Ирландского моря.

В феврале 1943 г. Дональдсон получил звание флаинг- 
офицера и занял должность офицера по вооружению в 1493 
Flight. Затем в июле 1944 г. уже в звании флайт-лейтенанта 
он возглавил 1494 Flight.

В начале 1945 г. Дональдсона направили на аэродром 
Сайденхэм (Sydenham) для переподготовки на реактивные 
истребители «Метеор». В 1946 г. на аэродроме Молесуорт 
(Molesworth) он прошел курсы при 1335-м испытательно
учебном звене (Test Conversion Flight), после чего был вклю
чен в 263 Sqdn. RAF, оснащенную «Метеорами».

В 1947 г. Дональдсон окончил курсы командиров днев
ной истребительной авиации и в апреле того же года был 
назначен командиром звена в 19 Sqdn. RAF, имевшей на 
вооружении двухмоторные поршневые истребители «Хор- 
нет» Mk.IF. В конце 1948 г. он занял должность офицера 
по вооружению авиабазы Чурч-Фентон, в графстве Йорк
шир, на которой тогда базировалась 19 Sqdn. RAF.

В начале 1949 г. во время игры в регби Дональдсон по
лучил тяжелую травму ноги и девять месяцев провел в гос
питале. После выписки медицинская комиссия RAF лиши
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ла его права самостоятельных полетов, и с тех пор он зани
мал только административные и штабные должности.

В октябре 1951 г. Дональдсон в звании исполняющего 
обязанности сквадрэн-лидера был назначен помощником 
начальника штаба RAF по разведке. В феврале 1954 г. в 
рамках программы по обмену военнослужащими он был 
направлен в США и до ноября 1956 г. работал в разведыва
тельном управлении американского министерства обороны 
в Вашингтоне.

Вернувшись в Англию, Дональдсон служил в министер
стве авиации, но в марте 1958 г. оставил военную службу. 
После этого он в течение восемнадцати лет работал в лондон
ском отделении банка «Мидлэнд» (Midland Bank) и вышел 
на пенсию в 1976 г.

Джордж Дональдсон умер в 1986 г. в возрасте 75 лет.



Патрик Хантер Данн (Patrick Hunter Dunn)

Патрик Данн родился 31 декабря 1912 г. в г. Глазго, в 
Шотландии. После окончания средней школы он посту
пил в местный университет, но затем в марте 1933 г. был 
принят в RAF на условиях краткосрочной службы (Short 
Service Commission).

Сначала Данн прошел летную подготовку в 5-й авиашколе 
RAF (5 FTS), а затем в 1934 г. — курс пилотирования гидро
самолетов и общий курс разведки на авиабазе Кэлшот. 
После этого пайлэт-офицер Данн прибыл в 201 Sqdn. RAF 
и до апреля 1937 г. летал на патрульном гидросамолете 
Сандерс-Роу «Лондон» Mk.I (Sanders-Rou «London»).

За время службы Данн зарекомендовал себя отличным 
пилотом и потому был принят уже на постоянную службу 
в RAF. Летом 1937 г. он окончил курсы летчиков-инструк- 
торов при школе командного состава RAF. Данн получил 
звание флайт-лейтенанта и был направлен в качестве инст
руктора в 500-ю эскадрилью вспомогательной авиации 
«County of Kent». Она была приписана к 16-й авиагруппе 
RAF, входившей в состав берегового командования, и 
размещалась на аэродроме Детлинг (Detling), приблизитель
но в 10 км северо-западнее г. Мейдстон.

В 1938 г. Данн вместе с еще тремя пилотами был вклю
чен в опытное подразделение дальнего радиуса действия 
(Long Range Development Unit), оснащенное бомбардиров
щиками Виккерс «Уэллесли» (Vickers «Wellesley»). Через
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некоторое время он вернулся в школу командного состава 
RAF, где стал инструктором для будущих летчиков-инструк- 
торов. В этот же период Данн выиграл соревнования по 
высшему пилотажу.

В августе 1939 г. он был направлен в штаб RAF на Сред
нем Востоке. Летом 1940 г. Данн получил звание сквадрэн- 
лидера и 5 июля был назначен командиром 80 Sqdn. RAF 
вместо переведенного на Мальту сквадрэн-лидера Йонаса.

8 августа 1940 г. на аэродром Сиди-эль-Баррани, в 75 км 
восточнее ливийско-египетской границы, в дополнение к 
четырем «Гладиаторам» из звена «В» флайт-лейтенанта 
Мармадюка Пэттла прибыло звено «С» флайт-лейтенанта 
Эверс-Суинделла. Вместе с ним на «Гладиаторе» Mk.I 8009 
прилетел и командир эскадрильи сквадрэн-лидер Данн. По 
сообщениям наблюдателей, в треугольнике Эль-Адем — 
Сиди-Омар — Бир-эль-Гоби ежедневно появлялась большая 
группа итальянских CR.42 и Данн решил перехватить ее.

Вечером того же дня четырнадцать «Гладиаторов» выле
тели на патрулирование в район Бир-эль-Гоби. В 18.00 
они пересекли ливийско-египетскую границу южнее Сиди- 
Омара и сразу же повернули на север, в направлении Бир- 
Тайэб-эль-Эсема. Вскоре, на подходе к Бир-эль-Гоби, 
«Гладиаторы» увидели группу итальянских самолетов, летев
шую ниже. Согласно данным RAF, это были двадцать семь 
«Фиатов», летевших девятью «тройками». Фактически же 
это были шестнадцать CR.42 из 9° и 10° Gr. 4е Stormo С.Т., 
сопровождавших несколько легких бомбардировщиков 
Ro.37bis. При этом интересно, что итальянские пилоты 
затем сообщили, что были атакованы тоже двадцатью се
мью «Гладиаторами».

Воспользовавшись своим тактическим преимуществом, 
пилоты 80 Sqdn. RAF стремительно атаковали противника 
со стороны солнца. По английским сведениям, в течение 
пяти минут были сбиты десять CR.42 и еще семь подбитых 
«Фиатов» были отнесены к разряду вероятных побед. На 
счету сквадрэн-лидера Данна были два сбитых «Фиата» и 
одна вероятная победа.

Фактически же Реджиа Аэронаутика потеряла только семь 
CR.42: один пилот погиб, трое выпрыгнули на парашютах,
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и трое совершили вынужденные посадки. Со своей стороны, 
итальянские пилоты заявили о пяти сбитых «Гладиаторах». 
На самом же деле 80 Sqdn. RAF потеряла только два «Глади
атора»: один летчик погиб, а второй успел выпрыгнуть на 
парашюте и спустя сутки был подобран патрульным анг
лийским бронеавтомобилем.

19 августа 1940 г. сквадрэн-лидер Данн возглавил вновь 
сформированную 274 Sqdn. RAF, которая была создана на 
основе Hurricane Flight. Ей предстояло стать первой англий
ской эскадрильей в Северной Африке, полностью оснащен
ной «Харрикейнами». Вместе с Данном в 274 Sqdn. RAF 
перевели и десять пилотов из 80 Sqdn. RAF. Первоначально 
в составе эскадрильи имелись всего семь «Харрикейнов» 
Mk.I, шесть из них -  Р2544, Р2638, Р2639, Р2641, Р2643 
и Р2651 — использовались для боевых вылетов, а седьмой — 
L1669 — служил для тренировочных полетов и обучения 
вновь прибывавших летчиков.

9 декабря британские войска начали наступление на 
итальянские позиции и около полудня шесть «Харрикейнов» 
из 274 Sqdn. RAF во главе со сквадрэн-лидером Данном 
вылетели на патрулирование в район ливийско-египетской 
границы. Вскоре они перехватили и атаковали пять SM.79 
из 22° Squadr. 45' Gr. 14* Stormo В.Т. По данным RAF, были 
сбиты три «Савойи», а оставшиеся две получили повреждения. 
Один сбитый самолет был на счету пайлэт-офицера Стенли 
Годдена, а другие поделили между собой остальные пять пи
лотов, включая Данна, летавшего на «Харрикейне» Mk.I 
Р3723.

Позднее в тот же день «Харрикейны» во главе с Данном 
в районе Сиди-эль-Баррани — Бир-Энба встретились с 
группой из двадцати семи CR.42. После боя англичане 
доложили о пяти сбитых самолетах и трех вероятных победах, 
в т.ч. на счету сквадрэн-лидера Данна был один сбитый 
«Фиат» и две вероятных победы.

Днем 14 декабря 1940 г. пилоты 274 Sqdn. RAF в районе 
Эс-Саллума атаковали CR.42 из 13° Gr. 2* Stormo С.Т., 
которые прикрывали бомбардировщики SM.79. Согласно 
данным RAF, были сбиты пять «Фиатов»: две победы были 
на счету сквадрэн-лидера Данна, летавшего в тот день на
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«Харрикейне» Mk.I Р5176, две — на счету флайт-лейтенанта 
Джона Лапсли на V7923 и одна — на счету флаинг-офицера 
Гринхилла (К. F. Greenhill) на Р2627. Кроме того, еще 
один CR.42, подбитый флаинг-офицером Эрнестом Мэсо- 
ном на «Харрикейне» Mk.I Р3722, был отнесен к категории 
вероятных побед.

В ходе боя самолет Данна получил серию попаданий и 
совершил вынужденную посадку. Сам Данн при этом не 
пострадал и на следующий день благополучно вернулся в 
свою эскадрилью.

5 января 1941 г. «Харрикейны» из 274 Sqdn. RAF в 12.25 
в 8 км юго-западнее Тобрука перехватили восемь SM.79 из 
41° Stormo В.Т., которых сопровождали семнадцать CR.42 
из 23° Gr.Aut. С.Т. В ходе боя сквадрэн-лидер Данн на 
«Харрикейне» Mk.I Р3723 сбил «Фиат», одержав шестую 
и, как затем оказалось, последнюю личную победу. Флайт- 
лейтенант Уайкэм-Барнс на V7558 сбил одну и повредил 
вторую «Савойю», а пайлэт-офицер Уилсон на N2646 повре
дил еще один CR.42.

8 января два «Харрикейна» из 274 Sqdn. RAF: Р3723 
сквадрэн-лидера Данна и Р3722 флаинг-офицера Мэсона, 
атаковали аэродром Эйн-эль-Газала, расположенный при
близительно в 43 км западнее Тобрука, и аэродром Мартуба, 
северо-западнее Тобрука. На последнем Данн уничтожил 
два бомбардировщика, которых он идентифицировал как 
SM.79, но фактически это были два SM.81.

11 февраля 1941 г. сквадрэн-лидер Данн был награжден 
DFC. 20 февраля он был назначен начальником авиабазы 
RAF Эль-Амирия, в 20 км юго-западнее Александрии. Затем 
в апреле Данну было присвоено звание уинг-коммендэра и 
12 апреля он получил под командование звенья «В» и «С» 
70-го учебно-боевого подразделения (70 OTU), на основе 
которых вскоре было сформировано учебно-боевое истреби
тельное подразделение (Fighter OTU).

В июле 1941 г. подразделение Данна вошло в 71 OTU, 
которое сначала размещалось на аэродроме Исмаилия, в 
Египте, а затем в сентябре перебазировалось на аэродром 
около г. Хартум, в Судане. В октябре того же года Данн 
получил звание груп-каптэна и занял должность командира
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71 OTU. В декабре 1941 г. его перевели в штаб 203 Group, 
где он затем с 23 февраля 1942 г. выполнял обязанности 
офицера по административно-хозяйственному обеспечению.

В следующем месяце Данн был командирован в Запад
ную Африку, где затем в течение четырех недель совершил 
несколько патрульных полетов на летающих лодках «Сандер
ленд» из 204 Sqdn. RAF. После этого его отозвали в Англию, 
где он был включен в личный штаб начальника штаба RAF 
(Chief of the Air Staff) эйр-маршала сэра Хью Тренчарда 
(Hugh Trenchard). Впоследствии Данн вместе с Тренчардом 
совершил ряд зарубежных поездок.

В марте 1944 г. Данн был прикомандирован к 1655 Flight, 
чтобы пройти переподготовку на самолеты «Москито», вы
полнявшие роль «патфиндеров». Однако уже вскоре его ото
звали, поскольку после службы в штабе Тренчарда ему из 
соображений секретности в течение шести месяцев было 
запрещено выполнять вылеты над вражеской территорией. 
После прохождения курсов слепой посадки груп-каптэна 
Данна назначили в 12-ю авиагруппу. В апреле 1945 г., уже 
незадолго перед окончанием войны, он возглавил истреби
тельные подразделения RAF, базировавшиеся в секторе 
Калтисхолл (Coltishall Fighter Sector).

В конце 1946 г. Данн занял должность заместителя на
чальника управления кадров министерства авиации. Затем 
он служил в штабе британских сил в Малайе и вернулся в 
Англию в конце 1950 г. Потом груп-каптэн Данн окончил 
объединенный штабной колледж британских вооруженных 
сил, после чего уже в качестве преподавателя был направлен 
в находившийся в Париже военный колледж НАТО (NATO 
Defence College).

В январе 1953 г. он был назначен начальником группы 
планирования истребительного командования RAF и возвра
тился в Англию. В декабре 1954 г. Данн получил звание 
эйр-коммодора и возглавил оперативный отдел штаба истре
бительного командования. Затем в сентябре 1956 г. он занял 
должность начальника колледжа RAF, находившегося в 
местечке Менби (Manby).

В 1958 г. Данн был назначен заместителем начальника 
секретариата министерства авиации и вскоре получил зва

250



ние эйр-вице-маршала. Затем он был назначен команди
ром 1-й авиагруппы, входившей в состав бомбардировоч
ного командования. Пройдя переподготовку, Данн летал 
на реактивном бомбардировщике Авро «Вулкан» (Avro 
«Vulcan»).

В мае 1964 г. Данн возглавил летно-тренировочное 
командование (Flying Training Command) и эта должность 
стала вершиной его военной карьеры. В августе 1966 г. 
эйр-маршал сэр Патрик Данн вышел в отставку. За время 
службы в RAF он, в дополнение к DFC, был награжден 
КВЕ и СВ, которые дали ему право на рыцарский титул. 
Он также был избран членом Королевского аэронавигацион
ного общества, что было очень почетно.

Выйдя в отставку, Данн некоторое время работал дирек
тором сталепрокатной компании «Бритиш Стил» («British 
Steel»), а затем стал заместителем совета директоров авиа
компании «Бритиш Игл» («British Eagle»). После того как 
последняя через некоторое время обанкротилась, он стал 
председателем совета директоров компании «Игл Эйркрафт 
Сервис» («Eagle Aircraft Services»). Последней его коммер
ческой должностью стал пост генерального директора компа
нии по торговле недвижимым имуществом промышленных 
предприятий.

В 1978 г. 66-летний Патрик Данн окончательно отошел 
от всех дел и поселился в своем доме в Бэкингемшире.

Хроника личных побед Патрика Данна
№п/п Дата Район Самолет

1 08.08.1940 г. Бир-эль-Гоби, Ливия CR.42
2 Бир-эль-Гоби, Ливия CR.42
3 09.12.1940 г. Сиди-эль-Баррани, Египет CR.42
4 14.12.1940 г. Эс-Саллум, Египет CR.42
5 Эс-Саллум, Египет CR.42
6 05.10.1941 г. 5 км юго-западнее Гамбута, 

Ливия
CR.42



Джек Лоусон Гровес (Jack Lawson Groves)

Он родился 22 апреля 1918 г. в поселке Сент-Маргаретс 
(St. Margarets), в 4 км северо-восточнее Дувра, на берегу 
пролива Па-де-Кале. Окончив колледж, он работал клерком 
в «Национальном провинциальном банке» (National Provin
cial Bank) в Лондонском Сити, а затем в мае 1939 г. прошел 
обучение в гражданской авиашколе в г. Перт, в Шотландии.

8 июля 1939 г. Гровес поступил на службу в RAF и для 
завершения летной подготовки был направлен в 4-ю авиа
школу (4 FTS), находившуюся тогда на иракском аэродроме 
Хаббания, к западу от Багдада. 24 ноября того же года он 
получил квалификацию военного летчика и звание пайлэт- 
офицера. В феврале 1940 г. его направили на курсы аэро
навигации, организованные на египетском аэродроме Абу- 
Сувейр при 102-м техническом подразделении (102 MU). 
В июле того же года пайлэт-офицер Гровес был включен в 
состав 112 Sqdn. RAF и в начале 1941 г. вместе с ней прибыл 
в Грецию.

20 февраля в бою в районе Берат — Тепелена «Гладиа
торы» из 112 Sqdn. RAF смогли повредить три G.50bis, один 
из которых был на счету Гровеса. В ходе большого воздуш
ного боя, состоявшегося днем 28 февраля между албанским 
побережьем и г. Тепелена, пилоты эскадрильи, по данным 
RAF, сбили десять итальянских истребителей: пять G.50bis 
и пять CR.42. Сбив один G.50bis, пайлэт-офицер Гровес 
одержал свою первую личную победу.

Утром 4 марта четырнадцать «Гладиаторов» из 112 Sqdn. 
RAF в районе г. Валона вступили в бой с десятью G.50bis и 
пятью CR.42. По английским сведениям, итальянцы поте
ряли два G.50bis, один из которых был сбит совместными 
усилиями командира 112 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Брау
на, флайт-лейтенанта Фрезера и пайлэт-офицеров Гровеса 
и МакДональда. Кроме того, еще четыре истребителя полу
чили повреждения, в т.ч. один поврежденный G.50bis был 
засчитан Гровесу.

После полудня 9 марта пятнадцать истребителей 112 Sqdn. 
RAF патрулировали в районе Тепелена — Кельцюра. В 14.00 
они встретили группу из тридцати G.50bis, прикрывавшую
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Три пилота из 112 Sqdn. RAF 
позируют около «Гладиатора» Mk.I Кб 142 «RT-U» 

Египет, декабрь 1940 г.

Pii

Пилоты 112 Sqdn. RAF на борту корабля на пути в Грецию, 
январь 1941 г.
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BR.20, бомбивших позиции греческих частей. После боя 
эскадрилье засчитали девять личных и две вероятных победы. 
На счету Гровеса был один сбитый «Фиат», а подбитый им 
бомбардировщик зачислили в категорию вероятных побед.

После полудня 13 марта четырнадцать «Гладиаторов» из 
112 Sqdn. RAF вместе с шестью «Харрикейнами» из 33 Sqdn. 
RAF снова вылетели на патрулирование в район Кельцюры. 
В 15.30 на подходе к Кельцюре англичане заметили на 
высоте около 5200 м четырнадцать SM.79, которых сопро
вождали двадцать G.50bis и столько же CR.42. Завязавшийся 
бой представлял собой множество индивидуальных поедин
ков, в которых итальянцы потеряли четыре истребителя, в 
т.ч. один CR.42 был сбит пайлэт-офицером Гровесом.

Перегруппировавшись, «Гладиаторы» продолжили патру
лирование и вскоре в районе г. Чоровода, в 21 км севернее 
Кельцюры, встретили еще около тридцати CR.42, прикры
вавших группу BR.20. Пилоты звена «А» во главе с флайт- 
лейтенантом Фрезером атаковали «Фиаты» и, по английским 
данным, сбили семь самолетов. Гровес одержал вторую 
победу в ходе этого вылета, а также смог повредить еще 
один CR.42.

Следующим утром три «Харрикейна» из 33 Sqdn. RAF и 
двенадцать «Гладиаторов» из 112 Sqdn. RAF, сопровождав
ших «Бленхеймы» из 211 Sqdn. RAF, встретили в районе 
Тепелена — Кельцюра большую группу итальянских истреби
телей. После боя пилотам 112 Sqdn. RAF засчитали шесть 
личных и три вероятных победы, а также два поврежденных 
самолета, в т.ч. на счет пайлэт-офицера Гровеса была запи
сана одна вероятная победа (G.50bis).

В последних числах апреля 1941 г. 112 Sqdn. RAF эвакуи
ровалась на о. Крит, и уже 1 мая флаинг-офицер Гровес 
был откомандирован в штаб RAF на Среднем Востоке. Затем 
в конце сентября того же года он вернулся в эскадрилью, 
которая к этому времени была оснащена «Томагавками». 
Летая на этих истребителях, Гровес, которому 6 октября 
было присвоено звание флайт-лейтенанта, сбил два и повре
дил еще один самолет.

Согласно данным RAF, 3 октября он на «Томагавке» 
Mk.IIB АК451 в бою западнее местечка Софафи повредил
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Bf-109E из JG27, а затем утром 12 октября на «Томагавке» 
Mk.IIB АМ444 в бою в районе местечка Бир-Шеферцен сбил 
Bf-109E и G.50bis.

С декабря 1941 г. по февраль 1942 г. Гровес болел и не 
участвовал в боях. 30 января за победы, одержанные в ходе 
боев над Албанией, он был награжден DFC.

В начале апреля 1942 г. Гровес вернулся в Англию и 
первоначально служил в качестве летчика-испытателя в 30-м 
техническом подразделении (30 MU). Затем 16 мая он был 
назначен инструктором в 59-е учебно-боевое подразделение 
(59 OTU), которое было оснащено «Харрикейнами» и разме
щалось на аэродроме Кросби-он-Эден (Crosby-on-Eden), в 
Шотландии.

Флайт-лейтенант Джек Гровес погиб 21 июня 1942 г., 
когда во время тренировочного полета его «Харрикейн» Mk.I 
Р3170 попал в полосу плохой погоды и упал в залив Солуэй- 
Ферт, недалеко от шотландского г. Керкубри.

Хроника личных побед Джека Гровеса
№п/п Дата Район Самолет

1 28.02.1941 г. побережье Албании — CR.42
г. Тепелена

2 09.03.1941 г. восточнее г. Валона, G.50bis
Албания

3 13.03.1941 г. село Кельцюра, Албания CR.42
4 г. Чоровода, Албания CR.42
5 12.10.1941 г. Бир-Шеферцен, Ливия Bf-109E
6 Бир-Шеферцен, Ливия G.50bis



Цезарь Бэррэнд Халл (Caesar Barrand Hull)

Цезарь Бэррэнд Халл родился 23 февраля 1913 г. на се
мейной ферме около г. Шабани1, в Южной Родезии. До 
тринадцати лет он получал домашнее образование, но затем 
родители послали его на учебу в Южную Африку, в колледж 
Святого Джона (St John College), в Йоханнесбурге. Окончив 
обучение, Халл сначала отправился на ферму около местечка 
Мбаборе, в Свазиленде, которая тоже принадлежала его 
семье, а затем поступил на работу в золотодобывающую 
компанию. Он увлекался спортом и в 1934 г. в составе 
сборной команды Родезии по боксу участвовал в играх 
Британской империи, проходивших на лондонском стадионе 
Уэмбли.

Халл хотел стать военным летчиком и потому поступил 
кадетом в учебную эскадрилью южноафриканской провин
ции Трансвааль (Transvaal Training Squadron). Однако 
поступить затем на постоянную службу в SAAF ему не 
удалось, поскольку он не говорил на языке африкаанс. 
Поэтому в 1935 г. Халл отправился в Англию, где посту
пил на службу в RAF. После окончания полного курса лет

1 Ныне г. Звишаване на территории Зимбабве.
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ной подготовки он в августе 1936 г. в звании пайлэт-офи- 
цера прибыл в 43 Sqdn. RAF1. К этому времени эскадрилья 
была оснащена бипланами Хаукер «Фьюри» и базировалась 
на аэродроме Тангмер, в 8 км восточнее г. Чичестер.

Халл зарекомендовал себя способным летчиком, прав
да, склонным ко всякого рода воздушным трюкам. Так, 
например, однажды он вместе с Питером Хэнксом под
нялся в воздух на двухместном легком бомбардировщике 
Хаукер «Харт». Когда же самолет приземлился, то механи
ки с изумлением увидели, что пилоты находятся не в тех 
кабинах, которые они занимали во время взлета. Оказа
лось, что в ходе полета Халл по фюзеляжу перебрался в 
кабину Хэнкса, а последний — на место Халла.

В конце 1938 г. 43 Sqdn. RAF была оснащена новыми 
истребителями «Харрикейн» Mk.I. В ноябре 1939 г. эскад
рилья была передана в 13-ю авиагруппу под командованием 
эйр-вице-маршала Ричарда Саула (Richard Saul)2 и переле
тела на аэродром Аклингтон (Acklington), в 22 км севернее 
порта Блайт, на побережье Северного моря. В зону ответст
венности группы входили Северная Англия, Шотландия, 
Оркнейские и Шетландские острова, и 43 Sqdn. RAF полу
чила приказ прикрыть с воздуха английские прибрежные 
конвои.

1 Была сформирована 15.04.1916 г. на аэродроме Стерлинг, в 
Шотландии, и в январе 1917 г. направлена во Францию. После 
окончания Первой мировой войны эскадрилья вернулась в Англию 
и 31.12.1919 г. была распущена. 01.07.1925 г. 43 Sqdn. RAF была 
заново сформирована на аэродроме Хенлоу (Henlow), в 15 км 
юго-восточнее Бетфорда, и вооружена истребителями Сопвич 
«Снайп» (Sopwich «Snipes»).

2 Свою карьеру в RAF он начал во время Первой мировой
войны, летая в качестве летчика-наблюдателя на самолетах-развед-
чиках В.Е.2 и R.E.8. До назначения командиром 13-й авиагруппы
он занимал должность начальника оперативного штаба истреби
тельного командования, на которой его затем сменил Кейт Парк.
Саул получил также известность как один из лучших спортсменов
RAF. Он выиграл открытый чемпионат RAF по теннису, а также 
был членом сборных команд RAF по регби и хоккею.
9 Зефиров М. В. т. 2 257



30 января 1940 г. двадцать три Не-111Н из II./KG26, 
поднявшиеся с аэродрома Вестерланд (Westerland) на немец
ком о. Зильт1, атаковали суда, шедшие вдоль восточного 
побережья Великобритании. Им удалось потопить танкер 
«Вореда» («Voreda») тоннажем в 7216 брт, а также три 
небольших транспорта: «Бэнкрест» («Bancrest») в 4450 брт, 
«Джиральда» («Giralda») в 2178 брт и «Хайуэйв» («Highwave») 
в 1178 брт. В течение дня истребители 43 Sqdn. RAF дважды 
вылетали на патрулирование над конвоями. В ходе послед
него вылета флайт-лейтенант Халл, летавший в тот день на 
«Харрикейне» Mk.I L1849, в паре с еще одним пилотом 
перехватил и сбил в 16 км южнее о. Кокуэт (Coquet) один 
«Хейнкель». Это была первая победа, одержанная пилотами 
43 Sqdn. RAF в ходе Второй мировой войны. Как позднее 
оказалось, сбитым самолетом был Не-111Н-2 «1Н+КМ» из 
4./KG26.

3 февраля небо над Северным морем было затянуто 
низкой серой облачностью, периодически шел снег. Погода 
явно не благоприятствовала полетам, но в 09.03 от опера
торов РЛС дальнего радиуса действия, расположенной около 
поселка Денби (Danby), в 25 км юго-восточнее г. Мидлсбро, 
в штаб 13-й авиагруппы в Ньюкасле пришло сообщение: 
«Две неопознанных цели в 96 км, приближаются на высоте 
300 м». Его сразу же передали на аэродром Аклингтон, 
откуда немедленно взлетели три дежурных «Харрикейна» 
Mk.I: L2116 командира звена «В» 43 Sqdn. RAF флайт- 
лейтенанта Питера Таунсенда, L1723 флаинг-офицера 
Фолкеса (Folkes)2 и L1847 сержанта Герберта Хеллоуза.

На максимальной скорости истребители направились на 
юг вдоль побережья. Вскоре в наушниках пилотов раздался 
голос оператора наведения: «Вектор 180. «Бандиты» над

1 Входит в группу Северо-Фризских островов, расположенных 
вдоль побережья Шлезвиг-Гольштейна.

2 Пропал без вести (погиб) в конце февраля 1940 г., когда его 
«Харрикейн» Mk.I во время патрулирования над очередным 
конвоем неожиданно упал в Северное море недалеко от г. Уик, 
на севере Шотландии. Тело флаинг-офицера Фолкеса так и не 
было найдено.

258



Уитби», а спустя еще две минуты — «Противник атакует 
невооруженный траулер в районе Уитби». Прибыв в указан
ный район, Таунсенд заметил выше с правого борта одиноч
ный «Хейнкель», летевший курсом на северо-запад. Это 
был Не-111Н-3 W.Nr.2323 «1H+FM» унтер-офицера Германа 
Вильмса (Hermann Wilms) из 4./KG26.

«Харрикейны» выполнили разворот и начали преследовать 
бомбардировщик. Уже после первой атаки флайт-лейтенанта 
Таунсенда на нем был поврежден правый двигатель и убит 
штурман унтер-офицер Рудольф Леусхаке (Rudolf Leushake). 
Затем огонь открыл флаинг-офицер Фолкес и за правым 
двигателем «Хейнкеля» потянулся шлейф густого черного 
дыма. После этого Фолкес перенес прицел на нижнюю 
огневую точку бомбардировщика и находившийся в ней 
бортинженер унтер-офицер Йоханн Мейер (Johann Meyer) 
получил тяжелое ранение в живот. Бортрадист унтер-офицер 
Карл Мисси (Karl Missy) из верхней огневой точки вел 
отчаянный огонь по атакующим истребителям, но силы 
были слишком неравными — один его пулемет MG15 против 
восьми пулеметов только на одном «Харрикейне». Едва ли 
Мисси имел время, чтобы осознать, насколько безнадеж
но это было, но продолжал стрелять, даже получив пуле
вые ранения в обе ноги.

Унтер-офицер Вильмс, который по счастливой случай
ности единственным из всего экипажа остался невредимым, 
попытался оторваться от «Харрикейнов». Он резко взял 
ручку управления на себя и направил самолет в облака. 
Через несколько секунд «Хейнкель» скрылся в серой дымке, 
и последовавшие за ним Таунсенд и Фолкес быстро потеряли 
его из виду. Однако это продлилось недолго. Правый двига
тель бомбардировщика окончательно встал, а левый был 
поврежден, и Вильмсу стало ясно, что единственным спосо
бом спасти свой экипаж было попытаться дотянуть до 
английского побережья, находившегося приблизительно в 
трех километрах к западу.

Первым из облаков появился «Хейнкель», который, 
выпустив шасси, развернулся в сторону г. Уитби. Вслед за 
ним вскоре из облачности один за другим выскочили «Хар
рикейны» Таунсенда и Фолкеса, при этом они летели так
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близко, что едва не столкнулись. За подбитым немецким 
самолетом тянулся длинный шлейф дыма, но англичане 
не собирались предоставлять ему никакой отсрочки. Один 
«Харрикейн» атаковал сзади снизу, второй — сзади сверху, 
в то время как истребитель сержанта Хеллоуза кружил пря
мо над бомбардировщиком, будто прижимая его к земле.

Вильмс и Мисси уже фактически не могли ничего сде
лать, чтобы противостоять новым атакам. Быстро теряв
ший высоту «Хейнкель» шел прямо над городскими кварта
лами Уитби. Он летел уже настолько низко, что женщина, 
садившаяся в автобус на остановке Кастл-Парк, смогла 
спокойно разглядеть в его кабине пилота. Тем временем, 
Вильмс прилагал отчаянные усилия, чтобы удержать рыс
кавший из стороны в сторону самолет в воздухе. Из многих 
домов на шум авиационных двигателей и треск пулеметных 
очередей выскочили жители. Среди них был и констебль 
Артур Барратт (Arthur Barratt), который затем вспоминал, 
что бомбардировщик летел на высоте около 70 м и «вокруг 
него, подобно мухам вокруг чашки с медом, кружили три 
истребителя». Поскольку было ясно, что самолет вот-вот 
упадет на землю, Барратт мгновенно сел в свой автомобиль 
и поехал вслед за ним.

«Хейнкель» опускался все ниже и ниже, но Вильмс все 
же смог дотянуть до окраины Уитби. Пролетев еще чуть 
более трех километров, он сел в поле прямо за фермой 
«Bannial Flatt», принадлежавшей мисс Рут Смайлес (Ruth 
Smailes). При ударе о землю стойки шасси сломались и, 
поднимая фонтаны снега и грязи, самолет заскользил на 
фюзеляже. Сидя в кабине, Вильмс беспомощно наблюдал, 
как его «Хейнкель» движется прямо в направлении двух 
домов, стоявших на другой стороне поля. Самолет остано
вился всего в нескольких метрах от домов, врезавшись в 
небольшую аллею платанов. Не-111Н-3 W.Nr.2323 «1H+FM» 
унтер-офицера Германа Вильмса стал первым самолетом 
Люфтваффе, упавшим на территории Великобритании в 
ходе Второй мировой войны.

Перед тем как около самолета появились констебль Бар
ратт и несколько местных фермеров, Вильмс успел сжечь 
все имевшиеся на борту карты и таблицы радиокодов. После
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H e-lllH -3 W.Nr.2323 «1H+FM* из 4./KG26, 
совершивший вынужденную посадку около г. Уитби, 03.02.1940 г. 

На нижнем снимке на переднем плане — 
тело погибшего унтер-офицера Рудольфа Леусхаке
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того как из фюзеляжа «Хейнкеля» были извлечены раненые 
Карл Мисси и Йохан Мейер, а также тело Рудольфа Леус- 
хаке, Вильмс попытался поджечь и бомбардировщик, вы
стрелив внутрь кабины из ракетницы. Однако огонь был 
быстро потушен местными жителями при помощи автомо
бильных огнетушителей и снега. Оба раненых немецких 
летчика были доставлены в госпиталь в г. Уитби. Мейеру 
была сделана операция, но позднее в тот же день он скон
чался. Ранение же правой ноги Мисси оказалось настолько 
тяжелым, что ее в конце концов пришлось ампутировать.

На следующий день флайт-лейтенант Таунсенд и несколь
ко других пилотов 43 Sqdn. RAF посетили унтер-офицера 
Мисси1 в госпитале, принеся ему в качестве подарка сетку 
апельсинов и упаковку с пятьюдесятью сигаретами. Тела 
же унтер-офицеров Леусхаке и Мейера были позднее похо
ронены с воинскими почестями на кладбище в поселке 
Кеттэрик (Catterick), в 31 км юго-западнее г. Мидлсбро. 
На гробах лежали венки, на лентах которых было написано: 
«От 43 Sqdn. RAF, с симпатией».

В 10.30 того же 3 февраля еще три «Харрикейна» из 
43 Sqdn. RAF, которые пилотировали флайт-лейтенант 
Халл, флаинг-офицер Карсуэлл (Carswell) и пайлэт-офицер 
Норт, вылетели на патрулирование в район о-вов Ферне 
(Fame), расположенных в 35 км севернее Аклингтона. Там 
они обнаружили и атаковали еще один одиночный «Хейн
кель». Однако бомбардировщик вскоре скрылся в низкой 
облачности и потому он был засчитан пилотам лишь как 
самолет, поврежденный в группе. По данным Люфтваффе, 
это был Не-111 из II./KG26, который вернулся на аэродром 
Вестерланд с 35% повреждениями.

Позднее в тот же день пилоты 43 Sqdn. RAF сбили еще 
один бомбардировщик — Не-111Н-3 «1H+GK» из 2./KG26,

1 В октябре 1943 г. в рамках программы по взаимному обмену 
ранеными военнопленными он был репатриирован в Германию. 
Затем в 1969 г. к нему в гости в Германию приезжал Питер 
Таунсенд. Умер Карл Мисси в 1981 г. в возрасте 69 лет. Унтер- 
офицер Герман Вильмс вернулся в Германию только после окон
чания Второй мировой войны и умер в декабре 1974 г.

262



который упал в Северное море, в 24 км восточнее г. Тайн
мут.

В конце марта 43 Sqdn. RAF перелетела на аэродром 
Уик, на севере Шотландии, на котором уже базировались 
«Харрикейны» из 605 Sqdn. RAF. Эскадрильи получили 
приказ прикрыть с воздуха главную базу британского флота 
в Скапа-Флоу, на Оркнейских островах. 28 марта англий
ские истребители перехватили и атаковали над Северным 
морем между Оркнейскими и Шетландскими островами 
одиночный «Хейнкель». Горящий бомбардировщик упал в 
море приблизительно в 12 км восточнее Уика. Победа была 
разделена между четырьмя пилотами 43 и 605 Sqdn. RAF, 
среди которых был и флайт-лейтенант Халл, летавший в 
тот день на «Харрикейне» Mk.I L1728. Позднее выяснилось, 
что сбитым самолетом был Не-111Н-3 «Р4+ВА» из команд
ного звена 10-го авиакорпуса Люфтваффе (Fuhrungskette 
X.Fliegerkorps)1.

10 апреля флайт-лейтенант Халл одержал еще одну груп
повую победу, когда в районе о. Саут-Рональдсей (South 
Ronaldsay)2 вместе с еще двумя пилотами перехватил и сбил 
самолет-разведчик Не-111 из 3.(F)/Aufkl.Gr.Ob.d.L3.

1 Оно было сформировано в конце 1939 г. начальником штаба 
10-го авиакорпуса майором Мартином Харлингхаузеном (Martin 
Harlinghausen), который лично участвовал в боевых вылетах. 
Основной задачей звена было на практике демонстрировать 
пилотам корпуса метод атаки вражеских кораблей, опробованный 
Харлингхаузеном еще в Испании. Он заключался в следующем: 
Не-111 на высоте не более 50 м на большой скорости приближался 
к кораблю сбоку, и когда до него оставалось 240 — 250 м, сбрасы
вал бомбы с задержкой взрывателя на 5 — 8 сек. В результате 
бомбы попадали в корабль в тот момент, когда самолет пролетал 
над ним на уровне верхушек мачт.

2 Входит в архипелаг Оркнейских островов.
3 Aufkl.Gr.Ob.d.L — группа самолетов-разведчиков, сформиро

ванная в январе 1939 г. и подчинявшаяся непосредственно глав
ному командованию Люфтваффе. Ею командовал оберст-лейте- 
нант Теодор Ровел (Theodor Rowehl) и потому группу иногда 
называли Kommando Rowehl. В январе 1943 г. она была пере
именована в Aufkl.Gr. 100.

263



В начале мая 1940 г. Халл был назначен командиром 
звена в 263 Sqdn. RAF, которая была оснащена бипланами 
«Гладиатор» Mk.II. 14 мая эскадрилья на борту авианосца 
«Фьюриес» отправилась в Норвегию и 21 мая разместилась 
на аэродроме Бардуфосс.

Днем 24 мая в районе поселка Саланген, в 53 км северо- 
восточнее Нарвика, флайт-лейтенант Халл вместе с флаинг- 
офицерами Уильямом Рили и Германом Грант-Эде сбил 
Не-111Н-3 W.Nr.2411 «1Н+КА» из штабного звена KG26. 
«Хейнкель» совершил вынужденную посадку, два члена его 
экипажа погибли, а остальные трое попали в плен.

В 13.00 26 мая «Гладиаторы» флайт-лейтенанта Халла, 
пайлэт-офицера Джека Фалксона (Jack Falkson)1 и лейтенанта 
Энтони Джона Гая Лидеккера (Antony John Guy Lydekker) 
вылетели на аэродром Будё, чтобы обеспечить прикрытие 
отходивших на север норвежских и английских частей. Во 
время перелета они встретили и атаковали Не-111 из KGr.100, 
направлявшийся в сторону Бардуфосса, но бомбардировщик

1 Родился в г. Дурбан, в Южной Африке. Вступив в RAF, он 
прошел подготовку как летчик-истребитель и в январе 1940 г. 
прибыл в 152 Sqdn. RAF. Эскадрилья была оснащена «Гладиато
рами» Mk.II и размещалась на аэродроме Аклингтон, в 22 км 
севернее порта Блайт. 03.02.1940 г. оттуда по тревоге в 10.40 
взлетели три «Гладиатора», которые пилотировали командир 
эскадрильи сквадрэн-лидер Фредерик Уильям Чарльз Шате (Frede
rick William Charles Shute), пайлэт-офицер Фалксон и сержант 
Шепперд (Shepperd). Вскоре они обнаружили одиночный «Хейн
кель», и Шате и Фалксон совместными усилиями сбили его. Это 
был Не-111Н-3 «1H+HL» из 3./KG26. Он упал на побережье около 
г. Амбл (Amble), в 4 км северо-восточнее аэродрома Аклингтон, 
и все четыре члена его экипажа погибли. Позднее тела лейтенанта 
Лютера фон Брюнинга (Luther von Briining), фельдфебеля Гер
берта Панцлаффа (Herbert Panzlaff) и унтер-офицера Вальтера Ре- 
мишке (Walter Remischke) были похоронены на немецком воен
ном кладбище около местечка Брумхилл (Broomhill). Тело же 
фельдфебеля Петерсона (Н. Peterson) так и не нашли. Как затем 
оказалось, это была единственная победа пайлэт-офицера Фалк
сона. В мае 1940 г. он был переведен в 263 Sqdn. RAF и затем
08.06.1940 г. во время эвакуации из Нарвика утонул вместе с 
авианосцем «Глориес».
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быстро скрылся в облаках, и атака завершилась безрезультат
но. В Будё пилотов ждал неприятный сюрприз. Оказалось, 
что взлетно-посадочная полоса там была покрыта слоем 
грязи. Колеса самолетов быстро увязли в ней и пилотам с 
большим трудом удалось вырулить на участок сухой земли.

«Гладиаторы» еще дозаправлялись, когда над Будё был 
замечен одиночный Не-111. Все три пилота быстро заняли 
места в кабинах и начали выруливать на старт. Лидеккер и 
Халл взлетели благополучно, а колеса «Гладиатора» Mk.II 
N5705 пайлэт-офицера Фалксона увязли в грязи и биплан 
потерпел аварию. Затем выяснилось, что на самолете лейте
нанта Лидеккера1 практически нет горючего, поскольку его 
только начали дозаправлять, и Халл приказал ему вернуться 
на аэродром. В результате флайт-лейтенант Халл в одиночку 
начал преследовать «Хейнкель». После трех атак за обоими 
двигателями самолета и из правого борта фюзеляжа пока
зался черный дым, и он, постепенно теряя высоту, скрылся 
в южном направлении. Согласно данным Люфтваффе, это 
был Не-111 лейтенанта Ульриха Мейера (Ulrich Meyer) из 
l.(F)/Aufkl.Gr.l22. Пролетев еще около ста километров, 
Мейер смог благополучно посадить горящий «Хейнкель» в 
расположении немецких частей южнее порта Му.

Тем временем Халл заметил позади и выше себя еще 
один Не-111 и транспортный Ju-52/Зш. «Хейнкель» быстро 
исчез из виду, и потому он атаковал «Юнкере», которым,

1 Энтони Лидеккер родился в 1914 г. После завершения летной 
подготовки он служил в FAA и в 1939 г. был назначен на должность 
офицера по вооружению в воздушном штабе на авианосце 
«Фьюриес». В середине мая 1940 г. лейтенант Лидеккер в качестве 
добровольца вступил в 263 Sqdn. RAF. 27.05.1940 г. в районе 
Будё он сбил Ju-87, одержав свою первую и, как оказалось, 
единственную личную победу. В том же бою он был ранен в 
шею и плечо и позднее был эвакуирован в Англию. После изле
чения Лидеккер снова служил в воздушном штабе на авианосце 
«Фьюриес», а затем был переведен на авианосец «Эвенжер» 
(«Avenger»). Лейтенант Лидеккер пропал без вести (погиб) 
15.11.1942 г. после того, как вскоре после выхода из Гибралтара 
авианосец «Эвенжер» был потоплен в Средиземном море немецкой 
подводной лодкой U -155.

265



как оказалось, был Ju-52/3m W.Nr.5636 из l./KGrzbV106'. 
Халл быстро расправился с ним, и в 16.15 он упал в районе 
поселка Салтдал (Saltdalen), в 47 км юго-восточнее Будё. 
Экипаж выпрыгнул на парашютах из пылавшего самолета.

После этого с юго-запада над Салт-фьордом появились 
еще два «Юнкерса». Это тоже были Ju-52/Згп из той же 
эскадрильи, на борту которых находились десантники из 
1-го батальона 1-го парашютно-десантного полка (I./FJR1). 
Халл набрал высоту и спикировал на них со стороны солн
ца. Перед тем как ведущий самолет скрылся в облаках, он 
успел выпустить по нему длинную очередь. Развернувшись, 
Халл атаковал второй «Юнкере», который уходил в юж
ном направлении. Ju-52/Зш «ВА+КН» загорелся, вошел в 
штопор и в 16.30 врезался в землю. Из него на парашютах 
успели выпрыгнуть шесть человек, а восемь десантников 
погибли. Первый же Ju-52/3m W.Nr.6713 получил тяжелые 
повреждения, но его пилот смог дотянуть до расположения 
немецких войск и между 16.30 — 16.40 совершил вынуж
денную посадку. Экипаж и десантники при этом не по
страдали, но сам «Юнкере» сгорел полностью.

Таким образом, в течение одного вылета флайт-лейте- 
нант Халл одержал сразу четыре победы. В заключение он 
атаковал еще один Не-111, за которым, согласно его докла
ду, тоже потянулся дымный шлейф. Однако к этому време
ни Халл уже полностью исчерпал боезапас и потому повер
нул обратно на аэродром. В 17.00 он приземлился в Будё, 
где к этому времени успели прикрыть мягкий грунт и грязь 
на взлетно-посадочной полосе деревянными щитами.

В 17.30 флайт-лейтенант Халл снова поднялся в воз
дух. В течение двух с половиной часов он патрулировал в 
районе Салт-фьорда, но больше не встретил ни одного не
мецкого самолета и около 20.00 вернулся в Будё.

Около 08.00 27 мая одиннадцать Ju-87 из I./StGl, кото
рых прикрывали три Bf-1 ЮС из I./ZG76, атаковали аэро

1 KGrzbV (Kampfgruppe zur besonderen Verwendung) — боевая 
группа специального назначения.
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дром Будё и мачты местной радиостанции, находившиеся 
в 700 м от взлетной полосы. Лейтенант Лидеккер успел взле
теть, а Халлу вместе с механиком пришлось на несколько 
минут укрыться от разрывов бомб в ближайшем окопе. В 
промежутке между атаками Халл поднялся в воздух и сразу 
же подбил выходивший из пикирования Ju-87 фельдфебеля 
Курта Зубе из I./StGl, который, полого снижаясь, упал в 
Салт-фьорд. Зубе и его бортрадист-стрелок не пострадали 
и вскоре были подобраны немецким катером.

Едва Халл завершил атаку, как прямо перед его «Гладиа
тором» прошел второй «Юнкере», чей бортстрелок успел 
выпустить по нему очередь. Самолет получил несколько по
паданий, в т.ч. две пули пробили лобовое стекло фонаря каби
ны. Несколько осколков стекла попали в лоб Халла над правым 
глазом, и он на несколько секунд потерял сознание. Вслед 
за этим истребитель Халла сзади обстрелял Bf-1 ЮС лейте
нанта Гельмута Лента (Helmut Lent) из 1./ZG76. На «Гла
диаторе» заклинило руль направления и элероны, и он по 
нисходящей правой спирали пошел к земле. На высоте 
около 70 м Халл смог восстановить управление, но в тот 
же момент Лент снова атаковал его. На этот раз все было 
кончено, в 08.20 «Гладиатор» упал около местечка Будё- 
халвё (Bodohalvoja)1. Флайт-лейтенант Халл был ранен в 
голову и колено. Норвежцы помогли ему выбраться из раз
битого самолета и затем доставили его в госпиталь в Будё.

Тем временем, лейтенант Лидеккер, согласно данным 
RAF, также сбил один Ju-87, но затем его «Гладиатор» тоже 
был атакован Bf-1 ЮС. Биплан получил серию попаданий, 
а сам Лидеккер был ранен в шею и плечо. Поскольку над

1 Это была первая победа Лента. Всего в ходе Второй мировой 
войны он одержал 110 побед, из них 102 — в ходе ночных вылетов. 
Днем 05.10.1944 г. на Ju-88C-6 командира NJG3 оберст-лейтенанта 
Лента при заходе на посадку на аэродром Падеборн отказал один 
двигатель. Самолет задел правым крылом за линию электропередачи 
и врезался в землю. Все четыре человека, находившиеся на его 
борту, получили тяжелейшие травмы. У Лента были раздроблены 
ноги, и у него началась гангрена. В госпитале ему ампутировали 
обе ноги, но было уже поздно, и ночью 07.10.1944 г. он скончался.

267



Будё кружили три «Штуки», Лидеккер решил лететь в Барду- 
фосс. На небольшой высоте он смог дотянуть до аэродрома 
и благополучно сесть, но его «Гладиатор» уже не подлежал 
ремонту. Вероятно, он был подбит обер-лейтенантом Хан
сом Егером (Hans Jager) из Stab I./ZG76, который, как и 
Лент, заявил об одном сбитом «Гладиаторе», но которому 
эта победа не была засчитана. Наземные наблюдатели в 
Будё утверждали, что «Гладиаторы» сбили по крайней мере 
три немецких самолета, но фактически Люфтваффе поте
ряли только один Ju-87.

Вскоре Халла переправили в Англию на летающей лодке 
«Сандерленд», и он избежал участи пилотов и персонала 
своей эскадрильи, утонувших 7 июля 1940 г. в Норвеж
ском море вместе с авианосцем «Глориес». Тогда погибли 
все десять пилотов 263 Sqdn. RAF, находившихся на борту 
корабля: 29-летний командир эскадрильи сквадрэн-лидер 
Джон Уильям Дональдсон (John William Donaldson)1, флайт- 
лейтенант Элвин Томас Уильямс (Alvin Thomas Williams)2, 
флаинг-офицеры Герман Грант-Эде, Виккери (Н. F. Vickery),

1 25.04.1940 г. Дональдсон сначала вместе с флайт-лейтенантом 
Рэндольфом Стюартом Миллсом (Randolph Stuart Mills) сбил 
Не-111 фельдфебеля Ханса Гутта (Hans Gutt) из Stab/LGl, кото
рый в 14.00 совершил вынужденную посадку южнее поселка 
Винстра (Vinstra), около г. Думбос. Его экипаж попал в плен, но 
перед этим успел сжечь самолет. Затем Дональдсон и Миллс 
повредили Не-111 из 6./LG1, который вернулся на аэродром Осло- 
Форнебю с двумя ранеными на борту. Вечером Дональдсон 
подбил Не-111 из II./KG1, атаковавший суда в порту Ондалснес. 
На подходе к аэродрому Осло-Форнебю на «Хейнкеле» встали 
оба двигателя и его экипаж выпрыгнул на парашютах. Сквадрэн- 
лидер Дональдсон был посмертно награжден DSO и DFC.

2 Родился в Канаде. В 10.30 26.05.1940 г. он вместе с сержан
том Джорджем Стенли Миллиганом (George Stanley Milligan) около 
Нарвика сбил Do-17F из l.(F)/Aufkl.Gr.l23, чей экипаж во главе 
с фельдфебелем Антоном Шайрером (Anton Schairer) погиб. 
Утром 28.05.1940 г. Уильямс на «Гладиаторе» Mk.II N5681 над 
Уфуг-фьордом, восточнее Нарвика, подбил Не-111Н-4 «1H+FA» 
обер-лейтенанта Штренга (Streng) из Stab/KG26, который затем 
совершил вынужденную посадку в районе Будё. Поданным RAF, 
днем 02.06.1940 г. Уильямс на «Гладиаторе» Mk.II N5905 в паре с
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Луи Реджинальд Якобсен (Louis Reginald Jacobsen)1 и Сидней 
Роберт МакНамара (Sidney Robert McNamara)2, пайлэт-офи- 
церы Джек Фалксон, Филип Хэннах Парди (Phillip Hannah 
Purdy)3 и Майкл Эмор Бентли (Michael Amor Bentley) и сер
жант Расселл (Е. F. W. Russell).

сержантом Китченером (Kitchener) сбил в районе поселка Бейс- 
фьорд (Beisfjord), в 15 км восточнее Нарвика, три Не-111 и один 
Ju-87, и одержал одну вероятную победу. Фактически Люфтваффе 
потеряли лишь два самолета: Ju-87R командира 2./StGl обер-лейте- 
нанта Хейнца Бёме (Heinz Bohme) и Не-111Н-4 «1Н+ВН» обер- 
фельдфебеля Отто Поссера (Otto Posser) из 1./KG26. 06.08.1940 г. 
флайт-лейтенант Уильямс был посмертно награжден DFC.

1 Родился в 1915 г. в Новой Зеландии. По данным RAF, во 
второй половине 02.06.1940 г. он на «Гладиаторе» Mk.II N5691 
между Нарвиком и шведской границей сбил сразу четыре Не-111. 
Наземные наблюдатели подтвердили их падение и Якобсен был 
награжден DFC. Однако Люфтваффе потеряли лишь два самолета. 
Do-215B из 4.(F)/Aufkl.Gr.Ob.d.L совершил вынужденную посадку 
на территории Швеции и его экипаж во главе с Францем Рейн
хардтом (Franz Reinhardt) был интернирован. Не-111Н-3 W.Nr.5607 
«1Н+СК» из 2./KG26 на одном двигателе попытался дотянуть до 
аэродрома в Ставангере. Израсходовав все топливо, он в 19.30 
совершил вынужденную посадку в 300 м от норвежского берега
03. Грёвелсьён (Grovelsjon). Его экипаж добрался до берега и на 
следующий день был вывезен на гидросамолете Не-115.

2 Посмертно награжден DFC. Он одержал одну личную победу, 
сбив около полудня 25.04.1940 г. на «Гладиаторе» Mk.II N5579 
«Хейнкель» унтер-офицера Гельмута Нольте (Helmut Nolte) из
4./LG1. Не-111 совершил вынужденную посадку на оз. Лесъяског 
(Lesjaskog), один член его экипажа погиб, а трое попали в плен.

3 Родился в 1918 г. в Канаде. Вечером 25.05.1940 г. он в паре с 
сержантом Китченером около Харстада сбил Ju-90, который упал 
в Вогс-фьорд. В 15.00 26.05.1940 г. Парди вместе с пайлэт-офи
цером Бентли юго-восточнее Харстада на высоте 700 м подбил 
Do-17, который, по сообщениям с земли, упал в горах в 32 км 
южнее Нарвика. Затем он уже в одиночку на высоте 3600 м над 
Харстадом атаковал пять Do-17. С дистанции 250 м Парди вывел 
из строя левый двигатель одного «Дорнье». Самолет, теряя высо
ту, повернул на юг и, по данным наземных наблюдателей, упал 
юго-западнее Харстада. Однако все эти победы не подтверждаются 
данными Люфтваффе. Был посмертно награжден DFC.
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21 июля 1940 г. за пять личных побед, одержанных в 
Норвегии, Халл был награжден DFC. 31 августа он в звании 
сквадрэн-лидера был назначен командиром 43 Sqdn. RAF, 
которая тогда базировалась на аэродроме Тангмер, в 6 км 
восточнее г. Чичестер.

4 сентября «Харрикейны» из 43 Sqdn. RAF вместе со 
«Спитфайрами» из 234 Sqdn. RAF над побережьем Ла-Ман
ша в районе г. Уэртинг встретились с Bf-1 ЮС из ErprGr210 
и III./ZG76. По английским данным, пилоты 43 Sqdn. RAF 
сбили четыре «Мессершмитта» и одержали три вероятных 
победы. При этом был поврежден и совершил вынужден
ную посадку на аэродроме Форд лишь один «Харрикейн», 
принадлежавший бельгийцу сержанту ван ден Хове 
д’Эртсенрийку (А. Е. A. van den Hove d’Ertsenrijk)1. Сквад
рэн-лидер Халл на «Харрикейне» Mk.I V6641 в районе меж
ду поселками Мидхерст (Midhurst) и Петуорт (Petworth), 
приблизительно в 22 км севернее г. Богнор-Риджис, по
вредил два Bf-1 ЮС, которые были затем отнесены к раз
ряду вероятных побед.

Утром 6 сентября около сорока «Харрикейнов» из 43, 
79, 111 и 249 Sqdn. RAF в районе Ашфорда атаковали группу 
Не-111 из II./KG26 и Ju-88A из KG4, которая под прикры
тием Bf-109E из II./JG27, II. и III./JG53 и I./JG52 направля
лась к аэродромам Кенли и Дерби. По британским дан
ным, успеха добились пилоты 43 Sqdn. RAF, сбившие семь 
и повредившие два самолета. В ходе боя в районе поселка 
Тентерден (Tenterden), в 15 км юго-западнее Ашфорда, 
сквадрэн-лидер Халл сбил «Мессершмитт», одержав шес
тую личную победу, а также в паре с другим пилотом по
вредил один «Юнкере» и ему была засчитана групповая ве
роятная победа. По одной личной победе также одержали 
флайт-лейтенант Томас Далтон-Морган, флаинг-офицер 
Джон Килмартин, пайлэт-офицер Горри (D. G. Gorrie)2 и

1 Погиб 15.09.1940 г., когда его «Харрикейн» Mk.I Р2760 из 
501 Sqdn. RAF в бою в районе Ашфорд — Кентербери был подбит 
и взорвался в воздухе. Обломки самолета упали в р. Стаур.

2 Погиб 04.04.1941 г. На его счету были две личных победы.
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сержанты Чарльз Харри (Charles A. L. Hurry)1, Джеффе
рис (С. W. Jefferys)2 и Миллс (J. P. Mills)3. На счету 249 
Sqdn. RAF были пять личных, три вероятных победы и один 
поврежденный самолет, на счету 111 Sqdn. RAF — одна 
личная победа и три поврежденных самолета, а на счету 79 
Sqdn. RAF — три вероятных победы и один поврежденный 
самолет.

По сведениям Люфтваффе, в ходе этого вылета II./KG26 
потеряла пять Не-111, при этом один из них был по ошибке 
сбит немецкой зенитной артиллерией уже над Францией, 
и еще один «Хейнкель» получил тяжелые повреждения. 
Обратно не вернулись два Bf- 109Е из I./JG52: один пилот — 
унтер-офицер Кинд (Kind) — погиб, а второй — обер-лейте- 
нант Валлер (Waller) — попал в плен. Еще один повреж
денный «Мессершмитт» из III./JG52 разбился в ходе вынуж
денной посадки на французском побережье Ла-Манша. Был 
сбит и попал в плен фельдфебель Эрих Браун (Erich Braun) 
из 5./JG27, а лейтенант Хейнц Нальбах (Heinz Halbach) из 
штабного звена II./JG27 получил ранение, но смог дотя
нуть до французского побережья. Восточнее г. Танбридж- 
Уэлс попадание в кабину получил Bf-109E-4 W.Nr.3751, его 
пилот — командир 4./JG53 обер-лейтенант Гюнтер Шульце- 
Бланк (Gunther Schulze-Blanck)4 — был легко ранен и 
благополучно вернулся на аэродром Семпи (Sempy), рас

1 В течение сентября 1940 г. он одержал три личных победы.
18.09.1940 г. его «Харрикейн» Mk.I Р3816 из 46 Sqdn. RAF был 
сбит в бою над г. Чатем. Сержант Харри получил тяжелые ожоги 
лица и рук, но все же смог выпрыгнуть на парашюте.

2 Вскоре был переведен в 46 Sqdn. RAF и погиб 18.09.1940 г., 
когда его «Харрикейн» Mk.I V7442 в 12.30 был сбит в бою в районе 
Чатема. Сержант Джефферис успел покинуть падающий самолет, 
но купол его парашюта не раскрылся и он разбился.

3 В ходе «битвы за Англию» он одержал четыре победы. Затем 
07.04.1944 г. был награжден DFC.

4 Погиб 09.09.1940 г., когда его Bf-109E-4 W.Nr.0963 был сбит 
в бою в районе Гастингса и упал в Ла-Манш. 29.09.1940 г. тело 
Шульце-Бланка было выброшено волнами на французский берег 
Ла-Манша. Он успел одержать четыре победы.
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положенный около поселка Невиль, в 16 км северо-вос- 
точнее г. Берк.

По тем же данным Люфтваффе, в ходе боя по одному 
«Харрикейну» сбили командир II./JG53 гауптман Гюнтер 
фон Мальтзан1, обер-лейтенант Шульце-Бланк, командир
6./JG53 обер-лейтенант Хейнц Бретнютц (Heinz Bretniitz)2 
и фельдфебель Вернер Кауфманн (Werner Kaufmann)3 из 
4./JG53. Кроме того, пилоты II./JG27 заявили о пяти сби
тых английских истребителях. В то же время, по англий
ским сведениям, 43 и 111 Sqdn. RAF потеряли по два «Харри- 
кейна», а 249 Sqdn. RAF — «Харрикейн» Mk.I R4229 коман
дира эскадрильи сквадрэн-лидера Джона Гренди, который 
был сбит над Мейдстоном. Гренди был ранен, но успел 
выпрыгнуть на парашюте.

Вечером 7 сентября 1940 г. Люфтваффе провели серию 
массированных налетов на лондонские доки. В районе Аш
форда девять «Харрикейнов» во главе с Халлом встретились 
с Bf- 109Е, предположительно из JG54. На этот раз бой 
сложился для пилотов 43 Sqdn. RAF неудачно. Лишь фла-

1 Это была его седьмая победа. Всего в ходе Второй мировой 
войны он одержал 69 побед, из них 34 — на Восточном фронте.

2 Это была его четырнадцатая победа в ходе Второй мировой 
войны. Утром 22.06.1941 г. Bf-109F-2W.Nr.6674 командира II./JG53 
гауптмана Бретнютца в ходе первого же боевого вылета на 
Восточном фронте получил попадание в двигатель. Бретнютц был 
ранен в ногу, но смог совершить вынужденную посадку на 
советской территории в районе станции Немаюцяй, в 64 км юго- 
западнее Шауляя. В течение четырех дней литовские крестьяне 
прятали у себя раненого Бретнютца, у которого тем временем 
началась гангрена. 26 июня этот район был занят немецкими 
войсками, и Бретнютца немедленно доставили в госпиталь. Ему 
ампутировали ногу, но было уже поздно, и, несмотря на все 
старания врачей, 27.06.1941 г. он умер. Всего на его счету были 
37 побед, из которых две он одержал еще в Испании.

3 Это была его пятая из семи побед. Обер-фельдфебель Кауф
манн пропал без вести (погиб) 11.11.1940 г. после того, как его 
Bf-109E-4 W.Nr.0865 был сбит в бою над устьем Темзы. На поиски 
Кауфманна были посланы четыре самолета, но они не смогли 
обнаружить никаких его следов.
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инг-офицеру Килмартину удалось одержать одну победу, в 
то время как эскадрилья потеряла три «Харрикейна» Mk.I: 
V6641 сквадрэн-лидера Халла, V7257 флайт-лейтенанта 
Ричарда Рейнелла (Richard С. «Dick» Reynell) и V7309 сер
жанта Деллера (A. L. М. Deller). Вероятно, Халл был сразу 
убит или тяжело ранен и потерял сознание, поскольку не 
сделал никаких попыток покинуть самолет, который в 16.45 
упал в районе местечка Парлей (Purley). 28-летний флайт- 
лейтенант Рейнелл1 успел покинуть горящий «Харрикейн», 
но купол его парашюта не раскрылся и он тоже погиб, и 
только сержант Деллер смог спастись, благополучно при
землившись на парашюте около Ашфорда.

Хроника личных побед Цезаря Халла

№п/п Дата Район Самолет
1 26.05.1940 г. Салт-фьорд, Норвегия Не-111Н
2 Салтдал, Норвегия Ju-52/З т
3 Салт-фьорд, Норвегия Ju-52/Зш
4 Салт-фьорд, Норвегия Ju-52/Зш
5 27.05.1940 г. Салт-фьорд, Норвегия Ju-87
6 06.09.1940 г. Тентерден, Англия Bf-109E

1 Родился в Австралии. В 1931 г. он приехал в Англию и 
поступил в Оксфордский университет. Пройдя летную подготовку 
в университетской учебной эскадрилье, он затем в 1937 г. посту
пил на работу на фирму «Хаукер» в качестве летчика-испытате- 
ля. После начала Второй мировой войны Рейнелл добровольцем 
вступил в 43 Sqdn. RAF. Он успел одержать одну личную побе
ду, сбив 02.09.1940 г. Bf-109E.
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Сидней Линнард (Sidney Linnard)

Сидней Линнард вступил в RAF в августе 1937 г. Снача
ла в гражданской авиашколе в Филтоне он прошел курс 
первоначальной летной подготовки, а затем в октябре того 
же года был послан в 4-ю авиашколу RAF (4 FTS), распо
лагавшуюся в Египте, на аэродроме Абу-Сувейр, в 11 км 
западнее г. Исмаилия.

В декабре 1938 г. Линнард в звании пайлэт-офицера 
был включен в звено «В» 80 Sqdn. RAF. Эскадрилья имела 
на вооружении бипланы «Гладиатор» Mk.I и базировалась 
на аэродроме Исмаилия.

К 10 июля 1940 г., когда Италия объявила войну Велико
британии и в Северной Африке начались боевые действия, 
Линнард имел уже звание флаинг-офицера. 8 августа он 
одержал две первых личных победы. Вечером того дня с 
аэродрома Сиди-эль-Баррани, расположенного прибли
зительно в 75 км восточнее ливийско-египетской границы, 
на патрулирование в район ливийского местечка Бир-эль- 
Гоби вылетели четырнадцать «Гладиаторов» из звеньев «В» 
и «С» 80 Sqdn. RAF. На подходе к Бир-эль-Гоби они встре
тили шестнадцать CR.42 из 9* и 10' Gr. 4' Stormo С.Т.,
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сопровождавших несколько легких бомбардировщиков 
Ro.37bis.

Воспользовавшись своим тактическим преимуществом, 
англичане стремительно атаковали противника со стороны 
солнца. По данным RAF, в течение пяти минут были сбиты 
десять CR.42 и еще семь подбитых «Фиатов» были отнесены 
к разряду вероятных побед. На счету флаинг-офицера 
Линнарда, летавшего на «Гладиаторе» Mk.I К8017, были 
два сбитых CR.42.

Ранним утром 18 ноября 1940 г. девять «Гладиаторов» 
звена «В» во главе с командиром 80 Sqdn. RAF сквадрэн- 
лидером Хики перелетели на о. Крит и после дозаправки 
вечером прибыли на аэродром Элефсис, в 17 км северо- 
западнее Афин. Уже утром 19 ноября они перелетели на 
аэродром Трикала и, дозаправившись, двумя звеньями 
вылетели на патрулирование в район албанского г. Корица, 
где затем вступили в бой с CR.42 из 160' Gr.Aut. С.Т. и 
G.50 из 24" Gr.Aut. С.Т. Согласно английским данным, 
пилоты 80 Sqdn. RAF сбили девять самолетов: шесть CR.42 
и три G.50bis, а два CR.42, подбитых флаинг-офицером 
Линнардом, были отнесены к категории вероятных побед.

В действительности же Реджиа Аэронаутика потеряла 
только четыре истребителя: три CR.42 из 160° Gr.Aut. С.Т. 
(два из 363° Squadr. и один из 393° Squadr.) и один G.50 из 
355° Squadr. 24° Gr.Aut. С.Т. Все четыре итальянских пилота 
погибли. Кроме того, получил повреждения один CR.42, 
его пилот был ранен в обе ноги, но все же смог совершить 
посадку.

4 декабря Линнард, вернувшись после боевого вылета в 
район г. Аргирокастрон, доложил об одном сбитом итальян
ском самолете. Однако свидетелей его падения не было и 
победа не была официально засчитана. 19 декабря на счету 
Линнарда был бомбардировщик SM.79, поврежденный в 
районе г. Янина.

21 декабря 1940 г. десять «Гладиаторов» из 80 Sqdn. RAF 
в 10.00 поднялись с аэродрома Янина и направились в сто
рону линии фронта. Впереди летела «четверка» во главе с 
командиром эскадрильи сквадрэн-лидером Хики, за ней — 
«тройка» флайт-лейтенанта Пэттла, а замыкающей была

275



«тройка» флаинг-офицера Линнарда. Над Аргирокастроном 
англичане заметили сначала три итальянских бомбардиров
щика, которых они приняли за SM.79, а затем еще три 
самолета с двухкилевым хвостовым оперением, которых они 
идентифицировали как BR.20. Фактически же это были 
шесть бомбардировщиков Cant Z.1007 из 47° Stormo В.Т., 
вылетевших с аэродрома Гротгалье, в 17 км северо-восточнее 
Таранто.

«Гладиаторы» атаковали противника, и Пэттл подбил 
один бомбардировщик из второй «тройки». Однако что с 
ним произошло далее, никто из английских летчиков не 
успел заметить, и потому Пэтглу была засчитана лишь ве
роятная победа. Через несколько мгновений в том районе 
появились пятнадцать CR.42 из 160' Gr.Aut. С.Т., которые 
направлялись на разведку в район Янина — Парамитья — 
Зица. Бой, в котором приняли участие и «Фиаты» из 150° 
Gr.Aut. С.Т., продолжался двадцать пять минут.

Количество побед, заявленных затем противоборствую
щими сторонами, превышало реальное число потерь против
ника. Пилотам 80 Sqdn. RAF были засчитаны восемь сбитых 
CR.42 и еще три победы были отнесены к разряду вероят
ных, но фактически итальянцы потеряли лишь два «Фиата» 
из 160° Gr.Aut. С.Т., оба пилота погибли.

Со своей стороны, пилоты Реджиа Аэронаутики заявили
о шести сбитых «Гладиаторах» и трех вероятных победах. 
Летчики 150° Gr.Aut. С.Т. претендовали на два «Гладиато
ра» и бортстрелки бомбардировщиков Cant Z.1007 из 47° 
Stormo В.Т. — еще на один. В действительности обратно 
не вернулись только два «Гладиатора» из 80 Sqdn. RAF: 
N5854 флаинг-офицера Рипли и N5816 сквадрэн-лидера 
Хики, оба пилота погибли. Еще два «Гладиатора» получи
ли сильные повреждения: флаинг-офицер Сидней Линнард 
был ранен в икру левой ноги, а у флайт-сержанта Дональ
да Грегори был поврежден правый глаз. Тем не менее, 
несмотря на полученные ранения и повреждения самоле
тов, оба летчика смогли дотянуть до своего аэродрома и 
были затем доставлены в госпиталь в г. Янина.

В ноябре 1941 г. Линнард в звании сквадрэн-лидера был 
назначен командиром 274 Sqdn. RAF. Эскадрилья имела
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на вооружении «Харрикейны» Mk.IIB и участвовала в боях в 
Северной Африке.

7 декабря пилоты 274 Sqdn. RAF в районе Эль-Адем — 
Тохоуле (Tohoule) встретились с С.200 из 153* Gr.Aut. С.Т. 
После боя Линнарду, летавшему на «Харрикейне» Mk.IIB с 
серийным номером 5064, были засчитаны одна личная и 
одна вероятная победы, а также один поврежденный С.200.

На следующий день — 8 декабря — в бою юго-западнее 
Эль-Адема сквадрэн-лидер Линнард, на том же самолете, 
повредил еще два С.200. Один из итальянских истребителей, 
уходя из-под его огня, врезался в «Харрикейн» Mk.IIB флайт- 
лейтенанта Оуэна Трейси. Удар пришелся точно по кабине 
пилота и Трейси, вероятно, сразу же погиб. Истребитель 
перевернулся и вертикально упал на землю. Затем среди 
сгоревших обломков «Харрикейна» был найден идентифика
ционный жетон Трейси и его летный шлем.

Интересно, что самолеты, сбитые и поврежденные Лин- 
нардом в течение 7 и 8 декабря, были записаны в его летной 
книжке как С.200, в то время как в журнале боевых дей
ствий 274 Sqdn. RAF они отмечены как С.202.

20 января 1942 г. сквадрэн-лидер Линнард был награжден 
DFC. 24 января он на «Харрикейне» Mk.IIB 5316 в районе 
между ливийскими местечками Мехили и Мсус сбил Ju-87R 
и повредил С.200. При этом, как и в предыдущих двух 
случаях, между записями в летной книжке Линнарда и жур
нале боевых действий 274 Sqdn. RAF имеются несоответст
вия: в первой отмечено, что он повредил С.200, а в журнале 
указано, что поврежден был Ju-87.

11 февраля Линнард получил звание уинг-коммендэра и 
был назначен начальником 1-й Средневосточной истреби
тельной авиашколы (1 Middle East Fighter Training School —
1 MEFTS)1, которая располагалась на аэродроме Эль-Баллах 
(El Ballach), в зоне Суэцкого канала. Перед тем как поки
нуть 274 Sqdn. RAF, он успел 12 февраля на «Харрикейне» 
Mk.IIB 5064 сбить в районе Тобрука еще два Ju-87. Как за

1 В феврале 1943 г. ее переименовали в Центральную артилле
рийскую школу RAF на Среднем Востоке (RAF (ME) Central 
Gunnery School).
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тем оказалось, это были его последние личные победы в 
ходе Второй мировой войны.

Линнард возглавлял 1 MEFTS до мая 1943 г., после чего 
был отозван в Англию. С января по май 1944 г. он служил 
в штабе 12-й авиагруппы истребительного командования 
RAF, находившемся в поселке Уотнел, недалеко от Ноттин
гема. Потом Линнарда направили в Австралию, где он с 
июля 1944 г. по январь 1945 г. командовал 54 Sqdn. RAF.

После окончания Второй мировой войны Линнард 
остался в RAF. В 1948 — 1951 гг. он служил на авиабазе 
Уэст-Райнхэм, потом до 1954 г. — в штабе 12-й авиагруппы, 
а затем в 1955 — 1959 г. — на авиабазе Локинг (Locking).

Сидней Линнард вышел в отставку в звании уинг- 
коммендэра и умер в 1980 г.

Хроника личных побед Сиднея Линнарда
'п/п Дата Район Самолет
1 08.08.1940 г. Бир-эль-Гоби, Ливия CR.42
2 Бир-эль-Гоби, Ливия CR.42
3 07.12.1941 г. Эль-Адем, Ливия С.200
4 24.01.1942 г. Мехили, Ливия Ju-87
5 12.02.1942 г. Тобрук, Ливия Ju-87
6 Тобрук, Ливия Ju-87

Флаинг-офицер Линнард 
в кабине «Гладиатора» из 80 Sqdn. RAF
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Альфред Кейт Огилви (Alfred Keith Ogilvie)

Альфред Кейт Огилви родился 14 сентября 1915 г. в 
г. Оттава, в Канаде. После окончания школы он сменил 
несколько мест работы, пока в 1937 г. не стал банковским 
кассиром. В 1939 г. Огилви попытался поступить в RCAF, 
но ему было отказано. Поэтому он отправился в Англию и
11 августа того же года был принят на службу в RAF.

Сначала Огилви был направлен в 1-ю школу первона
чальной летной подготовки (No.l E&RFTS) в Хатфилде 
(Hatfield), а затем 6 ноября 1939 г. — в 9-ю авиашколу 
(9 FTS), размещавшуюся на аэродроме Халлавингтон (Hulla- 
vington). Пройдя полный курс обучения, он 16 мая 1940 г. 
прибыл в 1-е учебное летное подразделение (No.l Flying 
Practice Unit) в Стаффордшире. Огилви предполагал, что 
после дополнительных тренировок его наконец включат в 
боевую эскадрилью. Однако вместо этого 6 июня он в ка
честве инструктора был командирован в авиашколу, нахо
дившуюся на аэродроме около поселка Апавэн, в 50 км 
северо-западнее Саутгемптона.

Огилви затем вспоминал: «Мечты об удаче и известности 
через участие в боях были резко перечеркнуты, когда меня 
перевели в CFS в качестве инструктора. Однако там моим 
партнером по полетам оказался замечательный пожилой 
джентльмен, который был приятелем одного из офицеров 
«Бума» Тренчарда. Когда последний появился с одним из своих 
вездесущих визитов, ему была передана взволнованная просьба
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от имени молодого канадца. Успех был полным, и я отбыл в
7 OTU в Хавардене (Hawarden).

Меня ни разу не спросили, на чем я прежде летал (а имен
но на двухмоторных самолетах), а просто проверили меня на 
«Гарварде», «Мастере» и в тот же день на «Спитфайре». 
Я просил направить меня в канадскую эскадрилью Дуга Бэде
ра1, но мне сообщили, что в ней нет никаких вакансий и что 
меня вместо этого пошлют в 609-ю эскадрилью».

20 августа пайлэт-офицер Огилви прибыл в 609 Sqdn. 
RAF2, которую тогда возглавлял сквадрэн-лидер Гораций 
Дарли (Horace S. Darley). Эскадрилья входила в 10-ю группу 
истребительного командования во главе с эйр-вице-марша- 
лом сэром Квентином Брандом (Quintin Brand)3 и базирова
лась на аэродроме Мидл Уоллоп (Middle Wallop), приблизи
тельно в 33 км северо-западнее Саутгемптона.

Во второй половине 7 сентября 1940 г. Люфтваффе 
совершили два массированных налета на Лондон. «Спит
файры» из 609 Sqdn. RAF южнее Лондона вступили в бой

1 Имеется в виду 242 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Дугласа Бэ
дера, которая большей частью была укомплектована канадскими 
пилотами.

2 Была сформирована 10.02.1936 г. как эскадрилья дневных 
бомбардировщиков в составе Вспомогательной авиации. В июне 
того же года она получила самолеты Хаукер «Харт», которые 
позднее сменили Хаукер «Хинд». 08.12.1938 г. 609 Sqdn. RAF 
была преобразована в истребительную эскадрилью, но была 
вооружена истребителями («Спитфайрами» Mk.I) только в конце 
августа 1939 г.

3 Родился 25.05.1893 г. в г. Беконсфильд (Beaconsfleld), в Юж
ной Африке. В составе RFC и RAF он участвовал в Первой миро
вой войне и был награжден DSO, DFC и МС. В 1920 г. Бранд 
вместе с генералом Пьером ван Ринефельдом (Pierre van Ryneveld) 
совершил перелет из Лондона в Кейптаун, за который они оба 
были возведены в рыцарское звание. В 1932 — 1936 гг. Бранд 
командовал силами RAF в Египте, в 1937 — 1939 гг. был началь
ником управления ремонта и технического обеспечения министер
ства авиации, а в 1939 — 1941 гг. возглавлял 10-ю авиагруппу 
истребительного командования. В 1943 г. эйр-вице-маршал сэр 
Бранд вышел в отставку. Он умер в марте 1968 г. в Родезии.
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со второй «волной» немецких самолетов. Согласно данным 
RAF, флайт-лейтенант Фрэнк Хоуэлл (Frank Howell)', 
флаинг-офицер Джон Бисдее (John Bisdee), пайлэт-офицеры 
Джон Карчин и Альфред Огилви сбили по одному Bf-109E, 
а флайт-лейтенант Джеймс МакАртур (James McArthur) — 
один Do-17. Кроме того, еще один «Дорнье», подбитый 
Огилви, был отнесен к разряду вероятных побед.

Огилви затем вспоминал: «Я летел, как «Красный-3»2. 
Эскадрилья получила приказ патрулировать над Бруклендсом. 
Над Лондоном мы обнаружили выше себя много «бандитов». 
Мы поднялись на 7 100 м и напали со стороны солнца. Вслед за 
«Красным-2» я атаковал спереди три бомбардировщика. 
Я выпустил по ним пару трехсекундных очередей, сокращая 
дистанцию с 200 до 75 м. Затем я дал по одному из них шес- 
ти- или семисекундную очередь, после чего он перевернулся на 
спину и пошел вниз. Я  последовал за ним, но затем снова на
брал высоту и продолжил атаку. Когда я снова пикировал на 
бомбардировщики, меня атаковали два «стодевятых» и один 
прошел рядом со мной. Пикируя за ним, я с очень близкого 
расстояния полностью опустошил свое оружие. Он перевер
нулся на спину и начал гореть. Израсходовав весь боекомп
лект, я вернулся на аэродром».

В ходе боя были повреждены три самолета из 609 Sqdn. 
RAF. Среди них был и «Спитфайр» Mk.I N3280 пайлэт- 
офицера Огилви, который получил попадания в хвостовую 
часть.

1 В ходе «битвы за Англию» он до 15.09.1940 г. сбил два Bf-110 
и по одному Bf-109E, Ju-87 и Ju-88. При этом 18.07.1940г. его 
«Спитфайр» Mk.I R6634 в районе г. Пул во время атаки группы 
Ju-88 в 15.15 был сбит ответным огнем бортстрелков. Выпрыгнув 
на парашюте, Хоуэлл опустился в Ла-Манш и вскоре был подо
бран английским военным кораблем.

2 В RAF звено состояло из двух-трех секций (Section) по три 
самолета. Для удобства управления в воздухе секции обозначались 
цветами: «зеленая», «желтая», «красная», «синяя» и т.д., соответ
ственно и пилоты получали позывные по цветам своих секций. 
Так, ведущий «красной» секции имел позывной «Красный-1», а 
его ведомые — «Красный-2» и «Красный-3».

281



Около полудня 15 сентября двадцать семь Do-17Z из I. и 
III./KG76, которых прикрывали в общей сложности сто 
восемьдесят Bf-109E из JG3, JG27 и JG53, атаковали желез
нодорожный виадук в лондонском районе Баттерси. Им 
наперехват были подняты двадцать три эскадрильи истреби
тельного командования RAF — почти триста истребителей. 
В 12.15 «Спитфайры» из 609 Sqdn. RAF были направлены к 
юго-восточной окраине Лондона, где они вместе с «Харри- 
кейнами» из 504 Sqdn. RAF встретили противника. В ходе 
боя сначала пайлэт-офицеры Огилви и Карчин, а затем и 
пайлэт-офицер Парсонс (Р. Т. Parsons) из 504 Sqdn. RAF 
атаковали Do-17 W.Nr.2361 «F1+FH». Самолет был подбит, 
три члена его экипажа погибли, но два других, включая 
пилота обер-лейтенанта Роберта Цехбе (Robert Zehbe), 
успели выпрыгнуть на парашютах.

Спустя мгновение после того, как Цехбе покинул бом
бардировщик, последний был сверху атакован «Харрикей- 
ном» Mk.I Р2967 сержанта Холмса (Holmes) из 504 Sqdn. 
RAF. Однако Холмс, видимо, не рассчитал скорость, и 
его истребитель ударил плоскостью по фюзеляжу «Дорнье», 
полностью срезав его хвостовое оперение. Затем на кад
рах, снятых 16-мм кинокамерой, установленной в крыле 
«Спитфайра» Огилви, был хорошо виден падающий «Дор
нье» без хвостовой части.

Огилви написал в своем боевом донесении:
«Нам приказали атаковать большое соединение Do-17 под 

мощным прикрытием Me-109. Выходя в позицию для атаки, 
я заметил одиночный «Дорнье», который отделился от своей 
группы. Я  направился к нему и дал несколько очередей сзади. 
Имелся ответный огонь. Два других «Спитфайра» также ата
ковали, и в ходе своей следующей атаки я видел огонь в кабине 
«Дорнье». Поскольку я прошел ниже, я видел двух выпрыгнувших 
людей и их раскрывшиеся парашюты.

Полностью развалившийся самолет представлял собой уди
вительное и ужасающее зрелище. Вращаясь, части вражеского 
самолета упали где-то в районе Баттерси».

Потеряв хвостовое оперение, «Дорнье» вошел в штопор 
и у него отвалились внешние части плоскостей, начиная от 
двигателей. Самолет рухнул прямо напротив вокзала Викто
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рия, на углу Уилтон-Роад (Wilton Road), а его хвостовая 
часть упала в полутора километрах юго-восточнее — на 
крышу моста Воксхолл (Vauxhall Bridge). Обер-лейтенант 
Цехбе и другой член его экипажа опустились еще в одном 
километре к юго-востоку — в Овале (Oval), небольшом парке 
овальной формы, где располагается клуб по игре в крикет. 
Цехбе попал в руки разъяренной толпы местных жителей, 
его парашют и снаряжение были разорваны в клочья, а он 
сам тяжело ранен. Вскоре появился патруль войск местной 
самообороны, но было уже поздно, и спустя два часа Цехбе 
скончался от полученных травм. Тем временем сержант 
Холмс также был вынужден покинуть поврежденный истре
битель. Его «Харрикейн» упал в нескольких сотнях метров 
от носовой части протараненного им Do-17 — на Букингем- 
Палас-Роад (Buckigham Palace Road), а сам Холмс опустился 
западнее, на крышу одного из домов района Челси, и, 
съехав по ней, благополучно приземлился... в мусорном 
контейнере.

24 сентября двадцать семь Do-17Z из I./KG76, которых 
сопровождали Bf-109E и Bf-110, подвергли бомбежке доки 
в Тилбэри и цели на территории Лондона. «Спитфайры» из 
609 Sqdn. RAF атаковали противника над устьем Темзы. 
Согласно английским данным, пайлэт-офицер Майкл Стэп- 
лес (Michael Е. Staples) и сержант Фери сбили по одному 
«Дорнье», флаинг-офицер Джон Дандас — один Bf-110, а 
пайлэт-офицер Джон Карчин подбил Bf-109E из 1./JG77, 
пилот которого — обер-лейтенант Кинд (Kind) — был ранен, 
но все же дотянул до французского побережья Ла-Манша и 
совершил посадку «на живот». Еще два поврежденных 
Do-171 были отнесены к категории вероятных побед, одна 
из которых была засчитана пайлэт-офицеру Огилви. Он так 
затем описал этой бой в своем дневнике:

«Моя рация вышла из строя в самое неподходящее время и 
я должен был догадываться о том, что происходило. «Доге» 
Дандас возглавлял «желтую» секцию и я держался за ним 
подобно брату. Я атаковал Do-17 и смог поджечь его левый

1 Один из них был затем списан.
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двигатель. С высоты приблизительно в 7100м он спикировал в 
море — я ожидал всплеска, и мое лицо вспыхнуло, когда он 
выровнялся и пошел домой!Я спикировал за ним и догнал прибли
зительно в пятидесяти километрах от побережья. Вытекавшее 
из него масло залило мне фонарь и я почти ничего не видел. 
Я чуть было не протаранил его в ходе одной из атак. Я  выпус
тил весь боезапас, но боюсь, что он благополучно добрался до 
дома».

Около 11.00 25 сентября 1940 г. английские РЛС засекли 
над Ла-Маншем большую группу немецких самолетов. Это 
были шестьдесят четыре Не-111 из KG55 и одиннадцать Bf-110 
из Erpr.Gr.210, которых сопровождали пятьдесят Bf-110 из 
ZG26. Кроме того, по маршруту их полета «свободную 
охоту» вели пятьдесят Bf-109E из I. и II./JG2 и II./JG53. 
Спустя пятнадцать минут немецкие самолеты пересекли 
английское побережье. Приблизительно в это же время 
восемь Ju-88A из LG1 совершили отвлекающий налет, 
атаковав нефтехранилище в порту Портленда.

Штабу 10-й авиагруппы RAF, отвечавшему за противо
воздушную оборону юго-западной Англии, было чрезвы
чайно трудно определить цель основной группы бомбарди
ровщиков. Было решено, что это авиазавод фирмы «Уэст
ленд» в г. Йовил, и эйр-вице-маршал Бранд направил все 
свои истребители в этот район. Однако в действительности 
целью «Хейнкелей» был авиазавод фирмы «Бристоль», нахо
дившийся в местечке Филтон, в нескольких километрах 
северо-западнее Бристоля. В результате Не-111 и Bf-110 
избежали встречи с английскими истребителями и беспре
пятственно выполнили свою задачу.

В 11.45 первыми над Филтоном показались «Мессер- 
шмитты» из Erpr.Gr.210, которые имели задачу обнаружить 
и обозначить цель зажигательными бомбами. Вслед за ними 
появились «Хейнкели», которые сбросили на завод около 
100 т фугасных и 24 т зажигательных бомб. Над ним поднял
ся высокий столб густого черного дыма, были разрушены 
несколько цехов, сгорели восемь новых «Бленхеймов» и 
«Бьюфортов», еще двенадцать самолетов получили серьез
ные повреждения. Во время бомбежки погибли 82 чел. и 
еще 170 чел. получили ранения. Была также заблокирована
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расположенная рядом железнодорожная станция Саут Уэлс 
(Sout Wales) и полностью уничтожены линии телефонной 
связи. В результате производство на авиазаводе в Филтоне 
было полностью остановлено на несколько недель1.

Англичане затем заявили, что зенитным огнем были 
сбиты три бомбардировщика. Однако в действительности 
KG55 потеряла лишь один самолет, который был подбит 
огнем 237-й батареи 76-го полка тяжелой зенитной артилле
рии. Это был Не-1 IIP W.Nr.2116 «G1+DN» из 5./KG55, 
упавший около местечка Фейленд (Failand), западнее 
Бристоля. Все члены его экипажа — пилот обер-лейтенант 
Гоггфрид Вейгель (Gottfried Weigel), штурман обер-фельд
фебель Альфред Наррес (Alfred Narres), бортрадист фельд
фебель Георг Энгель (Georg Engel), бортмеханик фельдфе
бель Карл Гердсмейер (Karl Gerdsmeier) и бортстрелок 
ефрейтор Карл Гейб (Karl Geib) — успели выпрыгнуть на 
парашютах и попали в плен.

«Харрикейны» из 56, 238 и 601 Sqdn. RAF и «Спитфайры» 
из 152 и 609 Sqdn. RAF перехватили немецкие самолеты 
лишь на обратном пути. Затем пилотам 609 Sqdn. RAF 
засчитали шесть побед: пайлэт-офицер Джон Карчин сбил 
два Не-111, флайт-лейтенант МакАртур, флаинг-офицер 
Дандас и сержант Хьюз-Рис (J. Hughes-Rees) — по одному 
Bf-110, а сквадрэн-лидер Дарлей — один Do-172. Кроме 
того, пайлэт-офицер Агазарян вместе с сержантом Хорски 
(V. Horsky)3 из 238 Sqdn. RAF сбил еще один «Хейнкель». 
Всего же, согласно данным RAF, пилоты пяти эскадрилий 
сбили девять Не-111 и семь Bf-110.

1 Это был крупный успех Люфтваффе, и 14.10.1940 г. руково
дивший этим налетом командир II./KG55 майор Фридрих Клесс 
(Friedrich Kless) был награжден Рыцарским Крестом.

2 Вероятно, он неправильно идентифицировал атакованный 
самолет и это также был Bf-110. Из-за схожести аэродинамических 
схем английские летчики нередко путали Do-17 и Bf-110.

3 Чешский летчик, служивший в RAF. На следующий день —
26.09.1940 г. — его «Харрикейн» Mk.I Р3098 в бою с Bf-110 в 
16.30 был сбит в районе Ли-он-Солент, в нескольких километрах 
северо-западнее Госпорта, и сержант Хорски погиб.
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H e-lllP  W.Nr.2116 «Gl+DN» 
обер-лейтенанта Готтфрида Вейгеля из 5./KG55

Обломки этого самолета 
были разбросаны в радиусе нескольких сотен метров 

около местечка Фейленд, западнее Бристоля, 
но при этом бомбы, находившиеся на его борту, не взорвались
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Фактически же KG55 потеряла в бою с английскими 
истребителями только четыре бомбардировщика:

— Не-1 IIP W.Nr. 1525 «G l+ЕР» командира 6./KG55 
гауптмана Гельмута Брандта (Helmut Brandt) упал в районе 
г. Фромэ, в 33 км юго-восточнее Бристоля. Из его экипажа 
остался жив и попал в плен только один Брандт. Остальные 
четыре члена экипажа — штурман обер-фельдфебель Гюнтер 
Витгкампф (Gunther Wittkampf), бортрадист обер-фельд
фебель Рудольф Кирхофф (Rudolf Kirchhoff), бортмеханик 
унтер-офицер Ханс-Фритц Мертц (Hans-Fritz Mertz) и борт
стрелок ефрейтор Рудольф Бек (Rudolf Beck) — погибли;

— Не-11 IP W.Nr.2803 «G1+LR» командира 7./KG55 обер- 
лейтенанта Ханса Брёкера (Hans Brocker) упал около 
местечка Брэнксом (Branksome), в районе г. Борнмут. Его 
пилот — обер-лейтенант Брёкер — был убит еще в воздухе. 
Остальные четыре члена экипажа смогли покинуть падаю
щий самолет, но остался жив и затем попал в плен только 
один бортрадист унтер-офицер Курт Шрапс (Kurt Schraps), 
опустившийся в гавани Пула. У бортмеханика унтер-офи
цера Гюнтера Вейднера (Gunther Weidner) по какой-то при
чине не раскрылся парашют и он разбился, а штурман обер- 
лейтенант Харри Шольц (Harry Scholz) и бортстрелок ун- 
тер-офицер Йозеф Ханфт (Josef Hanft), получившие во 
время атаки истребителей тяжелые ранения, умерли вско
ре после приземления, еще до того как их нашли;

-  Не-111Н W.Nr.6305 «Gl+ВН» из 1./KG55 совершил 
вынужденную посадку на побережье около порта Свэнеж, 
в 14 км юго-западнее Борнмута. Весь его экипаж — пилот 
фельдфебель Фритц Юргес (Fritz Jiirges), штурман гауптман 
Карл Кётке (Karl Kothke), бортрадист ефрейтор Рудольф 
Вейссбах (Rudolf Weissbach), бортмеханик унтер-офицер 
Йозеф Альтрихтер (Josef Altrichter) и бортстрелок флигер 
Отто Мюллер (Otto Muller) — попал в плен, но в тот же 
день от полученных тяжелых ранений Альтрихтер скончался;

-  Не-1 UP W.Nr. 1579 «Gl+АР» из 6./KG55 получил тя
желые повреждения. Его пилот — обер-лейтенант Гельмут 
Киндор (Helmut Kindor) — был ранен, но дотянул до Фран
ции и совершил вынужденную посадку в районе г. Кан.

Кроме того, был сильно поврежден один «Хейнкель» из
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H e-lllP  W.Nr.2803 «Gl+LR» 
командира 7./KG55 обер-лейтенанта Ханса Брёкера, 

сбитый 25.09.1940 г. над английским побережьем Ла-Манша, 
в районе г. Борнмут

Члены экипажа этого бомбардировщика: 
слева — бортрадист унтер-офицер Курт Шрапс, 

справа — бортмеханик унтер-офицер Гюнтер Вейднер
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f

He-111H W.Nr.6305 «Gl+ВН» 
фельдфебеля Фритца Юргеса из 1./KG55, 

сбитый 25.09.1940 г. во время налета на авиазавод в Филтоне и 
совершивший вынужденную посадку на английском побережье 

около порта Свэнеж, в 14 км юго-западнее Борнмута
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8./KG55. Его пилот — унтер-офицер Йохан Боос (Jochan 
Boos)1 — также был ранен, но благополучно привел самолет 
обратно на аэродром Виллькобле. Были потеряны два Bf-110 
из III./ZG76 и еще два «Мессершмитта» получили серьез
ные повреждения, и затем один из них — самолет командира
7./ZG76 обер-лейтенанта Эрнста Матгеса (Ernst Matthes) — 
был списан как не подлежащий ремонту.

Англичане потеряли два «Спитфайра» Mk.I из 152 Sqdn. 
RAF: N3173 сержанта Холлэнда (К. С. Holland), который 
был сбит в районе Бристоля бортстрелками «Хейнкелей», 
и Р9463 сержанта Силвера (W. G. Silver), сбитый Bf-109E 
в районе Портсмута. Оба пилота погибли. Бортстрелками 
бомбардировщиков был также подбит и совершил вынуж
денную посадку «Спитфайр» командира 152 Sqdn. RAF 
сквадрэн-лидера Дэвитта (Р. К. Devitt). Кроме того, около 
поселка Гластонбьюри (Glastonbury), в 33 км юго-западнее 
Бристоля, из-за аварии двигателя вынужденную посадку 
«на живот» совершил «Спитфайр» сержанта Хьюз-Риса из 
609 Sqdn. RAF. Серьезные повреждения получили один 
«Харрикейн» из 238 Sqdn. RAF, два «Спитфайра» из 152 
Sqdn. RAF и «Спитфайр» Mk.I N3280 пайлэт-офицера 
Огилви.

Огилви затем в своем дневнике записал: «Я атаковал 
«Дорнье»2 и за обоими его двигателями уже струился выте
кавший гликоль, когда раздался сильнейший хлопок и в моем 
правом крыле появилась огромная дыра. Немедленно я увидел 
весьма близко позади «стодевятый» и было очевидно, что он 
не собирался подарить мне «валентинку». Едва я пришел в 
себя от первого шока, как он дал вторую очередь. Один снаряд 
прошел сквозь мой хвост, один попал в фюзеляж и взорвался в 
рации, и еще один угодил в левое крыло, пробив шину колеса 
на стойке шасси».

1 16.05.1943 г. его Не-111Н был сбит в ходе налета на железно
дорожную станцию Армавир и обер-фельдфебель Боос вместе со 
своим экипажем попал в плен.

2 Вероятно, Огилви тоже неправильно идентифицировал атако
ванный самолет, которым скорее всего был Bf-ПО из III./ZG26.
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Огилви смог уйти из-под огня, но его «Спитфайр» полу
чил серьезные повреждения и затем при посадке едва не 
перевернулся из-за пробитой шины колеса.

В 16.30 26 сентября 1940 г. пятьдесят девять Не-111 из 
I. и II./KG55, которых сопровождали семьдесят Bf-ПО из 
ZG26, подвергли бомбежке авиазавод фирмы «Супер- 
марин», расположенный в местечке Вулстон (Woolston) 
около Саутгемптона. Только когда «Хейнкели» были уже 
над целью, поблизости появились сорок «Харрикейнов» из 
229, 238, 303 и 607 Sqdn. RAF, а также двадцать шесть 
«Спитфайров» из 152, 602 и 609 Sqdn. RAF. Однако было 
поздно и помешать бомбардировщикам они уже не смогли.

С высоты 4500 м «Хейнкели» сбросили на авиазавод 70 т 
бомб SC250. Несколько цехов были серьезно повреждены, 
сгорели три новых «Спитфайра» и еще двадцать самолетов 
получили повреждения. На последующие три недели темпы 
сборки самолетов значительно снизились и только во второй 
половине октября завод смог выйти на прежние показатели. 
Во время бомбежки погибли 89 чел., в т.ч. 37 чел. — на 
самом заводе и 52 чел. — на прилегающей территории.

Английские истребители атаковали «Хейнкели», когда 
те уже легли на обратный курс. Над о. Уайт в бой вступили 
Bf- 109Е из JG51 и JG77, которые встречали бомбардиров
щики и должны были прикрыть их отход. По данным RAF, 
наиболее отличились пилоты 303 Sqdn. RAF, заявившие 
затем об одиннадцати сбитых самолетах: семи Не-111 и четы
рех ВМ09Е. На счету 238 Sqdn. RAF были четыре сбитых 
Bf-110 и два «Хейнкеля», на счету 602 Sqdn. RAF — два 
Не-111 и по одному Bf-110 и Bf-109E, на счету 152 Sqdn. 
RAF — три бомбардировщика, на счету 607 Sqdn. RAF — 
два «Хейнкеля» и один Bf-109E, на счету 609 Sqdn. RAF — 
два Bf-110 и один Не-111 и на счету 229 Sqdn. RAF был 
один Bf-109E. Таким образом, получается, что пилоты 
«Харрикейнов» и «Спитфайров» вечером 26 сентября в 
районе Саутгемптон — о. Уайт сбили в общей сложности 
тридцать один немецкий самолет: семнадцать Не-111, семь 
Bf-110 и семь Bf-109E.

Сведения Люфтваффе о своих потерях заставляют усом
ниться в приведенных выше цифрах. После налета на авиа
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завод в местечке Вулстон обратно не вернулся только один 
Не-1 ПН W.Nr.5314 «G1+GK» из 2./KG55. Он упал в воду 
в 10 км юго-западнее о. Уайт и его экипаж — пилот обер- 
лейтенант Манно фон Швейнитц (Manno von Schweinitz), 
штурман унтер-офицер Генрих Вильдманн (Heinrich Wild- 
mann), бортрадист унтер-офицер Вернер Шоб (Werner 
Schob), бортмеханик ефрейтор Эрих Вастиан (Erich Wastian) 
и бортстрелок ефрейтор Рихард Хельфер (Richard Heifer) — 
пропал без вести. Серьезные повреждения получили еще 
два «Хейнкеля»: Не-1 IIP W.Nr.3098 «G1+BL» командира 
3./KG55 обер-лейтенанта Адалберта Карбе (Adalbert Karbe)1 
и Не-111 фельдфебеля Хейнца Йелена (Heinz Jelen) из 
штабного звена I./KG55. Оба пилота были ранены, но благо
получно достигли Франции и приземлились на аэродроме 
Дре. В ZG26 обратно не вернулись два Bf-110, принадле
жавшие лейтенанту Конопке (Konopka) и фельдфебелю Роде 
(Rohde), а в I./JG51 — Bf-109E фельдфебеля Вальтера Мой- 
днера (Walter Meudner). Приблизительно в это же время в 
районе о. Уайт был сбит и упал в Ла-Манш Bf-110 из 4.(F)/ 
Aufkl.Gr.14.

Со своей стороны, Люфтваффе сообщили о двадцати 
сбитых английских истребителях: восемь побед были на счету 
ZG76, семь — на счету JG51, четыре — на счету бортстрел
ков Не-111 и одна — на счету I./JG77. Хотя эти цифры 
тоже не соответствовали реальным потерям противника, 
но они все же были ближе к действительности. Англичане 
потеряли четыре «Харрикейна»: два — из 238 Sqdn. RAF и 
по одному — из 229 и 607 Sqdn. RAF, а также два 
«Спитфайра» из 152 Sqdn. RAF. Двое пилотов погибли и 
двое были ранены. Кроме того, повреждения получили по 
три «Харрикейна» из 238 и 303 Sqdn. RAF, два «Спитфайра» 
из 609 Sqdn. RAF и один «Спитфайр» из 602 Sqdn. RAF.

Среди последних был и «Спитфайр» Mk.I N3288 пайлэт- 
офицера Огилви. В нескольких километрах восточнее Борн

1 Гауптман Карбе погиб ночью 30/31.07.1942 г., когда во время 
налета на Бирмингем его Не-111Н-6 W.Nr.7526 «G1+GV» из 
штабного звена IV./KGSS был сбит английским ночным истре
бителем и упал в районе Портленда.
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мута он атаковал Не-111, но был серьезно поврежден от
ветным огнем бортстрелков и с большим трудом вернулся 
на аэродром Миддл Уоллоп. Огилви затем написал в боевом 
донесении:

«Я летел как «Желтый-2». Над о. Уайт были обнаружены 
бомбардировщики и, следуя за «Желтым-1», мы направились 
к ним. Прежде чем мы достигли их, мы должны были укло
ниться от атаки «стодевятых». Я столкнулся с одним из них 
на высоте 3000 м и обнаружил, что «Спитфайр» на этой 
высоте превосходил «стодевятый» по маневренности. На 
развороте с набором высоты я с близкой дистанции попал в 
него, и он спикировал вниз. Я  потерял его и направился к 
бомбардировщикам. Я атаковал «Хейнкель-111» сзади сбоку, 
открыв огонь на дистанции 200м и прекратив его на дистанции 
50 м. Был сильный и умелый ответный огонь. Я  получил попа
дание в крыло, в котором был поврежден главный лонжерон. 
«Хейнкель», казалось, впитывал огонь, который, совершенно 
очевидно, попадал в него. Мы были уже далеко над морем и 
получили приказ прекратить атаку и вернуться».

Утром 27 сентября 1940 г. десять Bf-ИОС из Erpr.Gr.210 
получили приказ нанести бомбовый удар по заводу фирмы 
«Пэрнелл Эйркрафт» (Parnall Aircraft) в г. Ятэ (Yate), в
12 км северо-восточнее Бристоля, на котором собирались 
стрелковые башни для бомбардировщиков. Их сопро
вождали сорок два Bf-110 из ZG26 и одиннадцать Bf-109E 
из II./JG2. Кроме того, на «свободную охоту» в район 
Борнмута вылетели «Мессершмитгы» из I. и III./JG2 и шесть 
истребителей из 4./JG27.

Наперехват Bf-110 были направлены «Харрикейны» из 
504 Sqdn. RAF и «Спитфайры» из 152 и 609 Sqdn. RAF. 
В бою в районе Портленда пилоты 609 Sqdn. RAF сбили 
пять Bf-110: по одной личной победе одержали флаинг- 
офицер Дандас и пайлэт-офицеры Агазарян, Огилви и 
Стэплес, а пятый «Мессершмитт» разделили между собой 
флаинг-офицер Джон Бисдее и пайлэт-офицер Дэвид Крук 
(David М. Crook).

Огилви в боевом донесении так описал обстоятельства 
своей третьей личной победы: «Ялетел как «Желтый-3». На 
высоте 7300 м мы встретились с Me-110, выстроившимися в
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оборонительный круг. Следуя за «Желтым-1», мы атаковали 
круг, каждый — отдельный самолет. Круг развалился, и я 
видел, как Me-110 повернул к «Желтому-1». Они столкнулись 
«лоб в лоб» и оба самолета были разрушены потрясающим взры
вом. Я  атаковал один «стодесятый» почти в лоб, затем на
брал высоту и почти вертикально спикировал на него. Он по
шел прямо вниз, оба его двигателя были в огне. Это видели 
другие пилоты. Я  также видел по крайней мере еще три па
давших горящих «стодесятых», один упал в море, другой — 
на землю около Портленда».

Позывной «Желтый-1» имел пайлэт-офицер Миллер 
(R. F. G. Miller), чей «Спитфайр» Mk.I Х4107 врезался в 
Bf-110 из 9./ZG76. После столкновения уцелел только один 
пилот «Мессершмитта», успевший выпрыгнуть на парашюте 
из своего падающего самолета.

На счету 504 Sqdn. RAF были еще шесть Bf-110, а на 
счету 152 Sqdn. RAF — четыре Bf-ЮО и один Bf-109E. Таким 
образом, согласно английским данным, в общей сложности 
удалось сбить шестнадцать самолетов. Реальные потери 
Люфтваффе были меньшими, но все равно тяжелыми. 
Неудавшийся налет на авиазавод в г. Ятэ стоил им десяти 
сбитых Bf-110: шести — из ZG26 и четырех — из Erpr.Gr.210. 
Среди погибших пилотов были командир Erpr.Gr.210 гаупт
ман Мартин Лутц (Martin Lutz)1, командир 2./Erpr.Gr.210 
обер-лейтенант Вильгельм-Рихард Рёссигер (Wilhelm-Richard 
Rossiger)2 и командир 4./ZG26 обер-лейтенант Артур Нибур 
(Arthur Niebuhr). Был также подбит и взорвался в воздухе 
Bf- 109Е из 6./JG27, пилот которого — унтер-офицер Йозеф 
Шейдт (Josef Scheidt) — погиб.

1 Родился 10.03.1913 г. в Мангейме. Лейтенант Лутц участвовал 
в боях в Испании и 31.10.1938 г. одержал свою первую и единст
венную победу, сбив И -16. Весной 1940 г. в ходе боев над 
Францией обер-лейтенант Лутц командовал 1./ZG1. Затем он 
возглавил вновь сформированную l./Erpr.Gr.210, а 15.08.1940 г. 
стал командиром Erpr.Gr.210 вместо погибшего гауптмана 
Вальтера Рубенсдёрффера (Walter Rubensdorffer). 01.10.1940 г. 
гауптман Лутц был посмертно награжден Рыцарским Крестом.

2 Родился 13.12.1913 г. в Гамбурге. 01.10.1940 г. он, так же 
как и Лутц, был посмертно награжден Рыцарским Крестом.
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Со своей стороны, пилоты Люфтваффе заявили о четы
рех сбитых «Спитфайрах»: три победы были на счету JG2, 
из них две одержал обер-фельдфебель Вернер Махольд 
(Werner Machold)1, и одна — на счету командира 4./JG27 
обер-лейтенанта Густава Рёделя. В ходе боя действительно 
были серьезно повреждены четыре английских истребите
ля: два «Спитфайра» из 152 Sqdn. RAF, один «Спитфайр» 
из 609 Sqdn. RAF и один «Харрикейн» из 504 Sqdn. RAF, 
однако все они смогли вернуться на свои аэродромы.

2 октября 609 Sqdn. RAF покинула аэродром Миддл 
Уоллоп и перебазировалась на аэродром Уормуэлл, располо
женный в нескольких километрах восточнее г. Дорчестер.

В 16.35 28 ноября с аэродрома Керкевиль (Querqueville), 
расположенного западнее Шербура, взлетела группа Bf-109E 
во главе с командиром JG2 майором Гельмутом Виком, 
имевшим на своем счету 55 побед и бывшим на тот момент 
одним из самых результативных асов Люфтваффе2. «Мессер- 
шмитты» направились на «свободную охоту» к английскому 
побережью Ла-Манша, и когда они появились около Саут
гемптона, то с аэродрома Уормуэлл по тревоге поднялись 
«Спитфайры» из 152 и 609 Sqdn. RAF.

В 17.10 в районе о. Уайт пилоты штабного звена майора 
Вика, находившиеся на высоте около 7000 м, первыми 
заметили английские истребители и сверху атаковали их. 
Это были «Спитфайры» из 609 Sqdn. RAF, и пайлэт-офи- 
цер Огилви затем вспоминал: «Я был «Желтым-3» и находил
ся сзади выше, когда заметил в зеркале3 отблеск трех жел

1 09.06.1941 г. во время атаки конвоя в районе Портленда 
ВМ09Е-7 W.Nr.5983 командира 7./JG2 обер-лейтенанта Махольда 
был подбит зенитным огнем с английских эсминцев. Совершив 
вынужденную посадку в районе Свэнежа, Махольд попал в плен. 
Всего на его счету были 32 победы.

2 На 28.11.1940 г. столько же побед были только на счету коман
дира JG26 майора Адольфа Галланда, а командир JG51 майор 
Вернер Мёльдерс имел на одну победу меньше.

3 Имеется в виду небольшое зеркало в верхней части переплета 
Фонаря кабины «Спитфайра», при помощи которого пилот, не 
поворачивая головы, мог видеть, что происходит позади самолета.
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тых носовых частей. Они были несомненно первоклассными пило
тами, что было видно по их сомкнутому строю и действиям. 
Я дал предупреждение [по рации] и спикировал, когда ведущий 
«Джонни» открыл по мне огонь. Я получил дополнительное ус
корение, когда в мой фюзеляж попали два снаряда».

«Спитфайр» Mk.I Х4590 «PR-F» пайлэт-офицера Огил- 
ви был поврежден, но смог благополучно вернуться на аэро
дром. Однако другой пилот 609 Sqdn. RAF — пайлэт-офицер 
Пол Бейлон (Paul A. Baillon) — оказался менее удачливым. 
В 17.13 его «Спитфайр» Mk.I R6631 был сбит майором 
Виком, одержавшим свою 56-ю и, как вскоре оказалось, 
последнюю победу. Бейлон успел выпрыгнуть на парашюте 
и опустился в Ла-Манш, приблизительно в 33 км южнее 
Борнмута, но спасательные катера его так и не нашли1.

Вскоре уже Bf-109E-4 W.Nr.5344 майора Вика был сзади 
атакован и подбит флайт-лейтенантом Дандасом. Гельмут 
Вик выпрыгнул из горящего самолета на парашюте, но его 
активные поиски, которые в течение 28 — 29 ноября вели 
немецкие гидросамолеты и торпедные катера, не принесли 
никакого результата. Что произошло с ним, так и осталось 
неизвестным. Скорее всего Вик был тяжело ранен и уто
нул, не успев освободиться от парашюта.

Истребитель Вика еще не упал в воду, как «Спитфайр» 
Мк.1 Х4586 «О» флайт-лейтенанта Дандаса был сбит корот
кой очередью появившегося позади него Bf-109E обер- 
лейтенанта Рудольфа Пфланца (Rudolf Pflanz)2. Английский

1 Только 05.01.1941 г. тело Бейлона было выброшено волнами 
на французский берег Ла-Манша, где его и обнаружил немецкий 
патруль. По профессии Бейлон был адвокатом и вступил в RAF 
лишь в начале Второй мировой войны. После завершения летной 
подготовки он 27.09.1940 г. прибыл в 602 Sqdn. RAF. Через ме
сяц — 27.10.1940 г. — его «Спитфайр» Mk.I Р9503 в районе 
г. Андовер был сбит бортстрелком с Ju-88. Тогда Бейлону уда
лось спастись, также выпрыгнув на парашюте.

2 Командир 11./JG2 гауптман Пфланц погиб 31.07.1942 г., когда 
в бою со «Спитфайрами» из 121 и 332 Sqdn. RAF его Bf-109G-1 
W.Nr. 10318 был сбит над французским побережьем Ла-Манша, в
12 км южнее г. Бер-сюр-Мер. На его счету были 52 победы.
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пилот тоже выпрыгнул на парашюте и опустился в Ла-Манш 
вслед за своей недавней жертвой. Поиски Джона Дандаса, 
так же как и в случае с Бейлоном, не принесли успеха. 
Вероятно, он разделил участь Вика, получив тяжелое ране
ние и утонув вскоре после приводнения1.

Приблизительно в это же время в районе о. Уайт появи
лись и «Спитфайры» из 152 Sqdn. RAF, которые сразу же 
были атакованы остальными Bf-109E из JG2. Согласно 
данным Люфтваффе, в ходе боя по одному английскому 
истребителю сбили лейтенант Курт Фётель (Kurt Votel)2 из
1./JG2, командир II./JG2 гауптман Карл-Хейнц Грейзерт 
(Karl-Heinz Greisert)3, лейтенант Юлиус Меймберг (Julius 
Meimberg)4 и унтер-офицер Курт Бюхлиген (Kurt Buhligen)5 
из 4./JG2. Фактически же 152 Sqdn. RAF потеряла три 
«Спитфайра» Mk.I: Р9427 сержанта Клейна (Z. Klein), R6597 
пайлэт-офицера Уотсона (A. R. Watson) и самолет пайлэт- 
офицера Кокса (G. J. Сох), все три летчика погибли. Был 
поврежден, но благополучно вернулся на свой аэродром и 
один «Спитфайр» из 609 Sqdn. RAF.

2 декабря 1940 г. во время посадки на аэродроме 
Уормуэлл флаинг-офицер Огилви не рассчитал скорость и 
его «Спитфайр» врезался в забор на краю летного поля.

1 По профессии Джон Дандас был журналистом и до службы в 
RAF работал в газете «Йоркшир Пост». Свою первую победу он 
одержал 31.05.1940 г., сбив в районе Дюнкерка Не-111. «Мессер
шмитт» же майора Вика стал его тринадцатой личной победой.

2 03.05.1941 г. его ВМ09Е-7 W.Nr.6471 по невыясненной 
причине разбился в районе аэродрома Тевилль (Theville), недалеко 
от Шербура. Фётель получил тяжелые ранения и на следующий 
день умер в госпитале. На его счету были восемь побед.

3 Командир III./JG3 майор Грейзерт погиб 22.07.1942 г. в бою 
на Восточном фронте. На его счету были 33 победы, в т.ч. первую 
из них он одержал еще в Испании.

4 К концу Второй мировой войны на счету командира II./JG53 
майора Меймберга были 53 победы.

5 К концу Второй мировой войны на счету командира JG2 
оберст-лейтенанта Бюхлигена были 112 побед, в т.ч. он сбил 24 
четырехмоторных бомбардировщика В-17 и В-24.
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Истребитель получил тяжелые повреждения, но сам Огилви 
остался невредим, если не считать пострадавшей гордости.

Вследствие неблагоприятной зимней погоды в боевых 
действиях наступил перерыв, который противоборствовав
шие стороны использовали, чтобы перевооружить и пере
группировать свои эскадрильи. В феврале 1941 г. 609 Sqdn. 
RAF получила «Спитфайры» Mk.IIA и была переведена в 
11-ю авиагруппу истребительного командования. 24 февраля 
эскадрилья прибыла на аэродром Биггин Хилл, в нескольких 
километрах южнее Лондона.

В середине марта 1941 г. активные боевые действия над 
Ла-Маншем возобновились. К этому времени истребитель
ные эскадры Люфтваффе начали получать новые Bf-109F-2.
19 марта Огилви смог повредить один такой истребитель и 
затем так описал это в своем боевом донесении:

«В 17.37 «красное» звено 609 Sqdn. RAF получило приказ 
патрулировать над конвоем в районе Данджнесса на высоте 
1500 м. Во главе «красного» звена я вышел на линию дозора. 
Приблизительно через тридцать минут патрулирования, в 
течение которых мы встретили три «Харрикейна», выпол
нявших ту же самую задачу, мы («красное» звено) находились 
на высоте 2700 м. Я  увидел, как сзади сверху появился Me-109, 
он атаковал замыкавший «Харрикейн», который загорелся и 
пошел прямо в море. «Красный-2» полагает, что, прежде чем 
самолет упал, он видел маленькую белую точку и что пилот, 
возможно, выпрыгнул на парашюте на малой высоте. Я видел, 
как траулер направился к большому зеленому пятну на воде. 
Когда я заметил пикирующий на «Харрикейн» «стодевятый», 
то немедленно пошел к нему, но из-за небольшой начальной 
скорости смог выпустить только одну очередь, которая, я по
лагаю, попала в его радиатор, поскольку сразу же появился 
белый дым.

Он спикировал в сторону французского побережья и к нему 
присоединился второй «стодевятый». Я и «Красный-2» начали 
преследование, но даже на абсолютно полной мощности двига
теля не смогли сократить дистанцию, которая, наоборот, 
даже несколько увеличилась. Над французским побережьем мы 
отказались от преследования, поскольку было очевидно, что 
мы не сможем догнать их.
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В ходе преследования я дал несколько коротких очередей с 
дистанции 200 — 300 м с задней полусферы. Когда я в послед
ний раз видел этот «стодевятый», за ним все еще струился 
белый дым, но, принимая во внимание, что за вторым такого 
дыма не было, он не потерял скорость. Из-за удивительных 
характеристик, которые показали «стодевятые» на этой 
высоте, я считаю, что, должно быть, был новый тип Bf-109F. 
Я не думаю, что «стодевятые» видели нас, когда они атако
вали «Харрикейны», поскольку мы были сбоку от них и со сто
роны солнца».

Вероятно, «Мессершмиттом», атакованным Огилви, мог 
быть один из самолетов I.(J)/LG2, которые в тот период 
базировались на аэродроме около Кале. По данным Люфт
ваффе, они вечером 19 марта действовали как раз в районе 
м. Данджнесс, и командир l.(J)/LG2 гауптман Герберт Иле- 
фельд (Herbert Ihlefeld)1 сбил два английских истребителя, 
которых он идентифицировал как «Спитфайры».

В мае 1941 г. 609 Sqdn. RAF получила «Спитфайры» 
Mk.VB. Днем 16 мая эскадрилья во главе со сквадрэн-лиде
ром Майклом Робинсоном патрулировала около Дандж- 
несса, флаинг-офицер Огилви возглавлял «синее» звено. 
Когда истребители находились на высоте 6700 м около 
Дувра, ниже были замечены две пары Bf-109 и Робинсон 
приказал звену Огилви атаковать их. «Спитфайры» спики
ровали и Огилви с дистанции 100 м открыл огонь по одному 
из «Мессершмиттов»:

«Он сделал переворот через крыло и начал пикировать под 
большим углом, я следовал за ним в 250— 300 м. Скорость 
была большой и я развил более 720 км/ч. Все еще пикируя, мы 
прошли над Дувром на высоте 300 м, я выпускал короткие 
очереди, находясь точно позади. Пролетев третью часть Ла- 
Манша, я исчерпал весь боезапас и на высоте 150 м оставил 
«стодевятый», который продолжал терять высоту. Со мной

1 К концу Второй мировой войны на счету командира JG1 
оберста Илефельда были 123 победы, из них 67 — на Восточном 
фронте. Кроме того, на его счету были девять побед, одержанных 
в ходе гражданской войны в Испании.
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находились два других «Спитфайра» («Синий-2» и «Синий-3»). 
В это же время наблюдатели аэростатов заграждения в Дувре 
сообщили об одном Me-109, преследуемом тремя «Спитфай
рами», который затем упал в море около французского побе
режья. Полагаю, что это была машина, которую я атаковал. 
За вражеским самолетом с момента пикирования непрерывно 
тянулся черный дым».

22 мая Огилви вместе с другим пилотом 609 Sqdn. RAF 
атаковал и подбил над Францией транспортный Ju-52/Зш и 
ему была засчитана групповая вероятная победа.

Вечером 17 июня двадцать три «Бленхейма» из 2-й авиа
группы бомбардировочного командования взяли курс на 
химический завод фирмы «Кулманн» (Kuhlmann), распо
ложенный в местечке Шок (Chocques), в 5 км западнее фран
цузского г. Бетюн. Их прикрывали четырнадцать истреби
тельных эскадрилий, в т.ч. и 609 Sqdn. RAF. Это была 
операция «Цирк» №14. В 19.15, когда английские самолеты 
еще только пересекли линию своего побережья, генерал- 
майор Теодор Остеркамп (Theodor Osterkamp), возглавляв
ший 2-е истребительное командование Люфтваффе (Jagd- 
fliegerfuhrer 2), приказал поднять им навстречу истребители 
JG26. «Мессершмитта» встретили противника в районе Кале 
и постепенно бой распространился на район Булонь — 
Кале — Сент-Омер.

В тот день Огилви, уже получившему звание флайт- 
лейтенанта, была засчитана пятая личная победа. Он затем 
написал в своем боевом донесении:

«Ялетел как «Синий-2», и в этой же позиции возвращался 
на высоте 6100 м после вылета над Францией. Приблизительно 
в 8 км от побережья, посередине между Jle- Туке и Булонью, 
«Синий-1» заметил в 1000 м ниже пару Me-109 и повел наше 
звено в атаку. Они увидели, что мы спикировали, их лидер 
развернулся и начал набор высоты. Я  успел дать двухсекундную 
очередь, но без какого-либо результата. Используя превосход
ство в скорости, я сделал разворот с набором высоты в сторону 
солнца.

Вскоре после этого я увидел ниже себя обычный Ме-109Е: 
квадратные законцовки крыльев, желтая носовая часть, но 
очень темный фюзеляж. Я спикировал со стороны солнца и на
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дистанции в 75 м открыл огонь из пушек и пулеметов. После 
двухсекундной очереди одну пушку заклинило, но «стодевятый» 
взорвался и, охваченный пламенем, упал в море приблизительно 
в полутора километрах от берега посередине, между аэро
дромом Ле-Туке и Булонью. Пилот «стодевятого», вероятно, 
не видел мою атаку, поскольку не сделал никаких попыток 
уклониться, а также выпрыгнуть. «Синий-3» (пайлэт-офицер 
де Спирлет'), находившийся выше, видел, что в кабине «сто
девятого» произошел взрыв, вероятно, разрывной снаряд попал 
в его топливный бак. После этого я снова присоединился к 
бомбардировщикам и вместе с ними вернулся обратно».

Всего же в ходе операции «Цирк» №14, по данным RAF, 
были сбиты пятнадцать и повреждены семь Bf-109 и еще 
одиннадцать побед были отнесены к категории вероятных. 
Однако сведения Люфтваффе о своих потерях 17 июня 
говорят о том, что англичане, мягко говоря, «не поску
пились» в оценке своих достижений. JG26 потеряла только 
один Bf-109E-7, который, согласно донесениям других 
немецких летчиков, был сбит «Харрикейном». «Мессер
шмитт» упал в Ла-Манш в районе Булони и его пилот — 
фельдфебель Бернхард Адам (Bernhard Adam)2 из 2./JG26 — 
погиб. Можно предположить, что истребительное командо
вание RAF хотело таким образом как-то скрасить потерю 
двенадцати собственных истребителей. С другой стороны, 
пилоты JG26 оказались значительно точнее в оценке резуль
татов боя. Им были засчитаны шестнадцать сбитых самоле
тов: одиннадцать «Харрикейнов» и пять «Спитфайров».

1 Франсуа де Спирлет (Francois X. Е. de Spirlet) был одним 
из 55 бельгийских летчиков, служивших в ходе Второй мировой 
войны в 609 Sqdn. RAF. Он прибыл в эскадрилью 15.04.1941 г. и
17.06.1941 г. одержал свою первую победу. 22.06.1941 г. его «Спит
файр» Mk.V был сбит в бою над Ла-Маншем, де Спирлет вы
прыгнул на парашюте и был затем подобран английским спаса
тельным катером. 29.08.1941 г. он одержал вторую победу, сбив 
BM09F. Пайлэт-офицер де Спирлет погиб 26.06.1942 г., когда 
его «Тайфун» Mk.IA R7710 «PR-Е» во время взлета столкнулся с 
другим самолетом.

2 На его счету были две победы.
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В течение 21 июня 1941 г. RAF провели сразу две опера
ции «Цирк» (№16 и №17), в каждой из которых участвовали 
шесть «Бленхеймов» из 2-й авиагруппы бомбардировочного 
командования и семнадцать эскадрилий «Харрикейнов» и 
«Спитфайров». В первый раз английские самолеты появи
лись над Францией вскоре после полудня, а во второй раз — 
после 16.00. В обоих случаях в боях с ними участвовали 
«Мессершмитты» из JG26 и II./JG2.

В ходе одного из этих вылетов флайт-лейтенант Огилви 
одержал свою шестую победу, сбив еще один Bf- 109Е:

«Я был «Желтым-1» и входил в верхнее прикрытие бомбар
дировщиков. На обратном пути «желтое» звено находилось 
сзади, и я видел сильный дым, поднимавшийся над целью бом
бардировщиков. Мы пересекли побережье слева от Булони, где 
мощным зенитным огнем был поражен один самолет (не иден
тифицированный), который стал снижаться, теряя охлади
тель.

Над аэродромом Ле-Туке на высоте 5200м на параллельном 
курсе появились четыре самолета, и когда они развернулись, 
я понял, что это «стодевятые». Мы столкнулись почти на 
встречных курсах и завязалась общая «собачья» схватка. 
Развернувшись, я увидел чуть ниже и в 200 м впереди «сто
девятый». Поймав его в прицел, я открыл огонь из пушек и 
пулеметов. Вражеский самолет не предпринимал никаких 
активных действий, чтобы уклониться, он слегка вздрогнул 
и перевернулся на спину. Оглянувшись назад, я увидел, как 
вражеский самолет свалился в штопор и как выше него 
раскрылся белый парашют».

Однако этот же вылет едва не стал последним для Огилви: 
«Я повернул домой и начал пикировать, чтобы набрать 

скорость, но скоро был атакован четырьмя B/-109F. Они были 
очень быстры и от них можно было избавиться только 
энергичными маневрами. Я получил два попадания в левое 
крыло, которые, однако, не сказались на маневренности само
лета. Наконец, я ушел от них и направился домой. Вскоре я 
обнаружил, что из-за небольшой ошибки в установке компа
са оказался над песчаным пляжем между Ле- Туке и Булонью. 
На высоте 300 м я снова встретился с нашими «друзьями», 
но, в конечном счете, смог избавиться от них, развернув

302



шись к ним и набрав высоту в сторону солнца, а затем повер
нув в сторону облаков. Они следовали за мной до середины Ла- 
Манша, после чего исчезли, к моему огромному облегчению».

В оценке результатов боя противоборствующие стороны 
снова сильно разошлись. По данным RAF, летчики 11-й 
авиагруппы истребительного командования сбили двадцать 
шесть и повредили семь Bf-109, а также одержали шесть 
вероятных побед. Фактически же Люфтваффе потеряли 
одиннадцать «Мессершмиггов». В JG26 были сбиты девять 
истребителей, три пилота — лейтенант Хейнц Грис (Hienz 
Gries) из 8./JG26, унтер-офицер Хейнц Карминке (Heinz 
Karminke) из 8./JG26 и ефрейтор Христиан Кнеес (Christian 
Knees) из 9./JG26 — погибли, два пилота — командир JG26 
оберст-лейтенант Адольф Галланд1 и лейтенант Ханс- 
Йоахим Гебуртиг (Hans-Joachim Geburtig)2 — ранены, и еще 
двое — обер-фельдфебель Франц Людерс (Franz Luders) и 
унтер-офицер Эвальд Отто (Ewald Otto) из 6./JG26 — попали 
в плен3. В JG2 обратно не вернулись два самолета: один 
совершил вынужденную посадку «на живот» в районе 
Абвиля, а второй — Bf- 109F-2 W.Nr.6724 — упал в Ла-Манш, 
в 12 км северо-западнее порта Ле-Трепор, его пилот — 
унтер-офицер Лоренц Дессой (Lorenz Dessoy) из 5./JG2 — 
получил ранение и, успев выпрыгнуть на парашюте, был 
затем подобран немецким спасательным катером.

1 В тот день он одержал две победы, но при этом сам дважды 
был сбит. Первый раз Галланд совершил вынужденную посадку 
«на живот», а во второй раз был ранен и выпрыгнул на парашюте.

2 30.07.1942 г. FW-190A-3/U3 W.Nr.7003 командира 10.(J)/JG26 
обер-лейтенанта Гебуртига во время атаки кораблей в гавани 
Литлгемтона был подбит зенитным огнем и упал в 3 км от побе
режья. Гебуртига подобрал английский спасательный катер, и 
он попал в плен.

3 Они преследовали уходившие английские самолеты. Bf-109E-7 
W.Nr.6462 унтер-офицера Отто был сбит юго-восточнее Рамсгита. 
Самолет упал в Ла-Манш, после чего Отто подобрал английский 
спасательный катер. Bf-109Е-7 W.Nr.6497 обер-фельдфебеля 
Людерса был сбит уже над английским побережьем. Людерс имел 
на своем счету пять побед.
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В то же время, по сведениям Люфтваффе, пилоты JG26 
сбили одиннадцать английских самолетов: восемь «Спит
файров», два «Харрикейна» и один «Бленхейм», а пилоты
II./JG2 — десять: девять «Спитфайров» и один «Харрикейн». 
В действительности же RAF потеряли только шесть истреби
телей и один бомбардировщик, еще четыре истребителя и 
два бомбардировщика получили серьезные повреждения, 
но смогли вернуться на свои аэродромы.

Днем 4 июля 1941 г. в рамках операции «Цирк» № 32 
двенадцать «Бленхеймов» снова атаковали химический завод 
в местечке Шок, в 5 км западнее Бетюна. Им наперехват с 
аэродрома Клэрмарэ (Clairmarais), северо-восточнее Сент- 
Омера, взлетели истребители I./JG26, с аэродрома Лижеску 
(Ligescourt), в 19 км севернее Абвиля, — III./JG26, с аэро
дрома Абвиль — II./JG2 и с аэродрома Сен-Поль (St.Pol), в
27 км юго-западнее Бетюна, — III./JG2. «Мессершмитгы» 
атаковали англичан южнее Лилля, когда бомбардировщики, 
сбросив бомбы, уже разворачивались на обратный курс.

Флайт-лейтенант Огилви позднее вспоминал:
«Приблизительно около полудня 4 июля мы взлетели при 

полном радиомолчании, чтобы прикрыть бомбардировщики, 
направлявшиеся к Лиллю. «Сейлор» Мэлан возглавлял наше 
крыло, Майкл Робинсон — нашу эскадрилью, Пол Ричи вел 
одно звено, я — другое. Над Норт-Форлендом (North Foreland)' 
ниже нас появились ползущие бомбардировщики и крылья истре
бителей, занявшие позиции впереди, позади и с обеих сто
рон, — вдохновляющее зрелище и я никогда не терял острых 
ощущений от этого шоу. Вдали внизу мы могли различить бе
лые полосы за спасательными катерами, вышедшими из Дув
ра и Рамсгита. Когда мы пересекли Ла-Манш, раздались 
приветственные разрывы, сначала над Дюнкерком, а затем 
над Сент-Омером. Далеко в стороне появились крошечные пят
нышки. Это постепенно набирали высоту охотники, кото
рые хотели быть выше и позади нас, когда мы повернем до
мой. Мы уже начали поворот, когда над нами проплыли при
близительно пятнадцать «стодевятых», разбившись затем 
на «четверки» и пары.

1 Мыс на английском побережье Ла-Манша в районе г. Маргит.
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Одна пара спикировала вниз, чтобы напасть на бомбарди
ровщики, и когда я развернулся, чтобы атаковать ее, раздался 
сильнейший хлопок. Я ткнулся головой в приборную доску, мой 
левый элерон улетел в сторону и большая дыра появилась в 
крыле. Я был полностью в крови и чувствовал себя очень плохо, 
так что я сбросил фонарь и включил на полную подачу кисло
рода, чтобы немного прийти в себя. Если бы я смог достиг
нуть Ла-Манша, то выпрыгнул бы на парашюте, потому 
что не смог бы посадить самолет. Должно быть, я потерял 
сознание и пришел в себя только потому, что внезапно стало 
тихо. Сквозь туман я увидел замерший винт и дым, выбивав
шийся из-под капота двигателя. Я понял, что надо покидать 
самолет, и выпустил ручку управления.

Спустя какое-то время я опустился на поле и был окружен 
сочувствовавшими французами. Они показывали, что я должен 
идти с ними, но я не мог сделать этого. Я  был дважды ранен 
в руку и один раз в плечо и потерял слишком много крови. 
Через некоторое время немец с грустными глазами сообщил 
мне: «Для Вас война закончилась», — и он не шутил».

Согласно данным Люфтваффе, удалось сбить одиннадцать 
«Спитфайров»: семь из них были на счету пилотов JG2 и 
четыре — на счету пилотов JG26. Кроме того, унтер-офицер 
Карл Новак (Karl Nowak)1 из 9./JG2 сбил один «Бленхейм», 
который до этого уже был сильно поврежден зенитным 
огнем. Помимо Огилви, в плен попал еще один английский 
летчик. В то же время немецкие потери составили пять 
«Мессершмиттов»:

— северо-восточнее Сен-Поля упал Bf-109F-2 W.Nr.6476 
из 3./JG26 и его пилот — лейтенант Йоахим Керхан (Joachim 
Kehrhahn) — погиб;

— в районе Азбрука был сбит Bf-109F-2 из III./JG26, но 
его пилот успел выпрыгнуть на парашюте;

— около Бетюна упал Bf-109F-2 W.Nr.12819 из 4./JG2 и 
его пилот — лейтенант Ханс Герлах (Hans Gerlach) — погиб;

1 Фельдфебель Новак пропал без вести (погиб) 10.06.1942 г., 
когда его FW-190A-2 W.Nr.0282 в бою со «Спитфайрами» в 08.15 
был сбит над Ла-Маншем. На его счету были одиннадцать побед.
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— в районе аэродрома Лижеску был сбит Bf-109F-2 
W.Nr.6749 из 4./JG2, его пилот — фельдфебель Эдгар Брандт 
(Edgar Brandt) — получил ранение, но смог выпрыгнуть 
на парашюте;

— юго-восточнее Бетюна вынужденную посадку «на 
живот» совершил Bf-109F-4 W.Nr.7049 из II./JG2.

По иронии судьбы Огилви должен был через несколько 
дней после этого вылета отправиться в отпуск, и вот теперь 
он получил долгосрочный отпуск, попав в плен. Тем време
нем его товарищи в 609 Sqdn. RAF полагали, что он погиб, 
однако 4 июля немецкая радиостанция, ведшая пропаган
дистские передачи на Англию, сообщила, что он жив и 
находится в плену.

И июля 1941 г. в «Лондонской газете» было напечатано 
сообщение о награждении флайт-лейтенанта Огилви DFC. 
В нем говорилось: «Этот офицер продемонстрировал большую 
настойчивость и заинтересованность в поиске и уничтожении 
противника. Он сбил по крайней мере пять самолетов».

Огилви провел девять месяцев в немецких госпиталях 
сначала в Лилле, а затем в Брюсселе. После войны он гово
рил: «Немецкие доктора действительно хорошо починили мою 
руку, хотя я и могу все еще предсказать предстоящий дождь». 
После излечения его направили в лагерь для военнопленных 
Stalag Luft III.

В ночь с 24 на 25 марта 1944 г. Огилви участвовал в 
знаменитом «Большом побеге» (Great Escape)1, когда из 
лагеря через подземный туннель бежали сразу 76 пленных 
летчиков. Однако избежать поимки и затем вернуться в 
Англию удалось только троим норвежским пилотам, служив
шим в RAF. Двое смогли добраться до нейтральной Шве
ции, а третий через Голландию, Бельгию, Францию и 
Испанию — до Гибралтара. Остальные же 73 беглеца в 
течение нескольких дней были один за другим пойманы. 
Первые пятьдесят из них, согласно распоряжению Гитле
ра, были расстреляны гестапо, а их тела кремированы.

1 Подробно о «Большом побеге» из Stalag Luft III см. прило
жение.
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Стандартные сообщения гласили, что «арестованные уби
ты при попытке к бегству». Огилви повезло, и он оказался 
в числе семнадцати военнопленных, которых вернули об
ратно в Stalag Luft III, еще четверых отправили в концла
герь в Заксенхаузене и двоих — в Oflag IVC, находившийся 
в замке Кольдитц, в 36 км юго-восточнее Лейпцига.

Флайт-лейтенант Огилви дожил до окончания Второй 
мировой войны. После освобождения из плена он был 
переведен в RCAF и продолжил службу сначала в качестве 
офицера наземного управления. Пройдя затем перепод
готовку, Огилви снова начал летать. Сначала его направили 
в 412-ю транспортную эскадрилью, а потом он в звании 
сквадрэн-лидера был назначен командиром 129-го приемно
перегоночного звена (129 Acceptance and Ferry Flight). В 
последующие годы он занимал различные штабные долж
ности и в заключение стал офицером по оперативным воп
росам на авиабазе Даунсвью (Downsview).

14 сентября 1962 г. Альфред Огилви вышел в отставку. 
Он поселился в Оттаве, где и жил до самой своей кончины 
в 1988 г.

Хроника личных побед Альфреда Огилви 
№п/п Дата Район Самолет

1 07.09.1940 г. южнее Лондона, Англия Bf- 109Е
2 26.09.1940 г. о. Уайт, Англия Bf-109E
3 27.09.1940 г. г. Портленд, Англия Bf-110
4 16.05.1941 г. м. Данджнесс, Ла-Манш Bf-109E
5 17.06.1941 г. аэродром Ле-Туке — Булонь, Bf-109E

Франция
6 21.06.1941 г. аэродром Ле-Туке, Франция Bf-109Е



Робин Парэ (Robin Раге)

Он родился 16 июля 1919 г. в городке Уинберг (Wynbeig), 
в Капской провинции Южно-Африканского Союза. В ап
реле 1939 г. Парэ вступил в SAAF и был направлен в воен
ный колледж. Год спустя он получил звание лейтенанта и 
в мае 1940 г. был включен в состав 1 Sqdn. SAAF.

10 июня 1940 г. Италия объявила войну Великобри
тании. К этому времени на территории Итальянской Восточ
ной Африки, в которую входили оккупированная в 1935 г. 
Эфиопия и итальянские колонии в Эритрее и Сомали, 
находились приблизительно 75 тыс. солдат и офицеров регу
лярной итальянской армии и 182 тыс. чел. из колониальных 
частей. В состав авиационного командования Итальянской 
Восточной Африки (Aeronautica dell’ AOI) входили восемь 
автономных бомбардировочных групп и девять автономных 
эскадрилий: четыре истребительных, четыре разведыватель
ных и одна бомбардировочная. Большинство из них были 
оснащены устаревшими типами самолетов. Общая числен
ность всех этих подразделений составляла 323 самолета, из 
которых 81 находился в непригодном для полетов состоянии. 
Истребительные эскадрильи — 410*, 411°, 412* и 413* 
Squadr.Aut. С.Т. — имели в своем составе четырнадцать 
CR.42 и тридцать два CR.32.

Британское командование могло противопоставить 
итальянцам в Восточной Африке 370 самолетов, большин
ство из которых тоже были устаревших типов. Однако в 
отличие от Реджиа Аэронаутики RAF могли рассчитывать 
на быструю переброску в Восточную Африку дополни
тельных сил из Южной Африки. Так оно и получилось, 
среди южноафриканских эскадрилий, переброшенных в 
июле — начале августа 1940 г. в Судан, была 1 Sqdn. SAAF, 
вооруженная к этому времени «Гладиаторами» Mk.II.

18 октября три «Гладиатора» Mk.II из 1 Sqdn. SAAF, 
которые пилотировали капитан Бриан Бойл и лейтенанты 
Парэ и Эндрю Дункан, атаковали итальянский аэродром 
Баренту (Barentu). После возвращения южноафриканские 
летчики доложили о том, что сначала совместными уси
лиями уничтожили на земле три CR.42, которые уже соби
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рались взлететь, а затем повредили шесть стоявших на лет
ном поле аэродрома бомбардировщиков: один SM.79 и пять 
Са.133. В сохранившихся документах Реджиа Аэронаутики 
ничего не говорится о поврежденных бомбардировщиках, 
хотя, вероятно, несколько или все шесть самолетов все же 
получили небольшие повреждения.

1 ноября 1940 г. лейтенант Парэ одержал первую личную 
победу. В тот день три «Гладиатора» Mk.II из 1 Sqdn. SAAF 
прикрывали самолеты Глостер «Гаунтлет» из 430 Flight, 
которые наносили бомбовые удары по итальянским пози
циям в северной части Эфиопии и Эритреи. В то же самое 
время итальянские Са.133 атаковали английские войска в 
районе г. Галлабат (Gallabat), в 440 км юго-восточнее Хар
тума, который был захвачен итальянцами в июле 1940 г. 
Один из этих бомбардировщиков пролетел прямо над 
южноафриканскими истребителями и лейтенант Парэ, 
быстро набрав высоту, атаковал его с задней полусферы. 
В результате Са.133 был сбит и, свалившись в крутое пике, 
врезался в землю.

Тем временем, «Гаунтлеты», несмотря на сильный зенит
ный огонь, атаковали итальянские позиции. Все британские 
бипланы были повреждены, но тем не менее смогли благо
получно вернуться на аэродром Азозэ (Azzoza), располо
женный около г. Гедареф (Gedaref), в 330 км юго-восточнее 
Хартума.

6 ноября 1940 г. английские войска начали наступление 
на город и форт Галлабат и на эфиопский г. Метемма 
(Metemma). Для его поддержки командование RAF выделило 
все имевшиеся в Судане самолеты: десять «Гладиаторов» из 
1 Sqdn. SAAF и «К» Flight, шесть истребителей «Гаунтлет», 
шесть бомбардировщиков «Уэллесли», два многоцелевых 
биплана Виккерс «Винсент» (Vikkers «Vincent»), а также 
четыре родезийских самолета Хаукер «Хардис» (Hawker 
«Hardys»).

Первыми в действие вступили «Уэллесли», которые под 
прикрытием «Гладиаторов» из «К» Flight совершили налет 
на Галлабат. Затем три «Гладиатора», оставив бомбарди
ровщики, начали на малой высоте патрулировать над насту
павшими английскими частями. Восточнее Метеммы их со
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стороны солнца атаковали семь CR.42 из 412° Squadr.Aut. 
С.Т. во главе с командиром эскадрильи капитано Антонио 
Раффи (Antonio Raffi). Для британских пилотов это стало 
полной неожиданностью и ни один из них даже не успел 
заметить приближение «Фиатов». В результате были сбиты 
два «Гладиатора»: L7614 флайт-лейтенанта Кеннета Ховарда 
Саважа (Kennet Howard Savage) и К7969 пайлэт-офицера 
Кирка (Kirk). 24-летний Саваж погиб, а Кирк выпрыгнул 
на парашюте. Пайлэт-офицер Хэмлин1 смог уклониться от 
первой атаки, но затем его «Гладиатор» Mk.I L7612 все же 
получил тяжелые повреждения. Совершив вынужденную 
посадку, Хэмлин вернулся на свой аэродром уже пешком.

1 С 16.05.1939 г. он служил в 112 Sqdn. RAF и 02.06.1940 г. в 
составе звена «В» был направлен в Судан. На рассвете 29.06.1940г. 
на аэродром Порт-Судан с наземных постов наблюдения пришло 
сообщение, что над побережьем Красного моря замечен враже
ский самолет, и в 04.30 в воздух по тревоге поднялся пайлэт- 
офицер Хэмлин на «Гладиаторе» Mk.I L7619. Набрав высоту около 
1400 м, он в 8 км южнее Порт-Судана обнаружил SM.81, летев
ший на 900 м выше. Атаковав его сзади, Хэмлин выпустил с 
близкой дистанции около тысячи патронов, прежде чем бомбарди
ровщик, завалившись на правое крыло, упал в море. В тот же 
день на коралловом рифе недалеко от побережья были найдены и 
взяты в плен два спасшихся члена его экипажа, в т.ч. командир 
10е Squadr. 28е Gr. В.Т. капитано Умберто Бароне (Umberto Barone). 
Это была первая победа как самого Хэмлина, так и всей 112 Sqdn. 
RAF. 31.08.1940 г. самолеты звена «В» 112 Sqdn. RAF образовали 
«К» Flight. В апреле 1941 г. это отдельное звено послужило базой 
для формирования 250 Sqdn. RAF, которая была оснащена 
«Томагавками» Mk.IIB. 08.06.1941 г. флаинг-офицер Хэмлин 
перехватил и сбил над Александрией Cant Z. 1007. Это была первая 
победа пилотов «Томагавков», одержанная над Египтом. Одно
временно она стала второй и последней личной победой Хэмлина 
в ходе Второй мировой войны. Утром 18.06.1941 г. в ходе атаки 
целей на шоссе Тобрук — Бардия его «Томагавк» Mk.IIB был 
подбит зенитным огнем. Недотянув до линии фронта, Хэмлин 
совершил вынужденную посадку и лишь через две недели при 
помощи бедуинов добрался до расположения британских войск. 
За время столь длинного пешего перехода он так сильно стер себе 
ноги, что они представляли собой сплошную рану.
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Затем те же CR.42 во главе с капитано Раффи вступили в 
бой с пятью «Гладиаторами» из 1 Sqdn. SAAF. По докладам 
южноафриканских летчиков, среди которых был и лейтенант 
Парэ, они совместными усилиями сбили один из «Фиатов». 
Почему-то эта групповая победа не была записана на личный 
счет пилотов, а лишь зачислена на общий счет эскадрильи. 
По данным же Реджиа Аэронаутики, 412° Squadr.Aut. С.Т. 
тогда не потеряла ни одного самолета. Однако в ходе этого 
вылета был поврежден CR.42 соттотененте Росмино (Ros- 
mino) и уже после посадки выяснилось, что ранец парашюта 
самого Росмино был в нескольких местах пробит пулями.

Утром 7 ноября четыре «Гладиатора» из 1 Sqdn. SAAF, 
сопровождавших пять «Уэллесли» из 47 Sqdn. RAF, заметили 
над линией фронта в районе г. Метемма четыре CR.42 и 
начали преследовать их. Лейтенант Парэ сбил один «Фиат», 
но в тот же момент сам был атакован еще четырьмя итальян
скими истребителями. Он перевел свой «Гладиатор» в пики
рование и в конце концов смог оторваться от противника. 
Однако двигатель истребителя заглох, видимо, не выдержав 
нагрузки, и Парэ был вынужден совершить вынужденную 
посадку в районе суданского местечка Джериджана (Gheri- 
gana).

20 февраля 1941 г. английские самолеты-разведчики 
обнаружили, что на аэродроме Массауа идет сборка новых 
CR.42, доставленных туда в разобранном виде на итальян
ских транспортных самолетах SM.82 из состава специальной 
авиационной службы (Servizi Aerei Speciali — S.A.S.). На 
следующий день в 08.00 с аэродрома Акордат поднялись 
семь «Харрикейнов» из 1 Sqdn. SAAF во главе с командиром 
эскадрильи майором Уилмотом (L. A. Wilmot). После 
дозаправки на передовом аэродроме, они в полдень появи
лись над летным полем аэродрома Массауа.

На стоянках около ангаров были обнаружены лишь 
несколько самолетов, но какое их количество находилось 
внутри, было неизвестно. Поэтому южноафриканцы атако
вали все шесть ангаров. «Харрикейны» заходили на высоте 
всего нескольких метров, стараясь попасть внутрь ангаров. 
В результате все ангары загорелись и в одном из них произо
шел взрыв, которым с него сорвало крышу. Кроме того,
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лейтенант Парэ смог уничтожить одну зенитную позицию, 
а на летном поле, согласно докладам пилотов 1 Sqdn. SAAF, 
были обстреляны и подожжены шесть Са.133 и один CR.42.

Фактически же, по данным Реджиа Аэронаутики, были 
уничтожены три Са. 133 и два SM.81, поврежденные накану
не во время предыдущего налета, и еще один самолет 
получил повреждения. В то же время зенитным огнем был 
сбит один «Харрикейн» из 1 Sqdn. SAAF. Его пилот — лейте
нант Джон Якобус Кётцер (John Jacobus Coetzer)1 — погиб 
и был затем похоронен итальянцами на военном кладбище 
в г. Асмэра.

17 марта четыре «Харрикейна» во главе с новым коман
диром 1 Sqdn. SAAF майором Россом Тероном (Ross Theron) 
атаковали итальянский аэродром около местечка Дэнубэ 
(Danuba). Лейтенант Парэ уничтожил самолет SM.82, а 
капитан Драйвер — несколько грузовиков и тридцать бочек 
с горючим.

Ранним утром 21 марта в районе г. Кэрэн пять CR.42 
атаковали и повредили «Лайсендер» R1988 из 237 Sqdn. 
RAF, корректировавший огонь английской артиллерии. Его 
пилот — флайт-лейтенант Смит (G. A. Smith) — получил 
легкое ранение, но в то же время бортстрелок — сержант 
Муррелл (А. К. Murrell)2 — смог повредить один из атако
вавших «Фиатов».

Вскоре после этого четыре «Харрикейна» из 1 Sqdn. SAAF, 
патрулировавшие в том же районе, атаковали с задней по
лусферы «четверку» CR.42. Капитан Драйвер сразу же 
сбил один самолет, а затем лейтенант Парэ в ходе короткого 
боя сбил еще два «Фиата», один из которых упал в 6 км 
севернее Кэрэна. Согласно данным Реджиа Аэронаутики, 
были потеряны только два CR.42, а третий получил повреж
дения, но все же сумел вернуться на аэродром Асмэра.

1 Родился в 1918 г. в городке Таркаштад (Tarkastad), в Капской 
провинции Южно-Африканского Союза. В августе 1940 г. лейте
нант Кётцер был включен в состав 1 Sqdn. SAAF и затем в боях 
над Восточной Африкой успел сбить два CR.42 и одержать одну 
групповую победу (тоже CR.42).

2 Был награжден DFM.
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В 05.00 25 марта «Харрикейны» лейтенантов Парэ и Уайта 
(W. J. A. White) вылетели на патрулирование над Кэрэном. 
Вскоре после того как на высоте около 5800 м истребители 
разделились, Парэ увидел шесть CR.42, летевших приблизи
тельно на 900 м выше. Он спереди атаковал один из них и 
затем доложил, что повредил его, но потом сам попал под 
огонь остальных пяти «Фиатов». Самолет получил несколько 
попаданий, в т.ч. на нем был поврежден один элерон, но 
Парэ смог благополучно вернуться на свой аэродром.

После полудня того же дня «Харрикейны» лейтенантов 
Парэ и Уайта в районе Кэрэна на высоте 4600 м встретили 
два CR.42 из 412* Squadr.Aut. С.Т. Парэ сразу же сбил один 
«Фиат», а атака Уайта закончилась безрезультатно. Затем 
Парэ в районе аэродрома Асмэра атаковал еще один «Фиат», 
который, согласно его рапорту, взорвался в воздухе. Это 
была его шестая и, как оказалось, последняя личная победа.

По данным Реджиа Аэронаутики, 25 марта были потеря
ны два CR.42: серженте Пьетро Морлотти (Pietro Morlotti) 
погиб, а серженте-маджиоре Луиджи Барон (Luigi Baron), 
получив тяжелое ранение в икру левой ноги, выпрыгнул 
на парашюте. Еще два «Фиата» были повреждены и один 
из них был затем списан, а оба пилота также были ранены. 
Согласно тем же данным, в течение дня итальянцы сбили 
два «Харрикейна», один из которых был записан на счет 
серженте-маджиоре Барона.

5 апреля 1941 г. «Харрикейны» из 1 Sqdn. RAF совершили 
последний боевой вылет над Восточной Африкой и на сле
дующий день перелетели в Египет. С августа 1940 г. в боях 
над Суданом, Эфиопией и Эритреей эскадрилья сбила 48 
итальянских самолетов и еще 53 уничтожила на земле, но 
при этом погибли шесть южноафриканских летчиков.

29 апреля лейтенант Парэ был награжден DFC и вернулся 
в Южную Африку. Там он служил инструктором: сначала 
до июня — в 62-й авиашколе, а затем до октября — в 65-й 
авиашколе. В декабре 1941 г. его включили в 5 Sqdn. RAF, 
которая была оснащена «Томагавками» Mk.IIB и в начале
1942 г. прибыла в Египет.

5 марта лейтенант Парэ на «Томагавке» Mk.IIB AN383 
«N* в паре с лейтенантом Моррисоном (Morrison) в районе
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ливийского местечка Рас-эль-Канайис (Ras el Kanayis) 
повредил бомбардировщик Не-111Н.

31 мая капитан Парэ был назначен командиром звена 
«В» в составе 5 Sqdn. SAAF, однако пробыл в этой долж
ности всего два дня.

3 июня 1942 г. двенадцать «Томагавков» из 5 Sqdn. SAAF 
во главе с уинг-коммендэром Бересфордом (Beresford) ата
ковали группу Ju-87 из I./StG3, которая штурмовала позиции 
частей Сражающейся Франции около местечка Бир-Хахейм, 
в 50 км юго-западнее Тобрука. Затем южноафриканские 
летчики заявили, что в течение пятнадцати минут сбили 
десять «Штук». Наиболее отличился командир 5 Sqdn. SAAF 
капитан Эдриан Якобус Бота (Adrian Jacobus Botha), одер
жавший три личных победы, а также одну групповую победу 
в паре с уинг-коммендэром Бересфордом, который до этого 
лично сбил одну «Штуку».

Фактически же I./StG3 потеряла только четыре самолета, 
но за них южноафриканцам пришлось дорого заплатить, 
поскольку на помощь Ju-87 пришли Bf- 109F из I. и II./JG27. 
Шесть «Мессершмиттов» из 3./JG27 во главе с обер-лейте- 
нантом Хансом-Йоахимом Марселлем пошли прямо в лоб 
на «Томагавки». Расстояние быстро сокращалось, но когда 
между самолетами оставалось всего несколько сотен метров, 
южноафриканские пилоты внезапно перестроились в плот
ный «оборонительный круг», когда, летая по кругу, само
леты прикрывали друг друга сзади и постепенно смещались 
на свою территорию. Однако летчики Люфтваффе уже не 
раз сталкивались с подобной тактикой и знали, как надо 
действовать в таких случаях.

Пока остальные пять «Мессершмиттов» прикрывали 
истребитель Марселя от неожиданной атаки со стороны, 
он буквально «разрывал» на части «оборонительный круг». 
Он атаковал «Томагавки» то снизу с резким набором высо
ты, то сверху, пикируя почти вертикально. Оказавшись 
внутри круга, ему хватало нескольких секунд, чтобы прице
литься и дать точную короткую очередь. В течение одинна
дцати минут — с 12.22 по 12.33 — обер-лейтенант Марселль 
сбил в районе 3 — 10 км западнее Бир-Хахейма сразу шесть 
самолетов из 5 Sqdn. SAAF, среди которых был и «Томагавк»
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Mk.IIB AN384 «V» капитана Парэ1. Кроме того, еще один 
«Томагавк», сбитый в 12.23 в 10 км восточнее Бир-Хахейма, 
был на счету унтер-офицера Гельмута Гирстера (Helmut 
Gierster)2 из 5./JG27. Три южноафриканских пилота — суб
лейтенант Мартин (Martin), капитаны Парэ и Моррисон — 
погибли, трое — лейтенанты Муир (Muir), Саб (Sub) и 
Голдинг (Golding) — получили ранения и выпрыгнули на 
парашютах, а седьмой — капитан Бота — на поврежденном 
самолете смог дотянуть до своего аэродрома и совершил 
посадку «на живот»3.

По имеющимся данным, капитан Парэ в ходе боя успел 
передать по рации, что сбил один «Мессершмитт», но эта 
победа затем не была подтверждена.

Хроника личных побед Робина Парэ
№п/п Дата Район Самолет

1 01.11.1940 г. г. Галлабат, Судан Са.133
2 07.11.1940 г. г. Метемма, Эфиопия CR.42
3 21.03.1941 г. г. Кэрэн, Эритрея CR.42
4 6 км севернее г. Кэрэн, CR.42

Эритрея
5 25.03.1941 г. г. Кэрэн, Эритрея CR.42
6 г. Асмэра, Эритрея CR.42

1 Эго были 70-я — 75-я победы Марселля и 06.06.1942 г. он 
был награжден Дубовыми Листьями к Рыцарскому Кресту (Nr.97).

2 Это была его третья из четырех побед. Унтер-офицер Гирстер
пропал без вести (погиб) 14.06.1942 г. после того, как его Bf-109F
был подбит зенитным огнем. Над Средиземным морем, прибли
зительно в 2 км севернее местечка Бир-эйн-Газала, Гирстер 
выпрыгнул на парашюте, но дальнейшие его поиски не дали 
никакого результата.

5 Капитан Бота погиб 17.06.1942 г., когда его «Томагавк» был 
сбит в бою с Bf-109F из JG27.
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Джон Роули Перрин (John Rowley Perrin)

Он родился 9 октября 1916 г. в Мельбурне, в Австралии. 
Начиная с 1935 г. Перрин дважды пытался вступить в RAAF, 
но смог сделать это лишь с третьей попытки в июне 1938 г. 
Летом 1939 г., после окончания авиашколы в Пойнт-Кук, 
он в звании пайлэт-офицера был включен в 3 Sqdn. RAAF, 
где ему дали прозвище «Джок» («Jock»).

Летом 1940 г. вместе со своей эскадрильей Перрин, 
имевший уже звание флаинг-офицера, прибыл в Северную 
Африку. 26 декабря истребители 3 Sqdn. RAAF северо- 
восточнее залива Эс-Саллум встретили пять SM.79, которых 
сопровождали двадцать четыре CR.42 из 23° Gr.Aut. С.Т. 
После боя австралийцы сообщили о двух сбитых и двух по
врежденных «Фиатах», а также о трех вероятных победах, 
одна из которых была на счету Перрина.

В начале января 1941 г. Перрин получил звание флайт- 
лейтенанта и был назначен командиром звена. В середине 
того же месяца Sqdn. RAAF была отозвана на аэродром 
Исмаилия, в 112 км северо-восточнее Каира. Там она была 
перевооружена истребителями «Харрикейн» Mk.I и затем в 
середине февраля вернулась в зону боевых действий.

19 февраля «Харрикейны» флайт-лейтенанта Перрина и 
флаинг-офицеров Бойда и Гатварда, вылетели на патрули
рование в район г. Адждабия. Около местечка Мерса-эль- 
Брега австралийцы обнаружили девять Ju-87R из II./StG2,
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которые бомбили и обстреливали расположение британских 
войск. Перрин и Гатвард спикировали на штурмовики, в 
то время как Бойд остался прикрывать их сверху.

Перрин успел сбить Ju-87R W.Nr.5455 из 5./StG2, оба 
члена экипажа которого — унтер-офицеры Курт Штубер 
(Kurt Stuber) и Вальтер Нентвиг (Walter Nentwig) — получи
ли ранения. Вскоре позади «Харрикейнов» появились че
тыре Bf-110Е из 8./ZG26 во главе с командиром эскадрильи 
обер-лейтенантом Рихардом Прангом (Richard Prang) и Бойд 
не успел помешать им атаковать. Пара «Мессершмиттов», 
которые пилотировали лейтенант Альфред Вемейер (Alfred 
Wehmeyer) и унтер-офицер Макс Хоманн (Max Hohmann), 
сбила «Харрикейн» Mk.I V7552 флаинг-офицера Гатварда. 
Горящий истребитель упал на побережье залива Сидра и 
Алан Гатвард1 погиб.

Перрин смог сбить Bf-110E W.Nr.3886 лейтенанта Ве- 
мейера, который упал в залив Сидра. Затем Вемейер2 и его 
бортстрелок-радист обер-ефрейтор Вильгельм Вурст (Wilhelm 
Wurst) сутки провели в резиновой спасательной шлюпке, 
пока их не подобрал итальянский спасательный катер. Че
рез мгновение уже «Харрикейн» Mk.I V7757 самого Перри
на попал под огонь двух других Bf-110, принадлежавших 
обер-лейтенанту Прангу и фельдфебелю Рихарду Хеллеру 
(Richard Heller)3. Самолет получил попадание в топливный 
бак и загорелся, но Перрин продолжал вести бой, пока не 
израсходовал весь боекомплект.

1 Родился в 1918 г. в местечке Варунга (Wahroonga), в австра
лийском штате Новый Южный Уэльс. Перед началом Второй 
мировой войны он работал клерком, но затем вступил в RAAF и 
прошел летную подготовку. В ходе боев в Северной Африке Гат
вард успел одержать две победы, сбив два CR.42.

2 Командир 7./ZG26 обер-лейтенант Альфред Вемейер погиб
01.06.1942 г., когда его Bf-110E «3U+HR» западнее Тобрука был
сбит прямым попаданием зенитного снаряда. Всего на его счету 
были 18 побед, в т.ч. в ходе ночных вылетов над Северной Афри
кой он сбил три бомбардировщика «Веллингтон».

5 Лейтенант Хеллер погиб 05.04.1945 г., когда его FW-190F-8 
из SG10 был над Венгрией сбит советской зенитной артиллерией. 
Всего на его счету были 22 победы.

317



К этому моменту высота была уже слишком малой, чтобы 
прыгать на парашюте, и Перрин совершил вынужденную 
посадку «на живот». Пока он выбирался из кабины горящего 
«Харрикейна», оставшиеся три Bf-110 снова обстреляли его. 
В дополнение к ожогам Перрин получил легкое ранение в 
голову и у него был поврежден один глаз. Поскольку немцы 
заходили для новой атаки, он бросился к растущим невда
леке деревьям, чтобы укрыться под ними. Затем Перрин 
вспоминал: «Это были самые быстрые сто метров, которые 
я когда-либо преодолевал, и когда я в своей поспешности на
толкнулся на дерево, то увидел тысячи звезд перед глазами».

Вскоре Перрина нашел британский патруль, доставив
ший его в госпиталь в Тобруке. Уже в первую же ночь в ходе 
налета на город одна бомба упала рядом со зданием госпита
ля и Перрин оказался лежащим на полу с оконной рамой на 
шее. Вскоре всех раненых отправили в Александрию на бор
ту госпитального судна RAMB-111, но по пути оно было 
атаковано Ju-87 и затонуло. Однако удача снова была на 
стороне Перрина и он оказался среди спасенных.

20 марта 1941 г. флайт-лейтенант Перрин был награж
ден DFC. Он стал вторым по счету пилотом 3 Sqdn. RAAF, 
после уинг-коммендэра Яна МакЛэхлана, получившим эту 
награду. В начале апреля Перрин вышел из госпиталя и 
вернулся в эскадрилью.

В 16.35 5 апреля с аэродрома Марауа поднялись четыре 
«Харрикейна» Mk.I из 3 Sqdn. RAAF: V7567 командира 
эскадрильи сквадрэн-лидера Дункана Кемпбелла, Р3967 
«OS-В» флайт-лейтенанта Перрина, V7772 флаинг-офицера 
Джона Джексона и Р3818 флаинг-офицера Джевелла (Jevell), 
а также три «Харрикейна» из звена «В» 73 Sqdn. RAF: V7766 
«ТР-Z» пайлэт-офицера Миллиста (Millist), V7716 «ТР-U» 
сержанта Джеффри Уильяма Гартона (Geoffrey William 
Garton) и V7456 «ТР-Q» сержанта Уэбстера (Webster). Они 
должны были прикрыть британские части в районе Барке, 
а также попытаться найти флаинг-офицера Эдвардса, чей 
самолет не вернулся из вылета утром того же дня1.

1 Позднее стало известно, что он совершил вынужденную 
посадку за линией фронта и попал в плен.
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Южнее Барке «Харрикейны» встретили двенадцать Ju-87R 
из 4./StG2. Согласно британским данным, в ходе боя были 
сбиты сразу девять «Штук»: по три самолета были на счету 
Перрина и Джевелла и по одному — на счету Джексона, 
Миллиста и Гартона*. Кроме того, Миллист повредил еще 
один штурмовик, а Джексон заявил о двух вероятных побе
дах. Однако при этом ответным огнем бортстрелков был 
сбит и погиб сквадрэн-лидер Кемпбелл2.

1 Родился в 1916 г. В 1937 г. Гартон вступил в RAF и прошел 
летную подготовку в 6-й военной авиашколе (6 FTS), находив
шейся на аэродроме Россингтон (Rossington). В декабре 1939 г. 
он получил звание сержанта и в середине января 1940 г. прибыл 
в 43 Sqdn. RAF, но затем в мае его перевели в 73 Sqdn. RAF. 
24.05.1940 г. Гартон одержал свою первую победу, сбив в районе 
французского г. Камбре Bf-1 ЮС. Затем 27.09.1946' г. около 
английского г. Редхилл он сбил второй Bf-1 ЮС. В ноябре флайт- 
сержант Гартон вместе с 73 Sqdn. RAF прибыл в Северную Африку 
и в апреле 1941 г. в боях в районе Тобрука сбил два Ju-87B. В 
январе 1942 г. его «Харрикейн» был сбит собственной зенитной 
артиллерией, но Гартон не пострадал и смог совершить вынуж
денную посадку внутри оборонительных сооружений Тобрука. 
После отпуска он получил звание пайлэт-офицера и в течение 
двух месяцев был инструктором в учебно-боевом подразделении. 
Весной 1942 г. Гартона перевели в 250 Sqdn. RAF и 17 июня он 
на «Киттихауке» Mk.IA АК925 сбил BM09F. 21.06.1942 г. он уже 
в звании флайт-лейтенанта возглавил звено «В» 112 Sqdn. RAF и 
в следующем месяце был награжден DFC. 22.07.1942 г. Гартон 
был сбит уже немецкой зенитной артиллерией, но для него снова 
все завершилось благополучно. В сентябре — ноябре он одержал 
еще две личных победы. В ноябре 1942 г. его перевели в штаб 
239 Wing в качестве офицера по оперативным вопросам. В январе — 
мае 1943 г. сквадрэн-лидер Гартон командовал 112 Sqdn. RAF. За
тем он занимал различные должности, в т.ч. был командиром 
232 Sqdn. RAF, имевшей на вооружении «Спитфайры» Mk.IX, а 
также начальником авиашколы. После окончания Второй миро
вой войны Гартон продолжал служить в RAF и вышел в отставку 
в 1962 г. в звании уинг-коммендэра. Помимо DFC, он был так
же награжден DSO. Умер Джеффри Гартон в 1976 г.

2 Родился в 1916 г. в местечке Далуич Хилл (Dulwich Hill), в 
штате Новый Южный Уэльс.
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Фактически же 4./StG2 потеряла два Ju-87R: W.Nr.6046 
командира эскадрильи обер-лейтенанта Ханса Зоннтага 
(Hans Sonntag) и W.Nr.5951 «Тб+GH» обер-фельдфебеля 
Хейнца Грагерта (Heinz Gragert). Зоннтаг вместе со своим 
бортстрелком-радистом фельдфебелем Генрихом Кизель- 
хорстом (Heinrich Kieselhorst) погиб. Грагерт же, успев 
выпрыгнуть на парашюте, попал в плен, а его бортстрелок- 
радист унтер-офицер Генрих Элерс (Heinrich Ehlers), види
мо, был убит еще во время атаки «Харрикейнов». Еще три 
поврежденные «Штуки» совершили вынужденные посадки, 
а их бортстрелки-радисты — фельдфебель Гюнтер Штулкен 
(Gunther Stulken) и обер-ефрейторы Курт Генрих (Kurt 
Heinrich) и Вальтер Рауэр (Walter Rauer) — были ранены.

30 апреля 1941 г. 3 Sqdn. RAAF была отозвана на аэро
дром Абу-Кир, в 18 км северо-восточнее Александрии, и в 
начале мая звено во главе с флайт-лейтенантом Перрином 
перелетело на о. Кипр. Действуя оттуда, «Харрикейны» 
патрулировали вдоль побережья Турции. В конце месяца 
звено вернулось в Абу-Кир и вместе со всей эскадрильей 
было перевооружено истребителями «Томагавк» Mk.IIB.

В начале июня, в преддверии кампании против вишист- 
ских войск в Сирии и Ливане, 3 Sqdn. RAAF перелетела в 
Палестину, на аэродром Дженин. В 14.50 12 июня оттуда 
поднялись восемь «Томагавков», которые направились на 
патрулирование над английскими крейсерами, курсировав
шими вдоль сирийского и ливанского побережья. Это уже 
был второй подобный вылет эскадрильи в тот день. Вскоре 
они перехватили «восьмерку» Ju-88A, пытавшуюся атако
вать корабли. Австралийцы сбили три бомбардировщика — 
по одной победе одержали сквадрэн-лидер Питер Джеф
фри, флайт-лейтенант Перрин и флаинг-офицер Саундерс, 
и еще два «Юнкерса» получили повреждения.

Пилоты 3 Sqdn. RAAF доложили, что атакованные ими 
самолеты принадлежали итальянской авиации, однако на 
самом деле это были немецкие Ju-88A из II./LG1, базировав
шиеся на о. Крит. Фактически группа потеряла в ходе этого 
вылета два самолета: Ju-88A «L1+DM» лейтенанта Дикьоб- 
ста (Н. Dickjobst) из 4./LG1 и бомбардировщик лейтенан
та Бенневитца (R. Bennewitz) из 5./LG1.
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Пилоты 112 Sqdn. RAF и 3 Sqdn. RAAF 
около одного из первых «Томагавков» Mk.IIB, 
поступивших на вооружение этих эскадрилий, 

аэродром Лидда, Палестина, июль 1941 г.

«Томагавк» Mk.IIB из 3 Sqdn. RAAF, 
полевой аэродром LG112, Египет, сентябрь 1941 г.
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В конце 1941 г. Перрин вернулся в Австралию и, полу
чив звание сквадрэн-лидера, командовал 5 и 24 Sqdn. RAAF. 
Затем в конце 1942 г. он возглавил 76 Sqdn. RAAF, которая 
участвовала в боях с японцами на Новой Гвинее. Потом в
1943 — 1944 гг., уже в звании уинг-коммендэра, Перрин зани
мал должность заместителя начальника оперативного отдела 
штаба RAAF, а после этого до 1946 г. был начальником 
оперативного штаба сил RAAF, размещенных за границей.

После выхода в отставку Джон Перрин жил в Новой Зе
ландии, где 18 сентября 1992 г. и умер.

Хроника личных побед Джона Перрина
№п/п Дата Район Самолет

1 19.02.1941 г. Мерса-эль-Брега, Ливия JU-87R
2 Мерса-эль-Брега, Ливия Bf-110E
3 05.04.1941 г. южнее Барке, Ливия Ju-87R
4 южнее Барке, Ливия Ju-87R
5 южнее Барке, Ливия Ju-87R
6 12.06.1941 г. 3 км западнее г. Сайда, Ju-88A
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Ллойд Гилберт Швэб (Lloyd Gilbert Schwab)

Он родился 22 января 1915 г. в канадском городке Ниа- 
гара-Фолс (Niagara Falls)1, расположенном около знаме
нитого Ниагарского водопада. После окончания местного 
университета он в марте 1936 г. приехал в Англию и 
поступил на службу в RAF. Завершив полный курс летной 
подготовки, Швэб в конце того же года в звании пайлэт- 
офицера был включен в звено «В» 17 Sqdn. RAF. По 
имевшейся в RAF традиции, он получил персональное проз
вище — «Элги» («Algy»).

В марте 1937 г. его звено послужило основой при форми
ровании 80 Sqdn. RAF и Швэб вместе с другими пилотами 
вошел в состав новой эскадрильи. Первоначально она была 
оснащена истребителями «Гаунтлет» Mk.II, но уже в мае 
того же года получила «Гладиаторы» Mk.I. В июне 1937 г. 
80 Sqdn. RAF перебазировалась на аэродром Дебден, а затем 
в апреле 1938 г. была направлена в Египет.

23 июля 1940 г. Швэб, имевший к этому времени уже 
звание флаинг-офицера, был переведен в 112 Sqdn. RAF.

Утром 17 августа несколько групп SM.79, общей числен
ностью в двадцать пять самолетов, атаковали корабли Среди
земноморской эскадры, возвращавшиеся в Александрию 
после обстрела ливийского порта Бардия. Корабли прикры
вали звено «Гладиаторов» из 112 Sqdn. RAF, звено «Харри
кейнов» Mk.I из 80 Sqdn. RAF, три «Си Гладиатора» с 
авианосца «Игл». По данным RAF, английские истребители 
сбили шесть итальянских бомбардировщиков, один из кото
рых был на счету флаинг-офицера Швэба.

Днем 31 октября семь «Гладиаторов» из 112 Sqdn. RAF 
во главе с флайт-лейтенантом Фрезером, патрулировавших 
в районе египетского г. Мерса-Матрух, встретили пятна
дцать SM.79, которые под прикрытием восемнадцати CR.42 
из 13° Gr. 2° Stormo С.Т. бомбили передовые позиции бри
танских войск. Флаинг-офицер Швэб сбил два «Фиата», 
но затем на его «Гладиаторе» отказал двигатель и он совер

1 Ныне находится на территории США.
323



шил вынужденную посадку. Всего же, по английским дан
ным, в ходе боя пилоты 112 Sqdn. RAF повредили один 
бомбардировщик и сбили три CR.42, но при этом эскадрилья 
потеряла четыре самолета.

В ноябре 1940 г. Швэб получил звание флайт-лейте- 
нанта и возглавил звено «А». 18 ноября он перехватил и 
сбил одиночный SM.79, записав на свой счет четвертую 
личную победу.

В конце 1940 г. — начале 1941 г. 112 Sqdn. RAF была 
переброшена в Грецию. Утром 20 февраля во время патруль
ного полета в районе Тепелена — Берат десять «Гладиато
ров» во главе с командиром эскадрильи сквадрэн-лидером 
Брауном встретились с группой G.50bis. Сбив в районе Бе- 
рата один «Фиат», Швэб одержал свою пятую победу.

После полудня 26 марта с аэродрома Бриндизи и с распо
ложенного в 37 км к юго-востоку от него аэродрома Лечче 
(Lecce) поднялись двенадцать С.200 из 153° Gr.Aut. С.Т., 
которые должны были атаковать греческий аэродром Пара- 
митья. На подходе к цели они были перехвачены четырьмя 
«Гладиаторами» из звена «А» 112 Sqdn. RAF. Пайлэт-офицер 
Питер Брайтон повредил один С.200, а флайт-лейтенант 
Швэб над греческим побережьем в районе села Пердика 
(Perdika), в 17 км южнее г. Игуменица, подбил еще один 
итальянский истребитель и ему была засчитана вероятная 
победа. Затем Швэб едва не сбил свой истребитель, обстре
ляв «Харрикейн», внезапно появившийся в том же районе.

В ходе боя тяжелые повреждения получил один «Глади
атор», но ему удалось дотянуть до аэродрома. Тем временем 
два С.200 все же смогли достичь Парамитьи и обстрелять 
летное поле. По докладам итальянских летчиков, они унич
тожили два «Гладиатора» и один «Веллингтон». Фактически 
же англичане потеряли только один истребитель, а «уничто
женный» бомбардировщик представлял собой «Веллингтон» 
из 37 Sqdn. RAF, который уже был полностью выведен из 
строя во время налета 22 марта.

3 апреля 1941 г. Швэб возглавил 112 Sqdn. RAF, сменив 
сквадрэн-лидера Брауна, переведенного на другую долж
ность, и через несколько дней получил звание сквадрэн- 
лидера.

324



13 апреля «Гладиаторы» из 112 Sqdn. RAF во время пат
рулирования в районе г. Корица встретили восемь SM.79 
из 104* Gr.Aut. В.Т. Бомбардировщики сопровождали 
четыре истребителя, которых английские пилоты иденти
фицировали как три Bf-109E и один G.50.bis. Затем после 
боя сквадрэн-лидер Швэб сообщил, что сбил этот единст
венный «Фиат». Однако англичане ошиблись и на самом 
деле это были четыре С.200 из 153° Gr.Aut. С.Т., при этом 
все они благополучно вернулись на свой аэродром.

По данным Реджиа Аэронаутики, бортстрелки SM.79 
сбили один «Гладиатор» и еще два подбитых биплана были 
отнесены к категории вероятных побед. 112 Sqdn. RAF 
действительно потеряла один самолет. Его пилот — пайлэт- 
офицер Питер Брайтон — успел выпрыгнуть на парашюте и 
затем вернулся в эскадрилью верхом на муле, взятом напро
кат у местных греческих крестьян1.

Победа, засчитанная Швэбу 13 апреля 1941 г., стала его 
шестой и, как затем оказалось, последней личной победой 
в ходе Второй мировой войны. 25 июня того же года он 
был отозван в Англию и покинул 112 Sqdn. RAF.

11 июля 1941 г. сквадрэн-лидер Швэб был награжден 
DFC, при этом в сообщении, напечатанном в «Лондонской 
газете», говорилось, что он одержал одиннадцать побед. 
Вероятно, это была ошибка, поскольку нет никаких свиде
тельств того, что в ходе боев в Северной Африке и Греции 
он мог сбить такое количество самолетов. Позднее за храб
рость, проявленную при защите Греции в 1940 — 1941 гг., 
Швэб был также награжден и греческим крестом «За летные 
боевые заслуги».

Вернувшись в Англию, он служил в качестве инструк
тора, а затем в 1942 г. с аналогичной миссией был направ
лен в Канаду. В сентябре 1943 г. Швэб получил звание

1 Пайлэт-офицер Питер Брайтон погиб 03.02.1942 г., когда 
его «Киттихаук» Mk.IA был сбит зенитным огнем во время 
штурмовки немецких колонн, двигавшихся по шоссе в районе 
ливийского г. Дерна. На его счету были один сбитый CR.42 и 
два поврежденных G.50bis.
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уинг-коммендэра и, возвратившись в Англию, занял долж
ность командира учебно-боевого подразделения. После 
окончания Второй мировой войны Швэб продолжал служить 
в RAF и вышел в отставку только в марте 1958 г.

Ллойд Швэб умер 15 февраля 1960 г. в возрасте всего 45 
лет.

Хроника личных побед Ллойда Швэба 
№п/п Дата Район Самолет

1 17.08.1940 г. г. Бардия, Ливия SM.79
2 31.10.1940 г. Мерса-Матрух, Египет CR.42
3 Мерса-Матрух, Египет CR.42
4 18.11.1940 г. Египет SM.79
5 20.02.1941 г. г. Берат, Албания G.50bis
6 13.04.1941 г. г. Корица, Греция G.50bis

Пилоты 112 Sqdn. RAF, Греция, апрель 1941 г. 
Крайний справа — сквадрэн-лидер Ллойд Швэб, 
крайний слева — флайт-лейтенант МакДональд
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Альфред Джек Сивэл (Alfred Jack Sewell)

Это был один из немногих пилотов FAA, которые, ле
тая на палубных истребителях, одержали в ходе Второй 
мировой войны пять и более личных побед.

1 февраля 1940 г. суб-лейтенант Сивэл вошел в состав 
806 Sqdn. FAA, которая тогда была сформирована на аэро
дроме Уорти Даун (Worthy Dawn), расположенном в 5 км 
севернее г. Уинчестер. Эскадрилья получила на вооружение 
восемь самолетов Блэкберн «Скуа» Mk.II (Blackburn «Skua»), 
которые могли выполнять функции истребителя сопровож
дения и пикирующего бомбардировщика, и четыре тяжелых 
истребителя Блэкберн «Рок» Mk.I (Blackburn «Roc»). Пос
ледние были разработаны на основе «Скуа» и внешне отли
чались от них лишь наличием четырехпулеметной турели 
«Болтон Пол», смонтированной в задней части кабины.

В начале мая 806 Sqdn. FAA под командованием лейте- 
нант-коммендэра Чарльза Лео Глендора Эванса (Charles Leo 
Glandore Evans)1 прибыла на аэродром Хатстон (Hatston), 
который располагался в нескольких километрах юго-восточ- 
нее г. Керкуолл, на о. Мейнленд, входящем в архипелаг

1 В ходе Второй мировой войны он одержал две личных и 
восемь групповых побед, а также повредил два самолета — один 
лично и один в группе.
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Оркнейских островов. Вечером 8 мая 1940 г. эскадрилья 
совершила свой первый боевой вылет, когда восемь «Скуа» 
под прикрытием шести тяжелых истребителей «Бленхейм» 
Mk.IVF из 254 Sqdn. RAF атаковали немецкие корабли, 
стоявшие в норвежском порту Берген. Они смогли потопить 
сторожевой корабль «Юнгинген» («Jungingen») и без потерь 
вернулись в Хатстон. Правда, уже во время посадки один 
«Скуа» потерпел аварию, но его экипаж не пострадал.

11 мая шесть «Скуа» из 806 Sqdn. FAA, которых на этот 
раз сопровождали три «Бленхейма», нанесли удар по круп
ному хранилищу топлива на о. Струссхамн (Strusshamn), 
около Бергена. Бомбы легли точно в цель, были уничто
жены семь резервуаров с топливом, которые затем горели в 
течение последующих пяти дней. На следующий день —
12 мая — «шестерка» самолетов 806 Sqdn. FAA снова бом
била Берген. Никаких видимых результатов достигнуто не 
было, но, однако, как и накануне, все самолеты благопо
лучно вернулись на свой аэродром.

Тем временем на рассвете 10 мая 1940 г. нацистская 
Германия напала на Бельгию и Нидерланды. Положение 
английского экспедиционного корпуса, находившегося во 
Франции, начало стремительно ухудшаться. 14 мая пять 
танковых дивизий 12-й полевой армии вермахта, форсировав 
р. Маас, начали быстро продвигаться к Ла-Маншу. 20 мая 
передовые части немецкой 2-й танковой дивизии вышли на 
берег пролива в районе французского г. Абвиль. К побе
режью Ла-Манша оказались прижатыми сразу восемнадцать 
французских, двенадцать бельгийских и десять англий
ских дивизий. 25 мая они оставили Булонь, на следую
щий день — Кале и продолжали отступать к Дюнкерку.

Британское командование понимало, что окруженные 
части долго не продержатся, и потому уже 20 мая, не извес
тив своих союзников, фактически начало эвакуацию собст
венных войск. К 26 мая, когда было принято решение о 
срочной полномасштабной эвакуации войск, окруженных 
в районе Дюнкерка, англичане уже успели вывезти 59,5 тыс. 
своих солдат и офицеров. Для воздушного прикрытия опе
рации, получившей наименование «Динамо» («Dynamo»), 
требовалось большое число самолетов. Немногочисленные
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эскадрильи французской авиации, еще сохранявшие боеспо
собность, находились в центральных районах Франции, и 
потому 25 мая для усиления сил RAF в районе Дюнкерка на 
аэродромы в Южной Англии были направлены несколько 
эскадрилий FAA. Среди них была и 806 Sqdn. FAA, кото
рая покинула Оркнейские острова и вернулась на аэродром 
Уорти Даун.

28 мая эскадрилья совершила первый вылет в район 
Дюнкерка, потеряв при этом сразу три «Скуа». Это были 
первые боевые потери 806 Sqdn. FAA, но самое трагичное 
было в том, что их причиной стали не действия «Мессер
шмиттов» или огонь немецкой зенитной артиллерии, а 
«Спитфайры» из 610 Sqdn. RAF. Их пилотов, видимо, из- 
за общего хаоса, царившего в те дни, просто забыли преду
предить о появлении над Дюнкерком незнакомых для них 
палубных самолетов. Затем летчики RAF утверждали, что 
приняли «Скуа» за пикирующие бомбардировщики Vought 
V-156, которые стояли на вооружении французской морской 
авиации, и решили, что их теперь используют немцы. 
Однако вопрос, почему они при этом не заметили на самоле
тах британские опознавательные знаки, так и остался откры
тым. К счастью, пилотам всех трех «Скуа» удалось совершить 
благополучные вынужденные посадки на воду и их экипажи 
были подобраны кораблями, курсировавшими между Дюн
керком и побережьем Англии1.

В тот же день оставшиеся самолеты 806 Sqdn. FAA 
покинули аэродром Уорти Даун и перелетели на аэродром 
Детлинг, приблизительно в 10 км северо-западнее г. Мейд
стон. 29 мая три «Скуа», патрулировавших вдоль бельгий
ского побережья, встретили и атаковали несколько Ju-88A. 
Вернувшись в Детлинг, английские летчики сообщили об 
одном сбитом «Юнкерсе» и одной вероятной победе. Это 
были последние победы пилотов 806 Sqdn. FAA, одержан
ные ими над Европой.

1 С 26.05 по 04.06.1940 г. из района Дюнкерка были эвакуиро
ваны 278,8 тыс. чел., в т.ч. 139,8 тыс. англичан и 139 тыс. фран
цузов и бельгийцев. При этом союзникам пришлось бросить всю 
боевую технику и большую часть снаряжения.
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В начале июня эскадрилья вернулась обратно в Уорти 
Даун, где была оснащена новыми двухместными истреби
телями Фейри «Фулмар» Mk.I (Fairey «Fulmar»). 11 июня 
1940 г. она перелетела на авианосец «Илластриес», на борту 
которого затем отправилась на Средиземное море. Именно 
там Альфред Сивэл и одержал все свои шесть личных и 
семь групповых побед.

2 сентября 1940 г. суб-лейтенант Сивэл на «Фулмаре» 
Mk.I «2» западнее о. Мальта сбил два SM.79 из 59° Stormo 
В.Т. Лидинг-эйркрафтмэн Дэнис Трибэ (Denis J. Tribe), 
летавший на самолете Сивела в качестве штурмана-борт- 
радиста и летчика-наблюдателя, затем вспоминал:

«Мы сбили два самолета, но в ходе атаки сами попали под 
вражеский огонь. С заднего места мне было плохо видно, за 
исключением трассеров, летящих в нас, — в моем плекси
гласовом фонаре появился ряд отверстий, в кабину начала 
поступать охлаждающая жидкость. Внутренняя связь была 
повреждена и вышла из строя1. Я думал, что получил тяжелое 
ранение, поскольку всякий раз, когда шевелился, я мог видеть 
кровь. Я испытал большое облегчение, когда обнаружил, что 
она [кровь] течет из раны в мякоти под моим правым пред
плечьем. Хотя Джекки Сивэл был спереди прикрыт броне
стеклом, я решил, что он тоже ранен, поскольку самолет, 
казалось, потерял управление. Из-за повреждений я не мог 
связаться с ним и не мог открыть сдвижную часть своего 
фонаря. К счастью, он восстановил управление и мы с повреж
денным двигателем совершили благополучную посадку в Хал 
Фаре, направляемые лейтенантом Барнесом, который также 
приземлился в Хал Фаре. Мне оказали первую помощь и ранним 
вечером за нами с «Илластриеса» прилетел один из наших 
«Свордфишей».

На рассвете 4 сентября бипланы «Свордфиш» из 815 и 
819 Sqdn. FAA, поднявшиеся с авианосца «Илластриес»,

1 На «Фулмаре» передняя часть кабины, в которой находился 
пилот, и задняя, в которой размешался штурман-бортрадист, 
были разделены фюзеляжным топливным баком. Поэтому в по
лете пилот и штурман могли общаться друг с другом только по 
внутренней связи.
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неожиданно атаковали итальянский аэродром Гадурра на 
о. Родос, в Эгейском море, сбросив тридцать фугасных и 
двенадцать зажигательных бомб. В результате там были 
уничтожены два SM.79 из 39° Stormo В.Т., повреждения 
получили еще три SM.79, два Z.1007bis, один SM.81 и один 
SM.82., было уничтожено значительное количество запасов 
топлива, масла и бомб, четыре человека получили тяжелые 
ранения и двадцать — легкие.

Одновременно аэродром Марица, также находившийся 
на Родосе, должны были атаковать тринадцать «Сворд- 
фишей» из 813 и 824 Sqdn. FAA с авианосца «Игл» («Eagle»), 
однако они запоздали с взлетом. Поэтому когда английские 
самолеты появились над островом, итальянцы уже были 
наготове и в воздух по тревоге взлетели CR.32 и CR.42 из 
103° Squadr.Aut. С.Т. во главе с капитано Д’Айелло (D’Ajello). 
Правда, из-за спешки и некоторой неразберихи два истре
бителя во время взлета столкнулись и были полностью 
разрушены, но зато остальные сбили четыре «Свордфиша» 
(Е4С, Е4Н, Е4К и Е4М). Два самолета упали в море и 
затем их экипажи были подобраны итальянской подводной 
лодкой, а остальные два совершили вынужденную посадку 
на о. Карпатос1. Из двенадцати человек, входивших в их 
экипажи, четверо погибли, а остальные попали в плен.

«Фулмары» из 806 Sqdn. FAA патрулировали в районе 
Родоса и в 10.30 истребители лейтенанта Уильяма Лоуренса 
Барнеса (William Lawrence Barnes) и суб-лейтенанта Сивэла 
атаковали четыре SM.79. Итальянским бомбардировщикам 
удалось уйти, хотя оба английских пилота затем заявили, 
что повредили по две «Савойи». В 11.05 «Фулмары» встре
тили еще одну группу SM.79 и Барнес и Сивэл совместными 
усилиями сбили один и повредили второй бомбардировщик, 
а суб-лейтенант Годфри (Godfrey) повредил двигатель на тре
тьем самолете. По данным Реджиа Аэронаутики, в бою в 
районе о. Родос был потерян SM.79 тененте Николы Делль’ 
Олио (Nicola Dell’Olio) из 201° Squadr. 97° Stormo В.Т., еще 
три бомбардировщика получили повреждения и затем призем
лились с двумя убитыми и пятью ранеными на борту.

1 Итальянцы называли его Скарпанто (Skarpanto).
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12 октября 1940 г. два патрульных «Фулмара», которые 
пилотировали суб-лейтенанты Робертс (J. М. L. Roberts) 
и Сивэл, в 11.45 обнаружили над Средиземным морем 
итальянскую одномоторную летающую лодку Cant Z.501. 
Они преследовали ее с высоты 900 м до уровня моря и в 
конце концов совместными усилиями сбили.

1 ноября суб-лейтенант Джек Сивэл, поднявшись на 
«Фулмаре» Mk.I «Y», перехватил и атаковал два трехмотор
ных гидросамолета Cant Z.506B, появившихся поблизости 
от авианосца «Илластриес». Согласно рапорту Сивэла, один 
самолет был сбит, а второй получил повреждения.

6 ноября 1940 г. из Александрии на о. Мальта вышел 
конвой под кодовым обозначением МВ8. В его прикрытие 
входили двадцать кораблей Средиземноморской эскадры 
британского флота: четыре линкора, авианосец «Илласт
риес», два крейсера и тринадцать эсминцев. Поскольку 
ожидалось, что итальянцы могут предпринять на конвой 
массированные атаки с воздуха, перед выходом в море на 
борт «Илластриеса» для усиления 806 Sqdn. RAF были 
перегружены два или три истребителя «Си Гладиатор» с авиа
носца «Игл». Известно, что два биплана имели номера 
N5513 и N5523.

8 ноября произошло первое столкновение с итальянскими 
самолетами. В 12.30 два «Си Гладиатора», которые пило
тировали лейтенант Николлс (О. J. Roger Nicolls)' и суб
лейтенант Сивэл, перехватили и затем сбили Cant Z.501. 
Это была летающая лодка тененте Паоло Приматесты (Paolo 
Primatesta) из 186“ Squadr. 83* Gr. R.M., которая в 09.00 
вылетела со своей базы в порту Аугуста, на восточном побе
режье Сицилии. Два человека из ее экипажа утонули вместе 
с ней, а остальные три успели перебраться в резиновую 
спасательную шлюпку. Однако шансы на спасение у них 
были небольшие, т.к. на море было сильное волнение и 
шлюпка быстро набирала воду. К счастью для итальянцев,

1 04.09.1940 г. он на «Фулмаре» Mk.I N1879 повредил один 
SM.79, а 12.10.1940 г. на «Фулмаре» Mk.I N1876 одержал вероят
ную победу, предположительно подбив SM.79 из 36* Stormo В.Т.
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их обнаружила английская летающая лодка «Сандерленд», 
совершавшая в том районе патрульный полет. Несмотря на 
большие волны, она села на воду и подобрала их.

Днем 10 ноября Сивэл выполнил несколько патрульных 
вылетов на «Фулмаре». Сначала в 12.20 он в паре с лейте
нантом Барнесом около Сицилии перехватил Cant Z.501 
сотготененте Альфио Ферри (Alfio Ferri) из 144’ Squadr. 
83' Gr. R.M. После преследования с высоты около 1200 м 
до уровня моря английские пилоты смогли сбить летающую 
лодку. Затем в 13.10 та же пара «Фулмаров» перехватила в 
районе Сицилии девять SM.79 из 30’ и 36’ Stormo В.Т., 
которые направлялись к Мальте. Барнес и Сивэл атаковали 
один бомбардировщик и совместными усилиями вывели его 
правый двигатель из строя. Самолет начал терять высоту, 
но поскольку его дальнейшая судьба была неизвестна, 
пилоты доложили о нем как о поврежденном. Фактически 
же SM.79 тененте Рафаэлле Бранди (Rafaelle Brandi) не смог 
дотянуть до Сицилии и упал в море.

Спустя ровно два месяца — 10 января 1941 г. — лейтенант 
Сивэл в паре с лейтенантом Хенли (R. S. Henly) в 10.30 
приблизительно в 160 км западнее Сицилии сбил еще один 
SM.79. В ходе атаки «Фулмар» Сивэла был поврежден 
ответным огнем итальянских бортстрелков, но все же смог 
дотянуть до авианосца «Илластриес» и благополучно сел на 
его палубу. Сменив самолет, Сивэл вместе со своим штур- 
маном-бортрадистом Трибэ снова поднялся в воздух и смог 
повредить один из атаковавших авианосец Ju-87R.

В результате налета «Штук» на «Илластриесе» были выве
дены из строя оба самолетоподъемника и начался мощный 
пожар на ангарной палубе. Поэтому все находившиеся в 
тот момент в воздухе самолеты, включая «Фулмар» Сивэла, 
получили приказ идти на посадку на аэродром Хал Фар, на 
Мальте. Вечером 10 января поврежденный авианосец смог 
достичь острова, и его отбуксировали в гавань Валлетты для 
ремонта.

В течение 13— 19 января самолеты Люфтваффе пытались 
окончательно добить «Илластриес». В защите авианосца 
участвовали и истребители 806 Sqdn. FAA, действовавшие 
теперь с аэродромов на Мальте. Согласно имеющимся дан
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ным, в ходе отражения этих налетов Сивэл одержал свою 
четвертую победу. По одним сведениям, он на «Фулмаре» 
сбил Ju-87R, а по другим — Ju-88A. Предполагается, что 
это произошло 16 января, когда в налете на гавань Валлетты 
участвовали сорок четыре Ju-87R из I./StGl и II./StG2 и 
семнадцать Ju-88A из II./LG1, которых прикрывали двадцать 
Bf-109F.

Несмотря на новые повреждения, полученные в ходе 
налетов, «Илластриес» удалось отремонтировать до такого 
состояния, что он смог самостоятельно покинуть остров. 
Вечером 23 января авианосец вышел из гавани Валлетты,
25 января он достиг Александрии и затем через Суэцкий 
канал отправился на ремонт в США.

После ухода «Илластриеса» истребители 806 Sqdn. FAA 
остались на Мальте. 24 января лейтенант Сивэл на одном 
из «Си Гладиаторов» поднялся в воздух, чтобы провести 
разведку погоды в районе острова. Неожиданно около 
правого крыла истребителя прошла трассирующая очередь, 
и спустя мгновение Сивэл увидел Ju-88A, пикировавший в 
направлении аэродрома Хал Фар, и сразу же последовал за 
ним. Лейтенант Винсент-Джонс (Vincent-Jones), наблюдав
ший за действиями Сивэла, затем так прокомментировал 
их: «С земли это производило впечатление терьера, тявкаю
щего на пятках мастифа». Тем не менее Сивэл смог сбить 
«Юнкере», одержав свою пятую личную победу. Согласно 
британским данным, самолет упал в воду около побережья. 
Вероятно, что это был Ju-88A «Ll+НМ» унтер-офицера 
Густава Ульриха (Gustav Ulrich) из 4./LG1, который в тот 
день, согласно данным Люфтваффе, не вернулся из боевого 
вылета над Мальтой.

После непродолжительного периода действий с Мальты 
«Фулмары» 806 Sqdn. FAA перелетели на авианосец «Форми- 
дабл» («Formidadle») и, действуя с его палубы, участвовали 
в боях в восточной части Средиземного моря. 20 апреля 
лейтенант Сивэл в паре с другим пилотом сбил между Си
цилией и побережьем Киренаики итальянский бомбарди
ровщик Cant Z.1007bis. 22 апреля он вместе с еще двумя 
пилотами атаковал и подбил восточнее Триполи немецкий 
Ju-88A, но поскольку падение самолета никто не видел,
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пилотам была засчитана лишь групповая вероятная победа. 
26 апреля в районе о. Крит лейтенант Сивэл сначала лично 
сбил Не-111Н «1H+CN» из 5./KG26, а затем в паре с другим 
пилотом — Ju-88A «L1+CV» из II./LG1. Как затем оказа
лось, это были последние победы Сивэла в ходе Второй 
мировой войны.

26 мая 1941 г. в районе между о. Крит и Тобруком 
авианосец «Формидабл» был атакован Ju-87R из II./StG2. 
Две бомбы попали в полетную палубу, а еще несколько 
разорвались в непосредственной близости от правого борта 
и корабль получил пробоину ниже ватерлинии. От взрывов 
и пожаров погибли двенадцать и были ранены десять чело
век. В результате поврежденный «Формидабл», вслед за 
«Илластриесом», через Суэцкий канал ушел на ремонт в 
США, после чего в составе британского Средиземно- 
морского флота на какое-то время не осталось ни одного 
авианосца. 806 Sqdn. FAA снова стала «сухопутной» эскад
рильей, разместившись на аэродромах Абу-Кир и Идку, 
расположенных на побережье Средиземного моря, соответ
ственно в 18 км северо-восточнее и 36 км северо-восточнее 
Александрии.

Летом 1941 г. лейтенант Сивэл был награжден DSC. 
Тогда же эскадрилью вооружили «Харрикейнами» и вклю
чили в объединенную истребительную эскадрилью Коро
левского военно-морского флота (Royal Navy Fighter Squad
ron — RNFS), которая была сформирована в составе WDAF. 
До февраля 1942 г. RNFS участвовала в боях в Египте и 
Ливии, а затем ее распустили. После этого 806 Sqdn. FAA, 
которой тогда командовал лейтенант-коммендэр Гарнетт 
(J. N . Garnett), получила двенадцать «Фулмаров» Mk.II.

В мае 1942 г. звено «А» перевооружили истребителями 
«Martlet» Mk.I и разместили на авианосце «Индомитабл», в 
то время как звено «В», по-прежнему оснащенное «Фулма- 
рами», действовало с авианосца «Илластриес». 10 августа 
того же года «Индомитабл» в составе боевого охранения 
конвоя «Пьедестал» («Pedestal») вышел из Гибралтара на 
Мальту. В 18.45 12 августа корабли были атакованы Ju-87D 
из I./StG3 и 102' Gr.Aut. В.а.Т. «Индомитабл» получил два 
прямых попадания в полетную палубу, еще три бомбы разо
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рвались рядом с его бортом. В результате на авианосце по
гибли шесть офицеров и 44 матроса, еще 59 чел. получили 
тяжелые ранения. Были повреждены оба самолетоподьем- 
ника «Индомитабла», причем один из них опустился ниже 
уровня палубы и полетная палуба совсем вышла из строя. 
Авианосец ушел на ремонт в Англию, где находившееся на 
его борту звено «А» 806 Sqdn. FAA было расформировано. 
Остававшееся на борту «Илластриеса» звено «В» в октябре 
1942 г. было выгружено в порту Танга, на побережье Танза
нии, и затем в январе 1943 г. тоже распущено1.

В октябре 1942 г. Сивэл получил звание исполняющего 
обязанности лейтенант-коммендэра и возглавил 804 Sqdn. 
FAA. Эскадрилья была вооружена «Си Харрикейнами» Mk.II 
и базировалась на борту эскортного авианосца «Дашэр» 
(«Dasher»). В ноябре 1942 г. она участвовала в высадке 
союзных войск в Алжире, а затем — в боях над Тунисом и 
Сицилией.

В июле 1943 г. Сивэл оставил 804 Sqdn. FAA и затем в 
сентябре был назначен командиром вновь сформированной 
1837 Sqdn. FAA. Он отправился в США, где эскадрилья 
получила десять новых истребителей «Корсар» Mk.I.

3 октября 1943 г. 1837 Sqdn. FAA отрабатывала полет в 
плотном строю, когда над заливом Мэн, недалеко от канад
ского г. Ярмут, «Корсар» Mk.I JT190 лейтенант-коммендэра 
Сивэла неожиданно столкнулся с истребителем ведомого. 
Самолеты рухнули в воду, и оба пилота погибли.

1 806 Sqdn. FAA была заново сформирована в августе 1945 г. 
на аэродроме Махриханиш (Machrihanish), на шотландском побе
режье Северного пролива, и оснащена двенадцатью истребителями 
Супермарин «Сифайр» Mk.III (Supermarine «Seafire»).
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Уильям Джозеф Вудс (William Joseph Woods)

Уильям Джозеф Вудс родился в 1913 г. в Ирландии. 
После завершения летной подготовки ему в январе 1938 г. 
было присвоено звание пайлэт-офицера. По существо
вавшей в RAF традиции он, как и большинство пилотов, 
получил персональное прозвише — «Timber», которое мож
но перевести как «деревянная балка» или «строевой лес».

В начале 1940 г. Вудс уже в звании флаинг-офицера 
прибыл на о. Мальта и затем в апреле того же года в качестве 
добровольца вступил в Hal Far Fighter Flight, оснащенное 
бипланами «Си Гладиатор».

В течение 11 июня 1940 г. бомбардировщики Реджиа 
Аэронаутики совершили восемь налетов на Мальту. Первый 
налет состоялся около 07.00, когда тридцать три SM.79 из 
34° Stormo В.Т. под прикрытием восемнадцати CR.42 из 
23° Gr.Aut. С.Т. подвергли бомбежке гавань Валлетты и 
аэродром Хал Фар. В воздух поднялись «Си Гладиаторы» 
сквадрэн-лидера Мартина, флайт-лейтенанта Барджеса и 
флаинг-офицера Вудса. Они поодиночке атаковали итальян
ские самолеты, но не смогли добиться никаких видимых 
результатов.

В 19.25 над Валлеттой снова появились SM.79, которых 
на этот раз сопровождали С.200 из 6° Gr.Aut. С.Т. Это был 
последний налет Реджиа Аэронаутики в тот день на Маль
ту. «Си Гладиаторы» из HFFF снова поднялись в воздух, и
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Вудс безуспешно атаковал два бомбардировщика. Затем уже 
его биплан попал под огонь С.200 тененте Джузеппе Песо- 
лы (Giuseppe Pesola) из 79° Squadr. Итальянский летчик 
успел сделать 125 выстрелов, но «Си Гладиатор» Вудса не 
получил повреждений и смог уйти из сектора обстрела.

В течение трех минут оба истребителя маневрировали, 
пока наконец более верткий «Си Гладиатор» не оказался в 
выгодной позиции для атаки. Вудс дал очередь, после ко
торой, согласно его докладу, С.200 перешел в пикирова
ние, оставляя за собой шлейф черного дыма. Вудс не пос
ледовал за итальянским самолетом, но предполагал, что 
тот упал в море. В результате флаинг-офицеру Вудсу засчи
тали вероятную победу, которая стала первой официальной 
победой британских истребителей над Мальтой.

В действительности же С.200 тененте Песолы получил 
лишь незначительные повреждения и благополучно вернулся 
на аэродром Катания (Catania), на Сицилии. Перевод же 
самолета в крутое пикирование, имитировавшее падение, 
еще со времен гражданской войны в Испании был обычным 
приемом итальянских летчиков, отрывавшихся таким спосо
бом от атакующего противника. Черный же дым, который 
видел Вудс позади С.200, вероятно, был следствием того, 
что Песола резко передвинул ручку сектора газа до упора, 
заставив двигатель работать на максимальных оборотах.

23 июня над Мальтой появились SM.79 из 1Г Stormo В.Т., 
которых прикрывали С.200. Им навстречу поднялись два 
«Си Гладиатора» из HFFF: N5519 флайт-лейтенанта Бард
жеса и N5531 флаинг-офицера Вудса. Сначала они атаковали 
«Савойи», но не добились никакого видимого результата. 
Затем Барджес над Средиземным морем в районе г. Слима 
все же сбил один С.200 из 88° Squadr. С.Т. Вудсу же успеха 
добиться так и не удалось, вдобавок во время посадки на 
аэродроме Хал Фар его «Си Гладиатор» уже на земле столк
нулся с беспилотным радиоуправляемым самолетом «Куин 
Би», использовавшимся для тренировок расчетов зенитной 
артиллерии. Биплан получил повреждения и на несколько 
дней выбыл из строя.

28 июня флаинг-офицер Вудс перехватил и атаковал над 
Мальтой два SM.79 из 33° Gr. 11° Stormo В.Т. Согласно
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данным RAF, Вудс сбил один бомбардировщик и ему была 
засчитана первая личная победа. В действительности SM.79 
тененте Ремо Макаджни (Remo Maccagni) с пробитыми 
топливными баками все же дотянул до Сицилии и благо
получно приземлился на аэродроме Комизо, в нескольких 
километрах восточнее г. Виттория. Три члена экипажа, 
включая Макаджни, получили ранения. Бортмеханик же 
бомбардировщика — авиере Анджело Апвизи (Angelo 
Alvisi), — видимо, отравившись парами вытекающего топ
лива и поддавшись панике, еще над Средиземным морем 
выпрыгнул на парашюте и его дальнейшие поиски не дали 
никакого результата.

7 июня две «пятерки» SM.79 под прикрытием девяти 
CR.42 совершили налет на доки Валлетты, где в результате 
бомбежки погибли два военных моряка и шесть человек из 
гражданского персонала. Английские истребители атаковали 
бомбардировщики и флаинг-офицер Вудс, летавший в тот 
раз на «Харрикейне» Mk.I Р2653, сбил SM.79 тененте Пеле- 
грино Загноли (Pelegrino Zagnoli) из 233° Squadr. 59° Gr. 
4Г Stormo В.Т. Весь итальянский экипаж погиб.

10 июля SM.79, разминувшись с CR.42, появились над 
Мальтой без прикрытия. В результате «Харрикейны» смогли 
сбить две «Савойи» и еще один самолет, дотянув до Сици
лии, совершил вынужденную посадку «на живот». Флаинг- 
офицер Вудс, снова летавший на «Харрикейне» Mk.I Р2653, 
подбил один SM.79 Первоначально Вудс заявил лишь о 
вероятной победе, но после того как пришло подтверж
дение о том, что горящий бомбардировщик упал в море, 
ему была засчитана третья личная победа. Согласно данным 
Реджиа Аэронаутики, это был SM.79 соттотененте Луиджи 
Иллицы Маджнани (Luigi Illica Magnani) из 192° Squadr. 
87° Gr. 30° Stormo В.Т.

В 09.45 31 июля над Мальтой появился одиночный SM.79, 
которого прикрывали девять CR.42 из 23° Gr.Aut. С.Т. во 
главе с командиром 75° Squadr. капитано Антонио Чиоди 
(Antonio Chiodi). Поскольку в тот момент все «Харри
кейны», имевшиеся в составе HFFF, находились в непри
годном для полетов состоянии, в воздух поднялись только 
три «Си Гладиатора», которые пилотировали флаинг-офи-
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церы Вудс, Питер Хартли и Фредерик Тэйлор. Заметив 
английские бипланы, пилот SM.79 сразу же повернул в 
сторону Сицилии, а между истребителями завязался бой.

В ходе боя Вудс сумел сбить один «Фиат». Самолет упал 
в Средиземное море, приблизительно в 8 км восточнее Вал
летты, и его пилот — капитано Антонио Чиоди — погиб. 
Оставшиеся итальянские летчики, вернувшись на Сицилию, 
доложили о том, что вступили в бой с пятью «Гладиаторами» 
и сбили два из них. Фактически же англичане потеряли 
лишь один «Си Гладиатор» N5519 флаинг-офицера Хартли, 
который, вероятно, был атакован CR.42 серженте Манлио 
Тарантино (Manlio Tarantino). В результате серии попаданий 
на истребителе взорвался топливный бак, Хартли получил 
серьезные ожоги, но все же успел выпрыгнуть на парашюте 
из падающего самолета.

6 августа 1940 г. Hal Far Fighter Flight вошло в состав 
вновь сформированной 261 Sqdn. RAF и Вудс вместе с 
флаинг-офицером Джоном Уотерсом был приписан к штабу 
эскадрильи.

Днем 17 сентября двенадцать Ju-87 из 96* Gr.Aut. В.а.Т.: 
семь — из 236* Squadr. и пять — из 237° Squadr., атаковали 
аэродром Лука, уничтожив там один «Харрикейн» и один 
«Веллингтон». Прикрывали штурмовики двадцать один 
CR.42 из 23° Gr.Aut. С.Т. и шесть С.200 из 6° Gr.Aut. С.Т. 
Наперехват итальянцам поднялись четыре «Харрикейна» из 
261 Sqdn. RAF и в ходе завязавшегося боя флаинг-офицер 
Барбер сбил один Ju-87, а флаинг-офицер Вудс — один 
CR.42. Раненый пилот «Фиата» — соттотененте Франко 
Кавалли (Franco Cavalli) из 70° Squadr. — выпрыгнул на 
парашюте и, опустившись в нескольких сотнях метров север
нее местечка Форт-Бинджемма (Fort Bingemma), попал в 
плен.

Затем в газете «Times of Malta» №1587 был напечатан 
рассказ одного из местных жителей, наблюдавшего за боем 
и видевшего, как был сбит Кавалли:

«Самолету быстро пришел конец. Внезапно он начал 
вращаться и было видно, что его пилот пытается выбраться 
из кабины. Когда самолет начал пикировать под острым углом, 
пилот смог выпрыгнуть и через секунду его парашют раскрылся.
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Самолет упал в поле и его носовая часть почти на пять фу
тов ушла в красную землю. Последовал сильный взрыв и пламя 
поднялось на высоту двухэтажного дома, затем он [самолет] 
продолжал тлеть всю ночь. Тем временем, пилот плыл в 
воздухе, сильно раскачиваясь. Потребовалось шесть минут, 
чтобы он достиг земли. Было все еще неясно, был ли это 
британский или вражеский пилот, и потому едва он призем
лился, все бросились к нему. Когда деревенские жители обнару
жили, что это был враг, раздались несколько яростных 
криков, но человек беспомощно лежал на спине. Он попросил 
стакан воды, который ему быстро принесли. Он спросил, 
будет ли информирована его мать, что он остался жив. Его 
положили на носилки и отнесли в деревню, где передали 
военным».

Интересно, что затем на допросе Кавалли сообщил, его 
CR.42 не был сбит истребителем или зенитным огнем. По 
его словам, на самолете внезапно лопнул маслопровод и, 
опасаясь того, что «Фиат» в любой момент мог загореться, 
он выпрыгнул на парашюте. Несмотря на это заявление 
Кавалли, его самолет был засчитан флаинг-офицеру Вудсу 
в качестве пятой личной победы.

Вернувшись на Сицилию, бортстрелки Ju-87 заявили о 
двух сбитых «Гладиаторах», но, по данным RAF, ни один 
из имевшихся на Мальте бипланов не участвовал в том бою.

В декабре 1940 г. флайт-лейтенант Вудс был награжден 
DFC. В начале января 1941 г. его отозвали в Египет, и 
через несколько дней он был назначен командиром звена в 
составе 80 Sqdn. RAF, которая участвовала в боях над Гре
цией и Албанией.

20 января звено «Гладиаторов» дежурило на аэродроме 
Элефсис, в 15 км северо-западнее Афин. Вскоре после 
полудня на аэродром пришло сообщение, что с запада к 
греческой столице приближаются итальянские бомбардиров
щики, и в 12.20 в воздух поднялись три истребителя. Спустя 
еще две минуты взлетела еще одна пара «Гладиаторов» во 
главе с флайт-лейтенантом Вудсом, которая начала патрули
ровать над заливом Сардникос, в районе в 24 км юго- 
западнее Афин. Одновременно с ними взлетели и два тяже
лых истребителя «Бленхейм» Mk.IF из 30 Sqdn. RAF.
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В 13.00 над Афинами появилась и беспрепятственно 
сбросила бомбы «четверка» Cant Z.1007bis из 47° Stormo В.Т. 
Бомбардировщики летели на высоте 4000 м и «Гладиаторы», 
находившиеся в тот момент на тысячу метров ниже, не 
имели никаких шансов атаковать их. К тому времени, когда 
к Афинам приблизилась вторая группа из пяти Cant Z.1007bis 
из 47° Stormo В.Т., истребители уже успели набрать высоту 
около 4600 м и занять выгодную позицию для атаки.

Сначала итальянцев спереди атаковали первые три «Гла
диатора», но не смогли добиться никакого видимого резуль
тата. Затем флаинг-офицер Винсент Стакей, отделившись 
от двух остальных бипланов, уже в одиночку снова атаковал 
бомбардировщики. Приблизившись на очень близкую дис
танцию, он смог повредить один Cant Z.1007bis, однако 
при этом ответным огнем бортстрелков был поврежден и 
его «Гладиатор» Mk.II К7902. Прервав атаку, Стакей спики
ровал до уровня моря, чтобы затем приземлиться на недавно 
построенном аэродроме Хассани, южнее Афин. Когда он 
уже заходил на посадку, ему путь преградил взлетавший 
оттуда «Гладиатор» и Стакей был вынужден уйти на второй 
круг. Когда истребитель на малой высоте пролетал над анга
рами, наблюдатели с земли заметили в нижней части фюзе
ляжа, в районе топливного бака, пламя. Через несколько 
секунд топливный бак взорвался и охваченный огнем «Гла
диатор» врезался в землю. Флаинг-офицер Винсент Стакей, 
на счету которого были пять личных побед, погиб.

Тем временем «Гладиатор» флайт-лейтенанта Вудса, к 
которому присоединился «Бленхейм» Mk.IF флайт-сержанта 
Иннес-Смита (D. J. Innes-Smith), атаковал поврежденный 
Стакеем Cant Z.1007bis. После второй атаки Вудса он заго
релся и упал в море в 16 км южнее Афин. Из пяти членов 
экипажа покинуть самолет смогли только четверо, но бла
гополучно приземлились и затем попали в плен лишь трое, 
у четвертого парашют не раскрылся, и он разбился. Одер
жанная победа была разделена между Вудсом, Иннес-Сми- 
том и погибшим Стакеем.

Остальные четыре Cant Z.1007bis в ходе последующих атак 
английских истребителей получили различные повреждения, 
но все же смогли вернуться на свой аэродром.
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В течение 10 февраля 1941 г. итальянские бомбарди
ровщики провели серию налетов на аэродром Янина. Сигна
лы воздушной тревоги практически беспрерывно звучали 
над Яниной, поскольку едва одна «пятерка» бомбардиров
щиков, сбросив бомбы, поворачивала обратно, как появля
лась другая. Согласно данным RAF, были сбиты один SM.79 
и один Z.1007bis и еще три бомбардировщика, которых 
английские пилоты идентифицировали как BR.20, получили 
повреждения. На счету флайт-лейтенанта Вудса, летавшего 
в тот день на «Гладиаторе» Mk.II N5917, был один повреж
денный BR.20.

Фактически же в налетах на аэродром Янина участвовали 
двадцать пять Cant Z.1007bis из 47“ Stormo В.Т. и SM.79 из 
104“ Gr.Aut. В.Т., которых прикрывали G.50bis из 154' 
Gr.Aut. С.Т. В результате атак английских истребителей 
повреждения получили семь Cant Z.1007bis, многие из 
членов их экипажей были ранены, но все самолеты смогли 
благополучно вернуться на аэродром Гротталье, в 17 км 
северо-восточнее Таранто.

Во второй половине февраля 80 Sqdn. RAF получила 
первые шесть «Харрикейнов» Mk.I, при этом Вудс лично 
перегнал один из них из Египта в Грецию.

Днем 20 февраля шестнадцать «Бленхеймов»: семь — из 
84 Sqdn. RAF, шесть — из 211 Sqdn. RAF и три — из 30 
Sqdn. RAF, которых сопровождали шесть «Харрикейнов» 
из звена «А» 80 Sqdn. RAF во главе с флайт-лейтенантом 
Пэтглом, совершили налет на г. Берат. В результате бом
бежки там были уничтожены склады итальянской армии и 
разрушен мост через р. Осуми. Когда бомбардировщики 
уже разворачивались на обратный курс, с расположенного 
около Берата аэродрома поднялись G.50bis из 361' и 395' 
Squadr. 154“ Gr.Aut. С.Т.

Увидев четыре набиравших высоту «Фиата», Пэтгл вместе 
с флайт-лейтенантом Вудсом и сержантом Кэсболтом немед
ленно спикировал на нее. Первым открыл огонь Пэттл, 
и, получив серию прямых попаданий, лидировавший G.50bis 
взорвался и развалился на части. Затем Вудс на «Харрикей
не» Mk.I V7138 сбил второй «Фиат», а на счету сержанта 
Кэсболта были сразу два G.50bis.

343



Днем 10 апреля четыре «Харрикейна» из 80 Sqdn. RAF 
во главе с флайт-лейтенантом Вудсом обстреляли колонны 
60-го моторизованного корпуса вермахта, двигавшиеся по 
шоссе южнее македонского г. Битола, а также небольшой 
полевой склад боеприпасов. Истребители попали под силь
ный зенитный огонь и «Харрикейн» Вудса получил попада
ние в двигатель, который практически мгновенно заглох.

Вудсу удалось спланировать и совершить вынужденную 
посадку «на живот». Он затем вспоминал: «Когда я выкараб
кался из самолета, он уже горел. Один из наших— «Джинд
жер»1 — кружил вокруг с выпущенными шасси, как будто 
собираясь сесть. Я  понял, что это невозможно, и стал ма
хать ему, чтобы он улетал. Земля вокруг была непригодна для 
посадки «Харрикейна», хотя я очень хотел улететь вместе с 
ним. «Джерри»2 были в миле от меня и их патруль уже направ
лялся ко мне, так что я бросился бежать в направлении наших 
позиций. Я  думаю, что бежал около четверти часа, когда 
натолкнулся на австралийский патруль. Я  был почти что 
мертв. Они быстро заняли позицию вокруг и сделали несколько 
выстрелов в направлении приближавшихся «джерри», которые 
сразу же повернули обратно. Австралийцы сказали, что они 
видели, как я приземлился, и сразу же пошли ко мне навстре
чу, поскольку также видели, что к самолету начали двигать
ся и немцы. Мы продолжили путь к их позициям на хотах, где 
они накормили и затем отправили меня в тыл на автомобиле».

20 апреля 1941 г., незадолго перед 17.00, в районе Афин 
появились около ста самолетов Люфтваффе: Ju-88A из I./LG1, 
DO-17Z из I. и III./KG2, Bf-109E из II./JG27 и III./JG77, 
а также Bf-110 из II./ZG26. Им навстречу с аэродрома 
Элефсис поднялись пятнадцать «Харрикейнов»: девять — из 
33 Sqdn. RAF и шесть — из 80 Sqdn. RAF, которые атаковали 
противника, разбившись на отдельные пары или звенья. 
Согласно данным RAF, в ходе большого боя, развернув
шегося над Афинами, флайт-лейтенант Вудс подбил один

1 «Ginger» — прозвище пайлэт-офицера Стилла.
2 Одно из прозвищ, данных англичанами немецким солдатам 

на начальном этапе Второй мировой войны.
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Bf-110, который затем был отнесен к категории вероятных 
побед.

Израсходовав боезапас и топливо, «Харрикейны» один 
за другим возвращались в Элефсис. Первыми из них снова 
в воздух поднялись два истребителя из 33 Sqdn. RAF, 
которые пилотировали сквадрэн-лидер Пэтгл и флаинг- 
офицер Вудвард, а вслед за ними — «Харрикейн» Mk.I V7852 
флайт-лейтенанта Вудса. Английские истребители с ходу 
вступили в бой с Bf-110 и Вудвард практически сразу же 
«снял» с хвоста Пэттла один из них.

Затем уже Пэттл заметил, что один из «Мессершмиттов» 
собирается сверху атаковать «Харрикейн» Вудса, который в 
тот момент только набирал высоту и не видел грозившей 
ему опасности. Пэттл успел подбить Bf-110, но тем самым 
смог подарить Вудсу лишь несколько секунд жизни. Полу
чив серию попаданий уже от следующего «Мессершмитта», 
его «Харрикейн» рухнул в залив Элефсис и флайт-лейте- 
нант Уильям Вудс погиб.

Хроника личных побед Уильяма Вудса 
№п/п Дата Район Самолет

1 28.06.1940 г. о. Мальта SM.79
2 07.07.1940 г. г. Валлетта, о. Мальта SM.79.
3 10.07.1940 г. гавань Валлетты, о. Мальта SM.79
4 31.07.1940 г. аэродром Хал Фар, о. Мальта CR.42
5 17.09.1940 г. г. Валлетта, о. Мальта CR.42
6 20.02.1941 г. аэродром Берат, Албания G.50bis



Бриан Джон Листер Бойл 
(Brian John lister Boyle)

Бриан Джон Листер Бойл родился 24 января 1917 г. в 
г. Ист-Лондон, в Капской провинции Южно-Африканско
го Союза. В 1937 г. он поступил на службу в SAAF и в 
следующем году, после завершения летной подготовки, 
получил звание лейтенанта. Затем в феврале 1940 г. Бойл 
был включен в состав 1 Sqdn. SAAF, которая в тот момент 
была частично вооружена бипланами Хаукер «Фьюри» и час
тично — новыми монопланами Хаукер «Харрикейн» Mk.I.

По существовавшей традиции каждый пилот получал 
персональное прозвище. Не стал исключением и Бойл, 
которого прозвали «Пигги» («Piggy»). Трудно сказать, что 
послужило основой для подобного прозвища, — это слово 
можно перевести с английского как «поросенок», так и 
«жадный».

В августе 1940 г. Бойлу присвоили звание капитана и 
он был назначен командиром звена 1 Sqdn. SAAF, которая 
к этому времени находилась в Судане.

Утром 4 октября с аэродрома Аззозэ, расположенного 
рядом с г. Гедареф, по тревоге поднялись три «Гладиатора» 
Mk.II из 1 Sqdn. SAAF во главе с капитаном Бойлом. Над 
судано-эфиопской границей, в районе г. Метемма, они 
«лоб в лоб» столкнулись с тремя CR.42, которые, как затем 
оказалось, входили в 412“ Squadr.Aut. С.Т. В ходе завя
завшегося боя лейтенант Вилюен (S. de К. Viljoen) сбил
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один «Фиат»1, пилот которого выпрыгнул на парашюте. 
Затем капитан Бойл подбил еще один CR.42 и тот, остав
ляя за собой дымный шлейф, пошел вниз. Хотя затем на
земные посты наблюдения и подтвердили падение обоих 
«Фиатов», согласно данным Реджиа Аэронаутики, в том 
бою был потерян только один истребитель из 412' 
Squadr.Aut. С.Т.

Со своей стороны, итальянские пилоты заявили об одном 
сбитом «Гладиаторе». Вероятно, это был «Гладиатор» Mk.II 
N5852 капитана Бойла, который, получив несколько попа
даний, совершил вынужденную посадку. Повреждения 
оказались легко устранимыми, и Бойл вскоре вернулся на 
нем на аэродром Аззозэ.

18 октября над итальянским аэродромом Баренту на вы
соте около 30 м внезапно появились три истребителя из
1 Sqdn. SAAF. «Гладиатор» Mk.II N5830 пилотировал ка
питан Бойл, а два других биплана — лейтенанты Робин Парэ 
и Эндрю Дункан. После возвращения южноафриканские 
летчики доложили о том, что сначала совместными уси
лиями уничтожили на земле три CR.42, которые уже собира
лись взлететь, а затем повредили шесть стоявших на летном 
поле аэродрома бомбардировщиков: один SM.79 и пять 
Са.133.

Утром 4 ноября три «Гладиатора» Mk.II из 1 Sqdn. SAAF, 
патрулировавших над г. Метемма, были атакованы сверху 
четырьмя CR.42 из 412° Squadr.Aut. С.Т. Южноафриканцы 
смогли развернуться и лейтенант Тэрон (L. 1е С. Theron) 
сбил один «Фиат»2, пилот которого выпрыгнул на пара
шюте. Капитан Бойл и лейтенант Дункан заявили еще о 
двух сбитых CR.42, но последнему пилоту победа не была 
засчитана. Со своей стороны, итальянцы заявили об од
ном сбитом «Гладиаторе», подтвердив потерю одного свое
го самолета.

1 Это была единственная победа Вилюена в ходе Второй миро
вой войны.

2 Это была его первая личная победа. Затем 22.03.1941 г. лейте
нант Тэрон одержал еще одну победу, сбив в 35 км юго-восточнее 
г. Асмэра CR.42 из 412° Squadr.Aut. С.Т.
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6 ноября 1940 г. восточнее г. Метемма три «Гладиато
ра» из «К» Flight, патрулировавших на малой высоте над 
английскими частями, наступавшими на Галлабат и Ме- 
темму, были со стороны солнца внезапно атакованы семью 
CR.42 из 412° Squadr.Aut. С.Т. В результате были сбиты 
два «Гладиатора», один пилот погиб, а второй успел вы
прыгнуть на парашюте. Третий биплан получил тяжелые 
повреждения и совершил вынужденную посадку.

Тем временем, с аэродрома Аззозэ поднялся одиночный 
«Гладиатор», который пилотировал командир 1 Sqdn. SAAF 
майор Шальк ван Шальквик (Schalk van Schalkwyk). Едва 
он достиг линии фронта, как его перехватили все те же 
«Фиаты» из 412° Squadr .Aut. С.Т. Наблюдатели с земли сразу 
же позвонили на полевой аэродром, носивший кодовое 
наименование «Хестон» («Heston») и располагавшийся 
приблизительно в 120 км от Галлабата, и сообщили, что 
одиночный «Гладиатор» ведет бой с семью итальянскими 
истребителями. Несмотря на то что после ночного ливня 
аэродром был покрыт толстым слоем грязи, капитан Бойл 
все же смог взлететь. Прибыв к месту боя, он успел заметить 
падающий горящий «Гладиатор» и опускающегося на пара
шюте майора ван Шальквика, на котором горел комби
незон. Получив сильнейшие ожоги, ван Шальквик вскоре 
после приземления скончался1 и был похоронен итальян
цами на военном кладбище в г. Кэрэн (Keren), в Эритрее.

Итальянцы немедленно атаковали Бойла и его «Гладиа
тор» N5852 получил серию попаданий в кабину и двигатель. 
Сам Бойл был несколько раз ранен в руки и ноги. Прилагая 
отчаянные усилия, он пытался дотянуть до своей террито

1 Он родился в 1913 г. в Кейптауне в семье голландских пере
селенцев, прибывших в Южную Африку в XIX в. В мае 1940 г. 
капитан ван Шальквик стал командиром звена 1 Sqdn. SAAF и 
затем 05.08.1940 г. во главе девяти «Гладиаторов» Mk.II пере
летел на аэродром Хартум, в Судане. В том же месяце он получил 
звание майора и возглавил 1 Sqdn. SAAF. 01.09.1940 г. во время 
патрулирования в районе г. Кассала (Kassala), в 400 км восточнее 
Хартума, он сбил CR.42. Это была первая и последняя победа 
ван Шальквика в ходе Второй мировой войны.
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рии, но в конце концов поврежденный двигатель заглох и 
Бойл совершил аварийную посадку на нейтральной терри
тории между позициями английских и итальянских войск.

Затем 7 января 1941 г. за мужество, проявленное при 
попытке спасти командира своей эскадрильи, капитан Бойл 
был награжден DFC.

Около полудня 3 февраля шесть «Гладиаторов» Mk.II во 
главе с командиром звена «А» капитаном Джеральдом 
Джоном Ле Месуриром (Gerald John Le Mesurier)1, временно 
исполнявшим обязанности командира 1 Sqdn. SAAF, атако
вали итальянские полевые аэродромы, расположенные в 
районе г. Гондэр, в 420 км севернее Аддис-Абебы. Снача

1 Родился 27.06.1911 г. в Капской провинции Южно-Африкан- 
ского Союза. После окончания Кейптаунского университета он 
в марте 1936 г. стал кадетом в специальном батальоне обслужи
вания (Specail Service Battalion — SSB). Затем в сентябре того же 
года Ле Месурир перешел в военный колледж, а потом вступил в 
SAAF и прошел летную подготовку. В 1939 г. он уже сам стал 
инструктором и в марте — июле 1940 г. исполнял обязанности 
начальника авиашколы. 07.11.1940 г. капитан Ле Месурир был 
назначен командиром звена «А» 1 Sqdn. SAAF и одновременно 
исполняющим обязанности командира эскадрильи вместо погиб
шего майора ван Шальквика. Затем он исполнял обязанности 
командира 1 Sqdn. SAAF еще дважды: в феврале — марте и в 
июне 1941 г. В боях над Эфиопией и Эритреей Ле Месурир повре
дил один (24.01.1941 г.) и сбил два CR.42 (03.02 и 05.02.1941 г.). 
В июне 1941 г. его отозвали в Южную Африку. В апреле 1942 г. 
майор Ле Месурир вернулся в 1 Sqdn. SAAF и в следующем месяце 
стал ее командиром. 03.07.1942 г. он на «Харрикейне» Mk.II 
BG971 «У» около Эль-Аламейна сбил Ju-87R, одержав третью 
личную победу. На следующий день в бою в районе египетского 
местечка Эль-Имайид он на том же самолете повредил еще один 
Ju-87R, однако его «Харрикейн» был подбит Bf-109F из I./JG27. 
Ле Месурир получил ранение, но смог совершить вынужденную 
посадку. Он вернулся из госпиталя в сентябре, но полученное 
ранение дало себя знать, и в середине ноября 1942 г. он вернулся 
в Южную Африку для продолжения лечения. В апреле 1943 г. 
майор Ле Месурир был награжден DFC и вскоре был направлен 
в Англию на курсы командиров истребительной авиации.
08.07.1943 г. майор Ле Месурир погиб в авиационной катастрофе.
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ла южнее местечка Азозо (Azozo) они обнаружили поса
дочную полосу, на которой находились пять Са.133. Со
гласно британским данным, в ходе нескольких атак все пять 
бомбардировщиков были подожжены, но фактически был 
уничтожен только один итальянский самолет.

Затем южноафриканцы атаковали еще один располагав
шийся поблизости итальянский аэродром. Выполнив один 
заход на стоявшие на земле SM.81, они затем вступили в 
бой с успевшими подняться в воздух CR.42. В ходе довольно 
продолжительного боя капитан Бойл, летавший в тот день 
на «Гладиаторе» Mk.II N5864, и капитан Ле Месурир сбили 
по одному «Фиату», в то же время «Гладиатор» лейтенанта 
Смита (Smith) получил тяжелые повреждения и совершил 
вынужденную посадку в районе Азозо. Согласно данным 
Реджиа Аэронаутики, в том бою был потерян только один 
CR.42, пилот которого — серженте-маджиоре Энцо Омич- 
чиоли (Enzo Omiccioli) из 412° Squadr.Aut. С.Т. — погиб. 
Второй же «Фиат», по итальянским сведениям, был сбит 
над местечком Гурэ в бою с одиннадцатью бомбарди
ровщиками и пятью истребителями.

В конце января — начале февраля 1 Sqdn. SAAF получила 
«Харрикейны» Mk.I. 10 февраля на патрулирование в район 
г. Асмэра вылетели две «тройки» новых истребителей: одну 
возглавлял капитан Бойл, летевший на «Харрикейне» Mk.I 
V7711, а другую — капитан Кеннет Драйвер. Прибыв в 
назначенный район, они вскоре вступили в бой с пятью 
CR.42 из 412° Squadr.Aut. С.Т. Это был облачный день и 
потому противники периодически теряли друг друга из виду. 
Бойл сбил один «Фиат», а Драйвер обстрелял два истреби
теля, которые быстро скрылись в облаке. Затем он атако
вал третий CR.42 и успел заметить, как тот загорелся. Од
нако в этот же момент «Харрикейн» Драйвера был атакован 
двумя другими «Фиатами» и получил тяжелые повреждения. 
Хотя итальянские пилоты и утверждали, что сбили англий
ский истребитель, Драйверу тем не менее удалось дотянуть 
до аэродрома Акордат. Пилот сбитого Бойлом CR.42 — сер- 
женте Марлотти (Marlotti) — успел покинуть падающий 
самолет, но по какой-то причине его парашют не раскрыл
ся, и он разбился.
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Утром 13 февраля пять «Харрикейнов» из 1 Sqdn. SAAF 
во главе с командиром эскадрильи майором Уилмотом, 
патрулировавшие в районе г. Асмэра, атаковали пять бипла
нов, которых южноафриканцы идентифицировали как 
CR.42. В ходе непродолжительного боя были сбиты два 
«Фиата»: первый упал восточнее Асмэры, а второй — в 19 км 
юго-восточнее города. Одна победа была на счету лейтенанта 
Дункана, а другую разделили между собой майор Уилмот и 
капитан Бойл. Кроме того, остальные три итальянских 
истребителя получили повреждения, и затем один из них 
совершил вынужденную посадку.

Одним сбитым самолетом был CR.42 тененте Луиджи 
Де Пола (Luigi De Pol) из 412* Squadr.Aut. С.Т. Итальянский 
пилот был ранен, но все же смог выпрыгнуть на парашюте. 
Однако полученное ранение оказалось настолько тяжелым, 
что врачам не удалось спасти Де Пола и через некоторое 
время он скончался в госпитале. Вторым потерянным истре
бителем стал последний в Эритрее CR.32. Его пилот — 
тененте Босси (Bossi) из 411* Squadr.Aut. С.Т. — тоже успел 
покинуть падающий «Фиат». По итальянским данным, пока 
он опускался на парашюте, его обстрелял один их «Харри
кейнов». После приземления Босси с тяжелыми ранениями 
был срочно доставлен в госпиталь, где ему ампутировали 
руку и ногу. Несмотря на все усилия врачей, Босси, так 
же как и Де Пол, вскоре умер.

15 февраля «Харрикейны» из 1 Sqdn. SAAF прикрывали 
бомбардировщик «Уэллесли» из 47 Sqdn. RAF, проводив
ший разведку в районе местечка Май-Эдэгэ (Mai Edaga). 
Через некоторое время были замечены три CR.42, летевшие 
в сторону порта Массауа. Один «Фиат» попытался атаковать 
«Уэллесли», но был перехвачен и сбит «Харрикейном» Mk.I 
V7711 капитана Бойла. Итальянский истребитель совершил 
вынужденную посадку, и Бойл видел, как его пилот, 
выбравшись из кабины, похромал в сторону.

11 марта три «Харрикейна» из 1 Sqdn. SAAF атаковали 
аэродром Кэрэн. Сначала капитан Драйвер и лейтенант 
Хевитсон подожгли одиноко стоявший SM.79, а затем уже 
вместе с капитаном Бойлом обстреляли небольшой биплан, 
который не смогли идентифицировать.
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19 марта два «Харрикейна» из 1 Sqdn. SAAF, патрулиро
вавшие в районе Кэрэна, были атакованы тремя CR.42 из 
412° Squadr.Aut. С.Т. По данным Реджиа Аэронаутики, 
марешиалло Арольдо Соффритги (Aroldo Soffritti) сбил один 
истребитель, но в действительности поврежденный «Харри
кейн» Mk.I V7711 капитана Бойла благополучно вернулся 
на свой аэродром.

29 марта 1941 г. капитан Бойл получил отпуск и затем 
вместе с лейтенантом Хевитсоном и еще двумя пилотами 
на борту транспортного Ju-52/Зш вернулся в Южную Афри
ку. Возвратившись из отпуска, Бойл продолжил службу в 
качестве инструктора.

В феврале 1944 г. он был включен в 4 Sqdn. SAAF. 
Эскадрилья имела на вооружении «Спитфайры» Mk.VC и 
входила в состав 7 SAAF Wing, действовавшего в Италии. 
В апреле того же года майор Бойл занял должность коман
дира 4 Sqdn. SAAF.

В конце июля 1944 г. его перевели на штабную работу, 
а потом в 1945 г. он сначала был назначен начальником 4-й 
авиашколы, а позднее — начальником 64-й авиашколы.

После окончания Второй мировой войны Бойл продол
жил службу в SAAF и вышел в отставку в звании бригадира. 
Затем он в течение ряда лет был управляющим автотранс
портной фирмой.

Бриан Бойл умер в начале 1993 г. в возрасте 75 лет.

Хроника личных побед Бриана Бойла
№п/п Дата

1 04.10.1940 г.
2 04.11.1940 г.
3 03.02.1941 г.
4 10.02.1941 г.
5 15.02.1941 г.

Район Самолет
г. Метемма, Эфиопия CR.42
г. Метемма, Эфиопия CR.42
г. Гондэр, Эфиопия CR.42
г. Асмэра, Эфиопия CR.42

Гурэ, Эфиопия CR.42



Эрнест Генри Дэн (Ernest Henry Dean)

Эрнест Генри Дэн родился 21 октября 1917 г. в лондон
ском районе Фалхэм (Fulham). Сначала он учился в Цент
ральной школе района Челси, а затем — в частной школе 
«Эммануэль». С августа 1935 г. по сентябрь 1936 г. Дэн 
посещал авиаклуб «Бруклэндс» (Brooklands Flying Club), 
расположенный в местечке Вэйбридж, где освоил биплан 
Де Хэвилленд «Джипси Мот».

В начале 1937 г. Дэн поступил в RAF на условиях кратко
срочной службы в течение четырех лет. 15 марта того же 
года он был сначала направлен в гражданскую авиашколу в 
г. Хэнуорт (Hanworth), а затем в июне — в 11-ю авиашколу 
RAF (11 FTS), которая располагалась на аэродроме Уитте- 
ринг, в нескольких километрах западнее г. Питерборо. Там 
Дэн налетал 24 часа на самолете Хаукер «Харт», 21 час — 
на Хаукер «Одекс» (Hawker «Audax») и 51 час — на Хаукер 
«Фьюри», а также получил персональное прозвище «Дикси» 
(«Dixie»).

В июне 1937 г. Дэну было присвоено звание пайлэт- 
офицера и в январе 1938 г. он прибыл в 151 Sqdn. RAF. 
Эскадрилья была оснащена бипланами Глостер «Гаунтлет» 
и базировалась на аэродроме Норт Вилд, в нескольких кило
метрах севернее Лондона. В апреле 1938 г. пайлэт-офицер 
Дэн был переведен в 80 Sqdn. RAF, которая была воору-
12 Зефиров М. В. т. 2 353



жена бипланами «Гладиатор». В начале мая он вместе с 
эскадрильей прибыл в Египет и затем в сентябре получил 
звание флаинг-офицера.

В апреле 1940 г. Дэна перевели в 33 Sqdn. RAF, кото
рая также была оснащена «Гладиаторами». В июне того же 
года он уже был назначен командиром звена «С».

После того как 10 июня 1940 г. Италия объявила войну 
Великобритании, истребители 33 Sqdn. RAF начали патрули
ровать в районе ливийско-египетской границы и уже утром
14 июня Дэн одержал свою первую победу. В 07.35 с аэро
дрома Сиди-эль-Баррани, расположенного приблизительно 
в 75 км от ливийско-египетской границы, взлетели четыре 
«Гладиатора» Mk.II из 33 Sqdn. RAF, которые пилотировали 
флаинг-офицеры Дэн и Вудвард, а также пайлэт-офицеры 
Коучман и Костелло. Вернувшись обратно в 09.25, англий
ские пилоты доложили о том, что в районе ливийского 
местечка Сиди-Азиз они атаковали и повредили стоявший 
на земле итальянский бомбардировщик «Ghibli». И дейст
вительно, британские войска позднее смогли захватить в 
этом районе поврежденный самолет.

Спустя тридцать пять минут, после дозаправки «Гладиа
торов», Дэн и Вудвард снова поднялись в воздух. Первый 
летел на истребителе с бортовым номером L9046, а второй — 
на N5783. Через несколько минут за ними последовал сер
жант Крейг на «Гладиаторе» Mk.II N5768. В районе италь
янского форта Капуццо, располагавшегося приблизительно 
в 17 км юго-западнее г. Эс-Саллум и в непосредственной 
близости от ливийско-египетской границы, они перехватили 
бомбардировщик Caproni Са.ЗЮ, летевший в сопровожде
нии нескольких бипланов CR.32.

Дэн сбил один из «Фиатов», а Вудвард и Крейг атаковали 
«Капрони». Они смогли поджечь один из двигателей бомбар
дировщика, после чего тот совершил вынужденную посадку 
среди британских танков, подошедших к Капуццо. Затем 
Вудвард уже в одиночку атаковал и подбил еще один CR.32, 
но поскольку никто не видел падения самолета, эту победу 
ему не засчитали. Согласно данным Реджиа Аэронаутики, 
тогда действительно были потеряны только два самолета: 
Ca.310bis из 159* Squadr. 12° Gr. 50° Stormo Assalto и CR.32
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из 93* Squadr. 8* Gr. 2* Stormo С.Т. Экипаж бомбардиров
щика остался жив, а пилот «Фиата» погиб.

Ранним утром 30 июня флаинг-офицер Дэн в паре с 
пайлэт-офицером Уикэмом вылетел на патрулирование в 
районе г. Бардия. Через некоторое время пилоты заметили 
три CR.42, взлетевших с расположенного неподалеку поле
вого аэродрома. Дэн и Уикэм атаковали их с пикирования 
и, согласно данным RAF, сбили по одному «Фиату».

В середине декабря 1940 г. в ходе боевых вылетов в район 
ливийско-египетской границы флаинг-офицер Дэн сбил еще 
два CR.42. Однако поскольку затем в конце апреля 1941 г., 
во время эвакуации из Греции, его летная книжка была 
утеряна вместе с частью документации 33 Sqdn. RAF, точ
ные даты и подробности этих побед неизвестны.

В конце февраля 1941 г. 33 Sqdn. RAF, которая к этому 
времени уже была оснащена «Харрикейнами» Mk.I, переле
тела в Грецию. 17 марта флаинг-офицер Дэн удостоился 
письменного упоминания в приказе (MiD). В начале апреля 
он был назначен командиром звена «В» вместо флайт-лейте
нанта Янга, переведенного из эскадрильи.

Утром 14 апреля флаинг-офицеры Дэн и Вудвард во время 
патрулирования в районе села Сервия, в 21 км юго-восточ
нее г. Козани, заметили шесть Ju-87, которые штурмовали 
позиции британских и греческих частей. По данным RAF, 
в результате атак «Харрикейнов» были сбиты три «Штуки», 
а остальные три повреждены. На счету Дэна были один 
сбитый и два поврежденных Ju-87, а на счету Вудварда — 
два сбитых и один поврежденный. Приблизительно в это 
же время около Сервии еще одну «Штуку» сбил и пайлэт- 
офицер Вейл из 33 Sqdn. RAF, входивший в сопровождение 
восьми «Бленхеймов» из 113 Sqdn. RAF, которые возвра
щались после бомбежки немецких колонн севернее г. Птоле- 
маис1.

Фактически же Люфтваффе потеряли только два само
лета: Ju-87R из I./StG3 был сбит в районе Сервии, и оба

1 По некоторым данным, пара Дэн — Вудвард также входила 
в состав прикрытия «Бленхеймов».
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члена экипажа погибли, а юго-западнее г. Олимп упал Ju-87R 
«Т6+КТ» из 9./StG2 и его экипаж также погиб. Получил 
тяжелые повреждения еще один самолет из 9./StG2, а его 
пилот и бортрадист-стрелок были ранены. Однако он все 
же смог дотянуть до своего аэродрома около македонского 
г. Прилеп и совершить посадку.

Победа, одержанная Дэном 14 апреля 1941 г., стала его 
пятой и, как затем оказалось, последней личной победой. 
В конце апреля Дэн, уже имевший звание флайт-лейте- 
нанта, был переведен в штаб британских сил на Среднем 
Востоке. В июле 1941 г. его в качестве инструктора напра
вили в 71-е учебно-боевое подразделение (71 OTU), а потом 
в октябре включили в состав 30 Sqdn. RAF.

1 декабря 1941 г. Дэну было присвоено звание исполняю
щего обязанности сквадрэн-лидера. 12 февраля 1942 г. он 
был прикомандирован к 274 Sqdn. RAF, а затем в марте 
стал ее командиром, сменив Сиднея Линнарда. 13 июля 
того же года Дэн был снова отозван в штаб британских сил 
на Среднем Востоке и прошел подготовку в качестве офи
цера наземного управления истребителями. В этом качестве 
он сначала служил в штабе 322-го авиакрыла (232 Wing), 
потом с декабря 1942 г. — в штабе 219-й авиагруппы (219 
Group), а затем с ноября 1943 г. — в штабе 217-й авиа
группы (217 Group).

29 декабря 1942 г. Дэн за бои в Греции, в которых он 
участвовал весной 1941 г., был награжден греческим крестом 
«За боевые летные заслуги».

20 марта 1944 г. Дэн был прикомандирован к 335 Sqdn. 
RAF и в ее составе участвовал в боевых вылетах. В июне 
того же года он был направлен на штабные курсы, органи
зованные при штабе RAF в Ливане. После их окончания 
Дэн с 6 октября 1944 г. служил в штабе RAF в Египте.

После окончания Второй мировой войны сквадрэн-лидер 
Дэн остался в RAF на постоянной основе. В октябре 1945 г. 
он был прикомандирован к штабу британских сил на Сред
нем Востоке в качестве сверхштатного работника. Через 
некоторое время Дэн вернулся в Англию и до апреля 1946 г. 
руководил 19-м вербовочным центром в местечке Мэтфилд 
(Metfield), в 29 км южнее г. Норидж. Затем он прошел
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обучение в радиошколе RAF в местечке Йтесбьюри (Yates- 
bury), в графстве Уилтшир, после чего служил в 3-й радио
школе, находившейся в местечке Комптон Бассэт (Compton 
Bassett), в том же графстве.

В мае 1947 г. Дэн занял должность офицера по админист
ративно-хозяйственному обеспечению (S.Ad.O.) на авиабазе 
RAF Радлоэ Мэнор (Radloe Manor). 1 апреля 1948 г. он 
получил постоянное звание сквадрэн-лидера и 16 июня того 
же года его назначили начальником штаба 62 Group (V).

В ноябре 1950 г. Эрнест Дэн в звании уинг-коммендэра 
вышел в отставку и был зачислен в резерв RAF класса «А». 
Затем он до выхода на пенсию работал коммерческим дирек
тором английского филиала фирмы «Мартини-Росси».

Хроника личных побед Эрнеста Дэна
!П/П Дата Район Самолет
1 14.06.1940 г. форт Капуццо, Ливия CR.32
2 30.06.1940 г. г. Бардия, Ливия CR.42
3 декабрь 1940 г. Ливия CR.42
4 декабрь 1940 г. Ливия CR.42
5 14.04.1941 г. село Сервия, Греция JU-87R



Чарльз Гораций Фрай (Charles Horace Fry)

Он родился 29 октября 1914 г. в г. Ньюкасл, в австралий
ском штате Новый Южный Уэльс. Сначала Фрай учился в 
технической школе в Ньюкасле, а затем до 1933 г. посещал 
сельскохозяйственный колледж в г. Хокесбюри (Hawkes- 
bury). После этого он сначала работал пастухом на ското
водческой ферме на юго-западе штата Квинсленд, а потом 
вернулся в Ньюкасл и стал водителем грузовика.

В октябре 1935 г. Чарльз Фрай поступил в RAAF и затем 
в июне 1936 г. для подготовки в качестве пилота был направ
лен на аэродром Пойнт-Кук, около Мельбурна. Год спус
тя — в июне 1937 г. — ему было присвоено звание пайлэт- 
офицера. Тогда же он перешел на службу в RAF и затем на 
авиабазе Лючерс (Leuchars), расположенной на берегу Се
верного моря, в 12 км юго-восточнее г. Данди, прошел 
курс пилотирования палубных самолетов.

Однако в конце того же года Фрай направили не в FAA, 
а в 32 Sqdn. RAF1. Эта эскадрилья входила в 11-ю авиа
группу, была оснащена бипланами Глостер «Гаунтлет» и 
базировалась на аэродроме Биггин Хилл, в нескольких кило
метрах южнее Лондона. В течение 1938 г. Фрай участвовал 
в летных испытаниях и калибровке системы радиопелен
гаторов, выполняя учебные перехваты гражданских самоле
тов, которые следовали в аэропорты Лондона. В октябре
1938 г. 32 Sqdn. RAF начала оснащаться новыми «Харрикей- 
нами» Mk.I.

1 Была сформирована 12.01.1916 г. и в мае того же года направ
лена во Францию. Первоначально эскадрилья была вооружена 
самолетами DH.2, затем — DH.5, а потом в декабре 1917 г. полу
чила истребители SE.5A. В марте 1919 г. 32 Sqdn. RAF вернулась 
в Англию и 29 декабря того же года была распущена. Заново 
эскадрилья была сформирована 01.04.1923 г., когда на аэродроме 
Кенли было создано первое звено. Второе звено было сформиро
вано 10.12.1923 г., а третье — 01.06.1924 г. На ее эмблеме был 
изображен охотничий рог, символизирующий готовность эскад
рильи «охотиться» на врага.
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16 мая 1939 г. флаинг-офицер Фрай был переведен во 
вновь созданную 112 Sqdn. RAF, которая была вооружена 
бипланами «Гладиатор» Mk.I. Уже 25 мая эскадрилья на 
борту авианосца «Аргус» прибыла в Египет и разместилась 
на аэродроме Эль-Амирия, расположенном в 20 км юго- 
западнее Александрии.

В сентябре 1939 г. на аэродроме Абу-Сувейр, в 11 км 
западнее Исмаилии, на котором располагалась база мате
риально-технического снабжения RAF на Среднем Востоке, 
Фрай получил истребитель «Харрикейн» Mk.I. Это был 
первый истребитель этого типа, доставленный в Египет. 
Поскольку Фрай, которому к этому времени уже было 
присвоено звание исполняющего обязанности флайт-лейте
нанта, уже имел опыт полетов на «Харрикейне», ему было 
поручено провести испытания этого самолета в пустынных 
условиях Северной Африки.

4 декабря 1940 г. Фрай во главе звена из четырех «Гла
диаторов» Mk.II перелетел из Египта в Грецию, на аэро
дром Лариса, где базировалась 80 Sqdn. RAF. Вслед за 
звеном Фрая в конце декабря 1940 г. — начале 1941 г. в 
Грецию прибыла и вся 112 Sqdn. RAF во главе со сквадрэн- 
лидером Брауном.

28 февраля 1941 г. между Адриатическим побережьем 
Албании и г. Тепелена развернулся большой бой между 
английскими и итальянскими самолетами. В нем участво
вали и семь «Гладиаторов» из 112 Sqdn. RAF, которые, 
согласно данным RAF, сбили десять истребителей: пять 
CR.42 и пять G.50bis, еще два CR.42 и два бомбардировщика 
BR.20 были повреждены, и еще один подбитый G.50bis был 
отнесен к разряду вероятных побед. Флайт-лейтенант Фрай, 
летавший в тот день на «Гладиаторе» Mk.I К7914, в районе 
порта Саранда сбил два истребителя: CR.42 и G.50bis. Это 
были его первые победы в ходе Второй мировой войны.

Утром 4 марта в проливе Отранто, около албанского 
побережья, появились пять итальянских боевых кораблей: 
эсминец «Аугусто Рибо-ти», миноносец «Андромеда» и три 
торпедных катера типа MAS. С воздуха их прикрывали 
G.50bis из 24" Gr.Aut. С.Т. Пройдя вдоль берега, корабли 
подвергли артиллерийскому обстрелу дороги в районе
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поселка Химара и небольшого порта Палермо, располо
женных соответственно в 35 км и в 23 км северо-западнее 
порта Саранда.

В штабе авиакрыла «W» было решено нанести немед
ленный удар по кораблям, и в воздух поднялись четырна
дцать «Бленхеймов»: пять — из 84 Sqdn. RAF и девять — из
111 Sqdn. RAF. Прикрывали бомбардировщики семнадцать 
«Гладиаторов»: четырнадцать — из 112 Sqdn. RAF и три — 
из 80 Sqdn. RAF, а также десять «Харрикейнов» из 33 и 80 
Sqdn. RAF. В 15.00 итальянские корабли были обнаружены 
в десяти милях южнее Валоны, однако атака «Бленхеймов» 
не дала никакого результата и не было отмечено ни одного 
попадания в цель.

«Гладиаторы» из 112 Sqdn. RAF во главе со сквадрэн- 
лидером Брауном встретились с десятью G.50bis и пятью 
CR.42, взлетевшими с аэродрома Валона. Согласно англий
ским данным, в ходе боя пилоты 112 Sqdn. RAF без потерь 
со своей стороны сбили два G.50bis и повредили четыре 
истребителя. Кроме того, еще четыре победы были зачис
лены в категорию вероятных, в т.ч. одна из них была на 
счету флайт-лейтенанта Фрая.

9 марта 1941 г. итальянские войска предприняли новое 
наступление в Албании. После полудня пятнадцать «Гладиа
торов» из 112 Sqdn. RAF вылетели на патрулирование в район 
между г. Тепелена и расположенным в 15 км к западу от 
него селом Кельцюра. В 14.00 они встретили группу из 
тридцати G.50bis, прикрывавшую BR.20, которые бомбили 
позиции греческих частей.

По сведениям RAF, были сбиты девять самолетов, в т.ч. 
на счету флайт-лейтенанта Фрайя был один G.50bis. Однако 
английские летчики ошиблись и в действительности их 
противниками были двадцать пять С.200 из 22° Gr.Aut. С.Т., 
которые прикрывали BR.20 из 37° Stormo В.Т. и SM.79 из 
105° Gr. 46° Stormo В.Т. Согласно данным Реджиа Аэро
наутики, был потерян только один С.200 из 369° Squadr., 
пилот которого погиб. Одна или две «Савойи» получили 
повреждения в ходе атак «Гладиаторов» и один человек из 
их экипажей был ранен, а два BR.20, по докладам экипа
жей, были повреждены зенитным огнем.
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11 марта пятнадцать «Гладиаторов» из 112 Sqdn. RAF 
сопровождали «Бленхеймы» из 211 Sqdn. RAF во время рейда 
в район Боуши. Там англичане вступили в бой с патруль
ными G.50bis, общее количество которых они оценили в 
сорок — пятьдесят истребителей. По данным RAF, в ходе 
этого вылета пилоты 112 Sqdn. RAF сбили шесть и повреди
ли семь «Фиатов». На счету флайт-лейтенанта Фрая были 
один поврежденный самолет и одна вероятная победа.

Реальные потери Реджиа Аэронаутики, как уже не раз 
бывало, оказались меньшими. Были сбиты четыре G.50bis 
из 24° Gr.Aut. С.Т. Два пилота погибли, а два других полу
чили ранения, но смогли совершить вынужденные посадки 
«на живот». Со своей стороны, итальянцы заявили об од
ном сбитом «Гладиаторе» и одном «Бленхейме», но на са
мом деле все английские самолеты благополучно вернулись 
обратно.

Утром 14 марта двенадцать «Гладиаторов» из 112 Sqdn. 
RAF вместе с «тройкой» «Харрикейнов» из 33 Sqdn. RAF 
сопровождали «Бленхеймы» из 211 Sqdn. RAF. В 10.30 в 
районе Тепелена — Кельцюра они встретили большую группу 
итальянских истребителей. Интересно, что затем пилоты 
«Харрикейнов» доложили о том, что это были двенадцать 
CR.42, двенадцать G.50bis и двенадцать С.200, а пилоты 
«Гладиаторов» сообщили о группе из сорока — пятидесяти 
CR.42 и G.50bis. Фактически же это были шестнадцать С.200 
из 22° Gr.Aut. С.Т. и двенадцать CR.42 из 160° Gr.Aut. С.Т., 
которые, как вскоре оказалось, прикрывали собственные 
бомбардировщики: десять Z.1007bis из 47* Stormo В.Т. и 
пять BR.20 из 38° Stormo В.Т. В свою очередь, итальянцы 
оценки количество английских самолетов в двадцать «Гла
диаторов», восемь «Харрикейнов» и пять «Бленхеймов».

После боя пилоты 112 Sqdn. RAF заявили о шести личных 
и трех вероятных победах, а также о двух поврежденных 
самолетах. На счету командира звена «А» флайт-лейтенан
та Фрая был BR.20, сбитый севернее Кельцюры, недалеко 
от линии фронта. Пилоты «Харрикейнов» из 33 Sqdn. RAF 
заявили о двух сбитых истребителях-монопланах, которыми, 
как следует из сведений противоположной стороны, могли 
быть только С.200, а также о двух вероятных победах, но
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затем один из сбитых самолетов был переведен в разряд 
вероятных побед.

По сведениям же Реджиа Аэронаутики, в ходе боя были 
потеряны два С.200 из 22° Gr.Aut. С.Т. Один пилот погиб, 
а второй успел выпрыгнуть на парашюте. Повреждения 
получили один С.200 и один BR.20, который вернулся с 
несколькими ранеными членами экипажа. В свою очередь, 
итальянские летчики-истребители сообщили о двух сбитых 
«Гладиаторах» и двух «Харрикейнах», и еще на один сбитый 
биплан претендовали бортстрелки Z.1007bis. Фактически 
же англичане потеряли «Гладиатор» Mk.II N5916 командира
112 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Брауна и «Харрикейн» 
флаинг-офицера Холмана из 33 Sqdn. RAF, при этом оба 
пилота успели выпрыгнуть на парашютах. Кроме того, полу
чил сильные поврежения, но смог вернуться на аэродром 
«Гладиатор» пайлэт-офицера Боукера.

В течение 22 — 23 апреля 1941 г. все эскадрильи RAF 
перелетели на о. Крит. Большая часть из них после тяжелых 
потерь в Греции была отозвана в Египет для переформи
рования. На Крите же — на аэродромах Малеме и Иракли
он — остались четырнадцать «Гладиаторов» из 112 Sqdn. 
RAF, из которых только шесть были пригодны для боевых 
вылетов, семь «Харрикейнов» из 33 и 80 Sqdn. RAF, пять 
«Фулмаров» и семь «Си Гладиаторов» из 805 Sqdn. FAA, а 
также семь «Бленхеймов» Mk.IF из 30 Sqdn. RAF.

16 мая тридцать Bf-110D из I. и II./ZG26 атаковали аэро
дром Ираклион и им навстречу поднялись два «Харрикейна» 
и три «Гладиатора». Флайт-лейтенант Фрай сбил Bf-1 ЮС 
«3U+SM» унтер-офицера Витцке (Witzke) из 4./ZG26, кото
рый затем совершил вынужденную посадку на воду недалеко 
от побережья Крита и его экипаж попал в плен. Однако 
бортстрелок «Мессершмитта» все же успел подбить и его 
«Харрикейн» Mk.I V7857. Истребитель загорелся, и Фрай 
выпрыгнул на парашюте, но, ударившись о хвостовое опе
рение своего самолета, получил серьезную травму грудной 
клетки. В ходе боя получил повреждения и совершил 
вынужденную посадку и второй «Харрикейн», а зенитным 
огнем был сбит Bf-110D из 2./ZG26.

Утром 20 мая в районе аэродрома Малеме высадился
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немецкий воздушный десант, и там начались тяжелые бои. 
Подавляющее численное превосходство Люфтваффе над 
Критом позволило десантникам, несмотря на огромные 
потери, выполнить свою задачу. Около полудня 21 мая они 
полностью взяли аэродром под свой контроль, и, хотя его 
взлетно-посадочная полоса еще обстреливалась англича
нами, там сразу же начали садиться транспортные Ju-52/Зш 
с подкреплением.

Вскоре британские войска оставили все северо-западное 
побережье Крита и начали частично отходить на юг, к порту 
Сфакион, и частично — на восток, к порту Ираклион. 
Отступающие колонны, в которых шел и оставшийся на 
острове персонал RAF, подвергались постоянным атакам с 
воздуха. 29 мая был отдан приказ об эвакуации всех англий
ских, новозеландских и австралийских частей с Крита. Из
40 тыс. чел., насчитывавшихся в них на 20 мая, удалось 
перевезти в Египет только около 18 тыс. В боях на Крите 
погибли около 5800 чел. и еще около 16 тыс. чел. попали 
в плен, при этом среди последних оказался и флайт-лейте- 
нант Чарльз Фрай, не успевший эвакуироваться.

В начале июня 1941 г., когда Фрай уже был в немецком 
плену, в «Лондонской газете» было напечатано сообщение
о том, что он за бои в Греции награжден DFC. Тогда же он 
был награжден и греческим крестом «За летные боевые 
заслуги».

Все оставшееся до конца Второй мировой войны время 
Фрай провел в лагере для военнопленных в Германии. После 
освобождения он хотел остаться в RAF на постоянной ос
нове, однако ему отказали. В качестве основной причины 
было указано, что Фрай, которому уже исполнилось три
дцать лет, был слишком стар для своего звания исполняю
щего обязанности флайт-лейтенанта. В декабре 1945 г. он 
был уволен в отставку из RAF.

Вернувшись в Австралию, Фрай купил ферму в штате 
Квинсленд, на которой выращивал зерно и разводил скот. 
В 1957 г. он продал свое хозяйство и занялся торговлей 
недвижимостью в том же Квинсленде. В 1973 г., в возрас
те 59 лет, Фрай окончательно отошел от дел, после чего 
вел спокойную жизнь обычного пенсионера.
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Джон Лоч Дэвид Лейборн Хевитсон 
(John Loch David Leybome Hewitson)

Он родился 20 апреля 1918 г. в г. Претория, столице 
Южно-Африканского Союза. В сентябре 1939 г. Хевитсон 
вступил в SAAF и после завершения летной подготовки в 
звании лейтенанта был включен в состав 1 Sqdn. SAAF.

1 сентября 1940 г. три «Гладиатора» Mk.II из 1 Sqdn. 
SAAF, патрулировавшие в районе г. Кассала, в 400 км 
восточнее Хартума, заметили пару CR.42. Итальянцы наби
рали высоту для атаки, но южноафриканские пилоты опе
редили их и сбили оба «Фиата». Одну победу одержал 
командир эскадрильи майор ван Шальквик, а другую разде
лили между собой лейтенанты Хевитсон и Джон Кётцер. 
Один CR.42, свалившись в штопор, врезался в землю, а вто
рой дотянул до аэродрома Тэсэнэй (Tessenei), в 130 км за
паднее г. Асмэра, и совершил аварийную посадку. Имена 
пилотов «Фиатов» неизвестны, так как в итальянских доку
ментах нет никаких упоминаний об этом бое. Есть некоторые 
сомнения и относительно его даты, поскольку в летной 
книжке лейтенанта Хевитсона записано, что он произошел
18 сентября.

Около полудня 6 ноября пять «Гладиаторов» — один из 
«К» Flight и четыре из 1 Sqdn. SAAF — на высоте 3000 м 
патрулировали над линией фронта в районе г. Метемма. 
Вскоре в 600 м ниже их появились пять итальянских бомбар
дировщиков Са.133. Истребители еще только собирались 
атаковать, когда на них самих сверху спикировали шесть 
CR.42, сразу же сбившие «Гладиатор» К7977 флаинг- 
офицера Хэйвуда (Haywood) из «К» Flight. Оставшиеся 
южноафриканские пилоты разделились на пары: лейтенанты 
Кётцер и Парэ вступили в бой с «Фиатами», а лейтенанты 
Хевитсон и Дункан атаковали бомбардировщики.

На этот раз удача была на стороне пилотов 1 Sqdn. SAAF — 
Кётцер и Парэ отбили все атаки итальянцев, а Хевитсон и 
Дункан смогли сбить по одному Са.133. Экипаж самолета 
серженте-маджиоре Леопольдо Моджи (Leopoldo Moggi) 
погиб, а экипаж второго самолета спасся и спустя несколько 
дней смог вернуться обратно. По имеющимся данным, в
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тот же день Хевитсон обстрелял и повредил стоявший на 
земле Са.133.

В конце января — начале февраля 1941 г. 1 Sqdn. SAAF 
начала перевооружаться «Харрикейнами» Mk.I. 22 января 
два самолета, которые пилотировали лейтенанты Хевитсон 
и Баргер (Н. J. P. Burger)1, атаковали итальянский аэро
дром Акордат, в 420 км восточнее Хартума. Они унич
тожили бомбардировщик Са.133 «18-4», который до этого 
был уже поврежден в воздушном бою, и повредили еще 
один самолет.

1 После окончания летной подготовки он служил в составе
2 Sqdn. SAAF, которая с октября 1940 г. базировалась на аэро
дроме Гарисса, в 330 км восточнее г. Найроби. 20.10.1940 г. 
три итальянских Са.133 подвергли бомбежке аэродром Гарисса, 
уничтожив два южноафриканских самолета. Им наперехват смог 
подняться только один биплан Хаукер «Фьюри», который пилоти
ровал лейтенант Баргер. Он атаковал и сбил один из Са.133, 
одержав свою первую и единственную личную победу. Итальян
ский самолет совершил вынужденную посадку, и его экипаж из 
пяти человек попал в плен. В конце осени 1940 г. Баргер был 
переведен в 1 Sqdn. SAAF. 22.01.1941 г. он сначала вместе с 
лейтенантом Кётце (О. В. Coetzee) в районе г. Кэрэн сбил один 
и повредил второй Са.133 из 18е Squadr. В.Т., а затем в паре с 
лейтенантом Хевитсоном атаковал аэродром Акордат и уничтожил 
поврежденный ранее Са.133 и повредил еще один. 28.01.1941 г. 
лейтенант Баргер в бою над Акордатом повредил еще два CR.42. 
В мае 1941 г. 1 Sqdn. SAAF была переброшена в Египет. 16 мая 
«Харрикейны» капитана Квирка и лейтенанта Бартера в районе 
ливийского г. Акрома атаковали колонну грузовиков и легких 
танков. Самолет Баргера был подбит немецкой зенитной артил
лерией и совершил вынужденную посадку «на живот» в полутора 
километрах западнее Акромы. Увидев, что к нему направляются 
немецкие солдаты, капитан Квирк приземлился рядом со сбитым 
самолетом. Чтобы Баргер смог уместиться в кабине «Харрикейна», 
Квирку пришлось снять и выбросить свой парашют. Во время 
взлета на самолете было повреждено хвостовое колесо, но Квирк, 
у которого на коленях сидел Баргер, все же смог благополучно 
посадить истребитель на аэродроме Сиди-Ханейш. За самоотвер
женность, проявленную при спасении лейтенанта Баргера, капи
тан Квирк был затем награжден DSO.
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24 января итальянские части атаковали британские пози
ции в северной части Эритреи, около Галлабата и Метеммы. 
Патрулировавшие над линией фронта «Фиаты» вступили в 
бой с истребителями из 1 Sqdn. SAAF, в ходе которого, по 
данным Реджиа Аэронаутики, были сбиты два южноафри
канских самолета. Фактически же лишь один «Гладиатор» 
лейтенанта Джервиса (Е. A. Jervis) получил незначительные 
повреждения. В то же время капитан Jle Месурир сообщил
о том, что сильно повредил один CR.42, а лейтенант Хевит
сон о том, что приблизительно в 65 км западнее Акордата 
уничтожил на земле один Са.1331.

28 января «Харрикейны» капитана Драйвера и лейтенанта 
Хевитсона поднялись в воздух, чтобы атаковать аэродром 
Асмэра. Однако затем пилоты разделились, первый напра
вился к Асмэре, а второй — к расположенному невдалеке 
аэродрому Гурэ. После возвращения Драйвер сообщил, что 
обстрелял три бомбардировщика SM.79, но фактически это 
были очень похожие на них транспортные самолеты SM.73, 
один из которых был уничтожен, а два других повреждены. 
Согласно докладу лейтенанта Хевитсона, он на аэродроме 
Гурэ поразил один SM.79, один SM.81 и два Са.133, но в 
документах Реджиа Аэронаутики не имеется никаких записей 
относительно этой атаки.

11 марта три «Харрикейна» из 1 Sqdn. SAAF атаковали 
аэродром Кэрэн. Сначала капитан Драйвер и лейтенант Хе
витсон совместными усилиями подожгли одиноко стоявший 
SM.79, а затем уже вместе с капитаном Бойлом уничтожили 
небольшой биплан.

29 марта 1941 г. Хевитсон получил отпуск и вместе с 
капитаном Бойлом вернулся в Южную Африку. В начале
1942 г. он был назначен командиром звена в составе вновь 
сформированной 5 Sqdn. SAAF. Эскадрилью вооружили 
«Томагавками» Mk.IIB и вскоре направили в Египет.

11 марта Хевитсон на «Томагавке» Mk.IIB AN448 «GL-Н» 
над Средиземным морем, приблизительно в 120 км севернее 
ливийского г. Гамбут, сбил Ju-88A, одержав свою вторую

1 По другим данным, это произошло 23.01.1941 г.
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личную победу. 27 марта он на том же самолете в 24 км 
юго-восточнее Эль-Адема сбил Bf-109F, а затем 29 марта 
на его счету был один «Мессершмитт», поврежденный в 
бою в районе Эйн-эль-Газалы.

В начале июня 1942 г. капитан Хевитсон был назначен 
командиром 4 Sqdn. SAAF и 4 июня на «Томагавке» Mk.IIB 
AN452 в 24 км юго-восточнее Эль-Адема сбил Ju-87R.

Утром 13 июня Хевитсон уже на «Томагавке» Mk.IIB 
AN525 «GL-Н» в районе Эйн-эль-Газала — Тмими сбил 
Bf-109F, одержав свою пятую и, как вскоре оказалось, 
последнюю победу. Однако в том же бою 4 Sqdn. SAAF 
потеряла два самолета, которые, вероятно, были сбиты 
лейтенантом Фридрихом Кёрнером1 из 2./JG27.

26 июня 1942 г. «Томагавк» Mk.IIB AN525 «GL-Н» 
командира 4 Sqdn. SAAF капитана Хевитсона был сбит в 
бою с Bf-109F из I./JG27 в районе египетского г. Мерса- 
Матрух. Выпрыгнув на парашюте, Хевитсон попал в плен 
и был отправлен в лагерь для военнопленных Stalag Luft III.

В марте 1943 г. капитан Хевитсон был награжден DFC. 
В мае 1945 г. он был освобожден из плена и, проведя три 
недели в Англии, вернулся в Южную Африку. Хевитсона 
сначала направили в 24-ю авиашколу, где он прошел курс 
пилотирования двухмоторных самолетов, а затем в октябре 
того же года назначили начальником 43-й авиашколы, 
находившейся на аэродроме Грехэмстаун.

В декабре 1945 г. он вышел в отставку и продолжил 
учебу в университете Претории, которую оставил после 
начала Второй мировой войны. Получив специальность 
топографа, Хевитсон поселился в Кейптауне. Сменив там 
несколько мест работы, он поступил на службу в прави
тельственное управление топографии Южно-Африканской 
Республики. Там он сделал успешную служебную карьеру 
и в конце концов стал начальником этого управления.

В октябре 1990 г. Джон Хевитсон вышел на пенсию, 
после чего жил в городке Кенилуорт (Kenilworth).

1 В том бою он сбил два «Томагавка» и один «Харрикейн», 
одержав свои 17-ю — 19-ю победы.
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Эдвард Гордон Джонс (Edward Gordon Jones)1

Эдвард Гордон Джонс родился 31 августа 1914 г. в го
родке Уиднес (Widnes), в 15 км восточнее Ливерпуля. После 
окончания средней школы он вступил в RAF и, пройдя 
полный курс летной подготовки, в звании пайлэт-офицера 
был включен в звено «В» 17 Sqdn. RAF.

В марте 1937 г. это звено стало основой при повторном 
формировании 80 Sqdn. RAF2. Эскадрилья вошла в состав 
11-й авиагруппы истребительного командования и перво
начально размещалась на аэродроме Кенли, недалеко от 
южной окраины Лондона, но вскоре ее перевели на аэро
дром Хенлоу, в 15 км юго-восточнее Бетфорда. К этому 
моменту в составе эскадрильи были семь пилотов и сорок 
человек наземного персонала, а обязанности ее командира 
исполнял флайт-лейтенант Оливер (Oliver).

19 мая 1937 г. 80 Sqdn. RAF возглавил сквадрэн-лидер 
Блокей. Эскадрилья была полностью укомплектована лет
ным и наземным персоналом и получила на вооружение 
новые бипланы Глостер «Гладиатор» Mk.I. Пайлэт-офицер

1 На снимке флайт-лейтенант Джонс (в центре) с механиками 
около своего «Гладиатора», конец 1940 г., Греция.

: Первоначально она была сформирована еще 01.08.1917 г., 
но затем 01.02.1930 г. ее распустили.
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Джонс был назначен адъютантом 80 Sqdn. RAF и выполнял 
эти обязанности до октября того же года, когда его на этой 
должности сменил пайлэт-офицер Мармадюк Пэтгл.

Весной 1938 г. Джонс получил звание флаинг-офицера 
и в начале мая вместе с эскадрильей на борту военного транс
порта «Ланкашир» прибыл в Египет. 80 Sqdn. RAF размес
тилась на аэродроме Исмаилия, на берегу оз. Тимсах.

В марте 1940 г. Джонсу присвоили звание флайт-лейте
нанта и он занял должность командира звена «А». В конце 
июня — начале июля 80 Sqdn. RAF получила шесть «Харри
кейнов» Mk.I и тогдашний командир эскадрильи сквадрэн- 
лидер Йонас решил сформировать из них отдельное звено 
(Hurricane Flight). Его возглавил Джонс, а его заместите
лем был назначен флайт-лейтенант Пэтгл, командовавший 
звеном «В». Однако уже вскоре все «Харрикейны» были 
переданы в 33 Sqdn. RAF и Джонс вместе с Пэттлом снова 
вернулись в свои звенья.

19 августа 1940 г. командир 80 Sqdn. RAF сквадрэн- 
лидер Данн возглавил вновь сформированную 274 Sqdn. RAF 
и флайт-лейтенант Джонс исполнял обязанности командира 
эскадрильи, пока 1 сентября ее командиром не был назначен 
сквадрэн-лидер Уильям Хики.

В начале ноября 1940 г. в эскадрилью прибыли новые 
«Гладиаторы» Mk.II и она получила приказ перебазироваться 
в Грецию. 9 ноября наземный персонал и необходимое обо
рудование в порту Абу-Сувейр были погружены на крейсеры 
«Глочестер» и «Эдинбург» и небольшой транспортный 
корабль, которые сразу же вышли в море и взяли курс на 
Афины. Пилоты получили двухдневный отпуск, после чего 
80 Sqdn. RAF была переформирована — вместо трех звеньев 
в ее составе остались только два звена: звено «А» флайт- 
лейтенанта Джонса и звено «В» флайт-лейтенанта Пэтгла.

Ранним утром 18 ноября девять «Гладиаторов» звена «В» 
во главе с командиром 80 Sqdn. RAF сквадрэн-лидером 
Хики перелетели на о. Крит и после дозаправки вечером 
того же дня приземлились на аэродроме Элефсис, в 17 км 
северо-западнее Афин. На следующее утро они перелетели 
на аэродром Трикала, куда вслед за ними 20 ноября прибыли 
и «Гладиаторы» из звена «А» 80 Sqdn. RAF.
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27 ноября 1940 г. флайт-лейтенант Джонс одержал свою 
первую победу. В тот день девять «Гладиаторов» из 80 Sqdn. 
RAF вылетели на патрулирование в район севернее г. Янина. 
Там они встретили три SM.79, которых сопровождали две
надцать CR.42 из 150° Gr.Aut. С.Т. во главе с командиром 
364° Squadr. капитано Николой Магальди. С ходу атаковав 
противника, англичане сбили два «Фиата», один из которых 
был на счету Джонса, летавшего на «Гладиаторе» Mk.II 
N5816, а второй — на счету флайт-сержанта Дональда Гре
гори. Согласно данным Реджиа Аэронаутики, был потерян 
только один CR.42, пилот которого — капитано Магальди — 
погиб. Самолет же серженте Негри получил тяжелые по
вреждения, но дотянул до своего аэродрома.

На следующий день — 28 ноября — с аэродрома Янина 
на патрулирование над линией фронта вылетели шесть 
«Гладиаторов» Mk.II из звена «А» 80 Sqdn. RAF: N5816 флайт- 
лейтенанта Джонса, N5786 флаинг-офицера Хоскена, N5788 
флаинг-офицера Вальдо Прайс-Оуэна, N5812 флаинг-офи- 
цера Гарольда Сайкса, N5854 флаинг-офицера Ванклина 
Флоуэра и N5776 флайт-сержанта Грегори. Над греческим 
селом Делвинаклион, в 10 км от албанско-греческой грани
цы, они столкнулись с группой итальянских истребителей. 
По докладам английских летчиков, она состояла из двадца
ти CR.42. В ходе завязавшегося боя, по данным RAF, были 
сбиты шесть «Фиатов», три из них были на счету Грегори, 
два — на счету Джонса и один — на счету Флоуэра. Кроме 
того, Прайс-Оуэн и Хоскен одержали по одной вероятной 
победе.

Фактически же противниками «Гладиаторов» были десять 
CR.42 во главе с командиром 365° Squadr. 150° Gr.Aut. С.Т. 
капитано Джорджио Граффером. В ходе боя итальянцы 
потеряли три «Фиата»: погибли капитано Граффер и сержен
те Коррадо Миджнани, а серженте Ахилле Пачини успел 
выпрыгнуть на парашюте. Еще два истребителя получили 
повреждения, оба пилота — марешиалло Джуглиелмо Баччи 
и серженте Арриго Зотги — были ранены, но все же смогли 
вернуться на свой аэродром.

Со своей стороны, итальянские летчики заявили о че
тырех сбитых «Гладиаторах» и одной вероятной победе. В
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действительности же обратно в Янину не вернулся только 
один истребитель флаинг-офицера Сайкса. В ходе боя он 
столкнулся с «Фиатом» серженте Миджани, и оба пилота 
погибли. Повреждения получили «Гладиаторы» флайт-лей- 
тенанта Джонса и флаинг-офицеров Прайс-Оуэна, Флоуэра 
и Хоскена. Больше всего пострадал самолет Джонса, на кото
ром была разбита приборная панель. Сам Джонс был ранен 
в шею, но в сопровождении флайт-сержанта Грегори смог 
достичь аэродрома Янина и благополучно приземлиться.

Из-за ранения Джонс смог продолжить боевые вылеты 
только 21 декабря. Утром того дня в районе г. Аргирокаст- 
рон в ходе 25-минутного боя с CR.42 из 160* Gr.Aut. С.Т. и 
150* Gr.Aut. С.Т. были сбиты два «Гладиатора» Mk.II: N5854 
флаинг-офицера Рипли и N5816 сквадрэн-лидера Хики. Оба 
летчика погибли, при этом последний успел покинуть горя
щий самолет, но купол его парашюта вспыхнул, в резуль
тате Хики при ударе о землю получил тяжелейшие травмы 
и вскоре скончался. 29 декабря 1940 г. Джонсу было при
своено звание сквадрэн-лидера и он был назначен коман
диром 80 Sqdn. RAF вместо погибшего Хики.

Утром 28 февраля 1941 г. штаб авиакрыла «W» BAFG 
получил разведывательную информацию о том, что в период 
с 15.30 по 16.30 того же дня в районе между албанским 
побережьем Адриатического моря и г. Тепелена ожидается 
появление большого количества итальянских бомбардиров
щиков. Командир авиакрыла уинг-коммендэр Патрик Кут 
приказал направить для патрулирования в указанном районе 
все имевшиеся «Харрикейны» и «Гладиаторы», которые 
сразу же начали перелетать на аэродром Парамитья.

Около 15.00 оттуда взлетели одиннадцать «Гладиаторов» 
из 80 Sqdn. RAF во главе со сквадрэн-лидером Джонсом, в 
т.ч. на одном из истребителей летел и уинг-коммендэр Кут, 
и семь «Гладиаторов» из 112 Sqdn. RAF во главе со сквадрэн- 
лидером Брауном. Спустя пятнадцать минут в воздух подня
лись четыре «Харрикейна» Mk.I из 80 Sqdn. RAF, которые 
возглавлял флайт-лейтенант Пэтгл. Кроме того, над албан
ским побережьем уже патрулировали четыре «Харрикейна» 
из 33 Sqdn. RAF во главе с командиром звена «В» флайт- 
лейтенантом Янгом.
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В ходе большого боя, развернувшегося между албан
ским побережьем и г. Тепелена, согласно английским дан
ным, были сбиты двадцать семь итальянских самолетов: 
тринадцать CR.42, шесть G.50bis, пять BR.20 и три SM.79, 
еще шесть — два BR.20, два SM.79 и два CR.42 — повреж
дены, и еще шесть побед (три CR.42 и три G.50bis) были 
отнесены к разряду вероятных. На счету сквадрэн-лидера 
Джонса были два CR.42 — это были его четвертая и пятая 
и, как затем оказалось, последние победы в ходе Второй 
мировой войны. После этого боя Джонс был награжден 
DFC, а также получил аналогичную греческую награду.

Для RAF день 28 февраля 1941 г. стал самым успешным 
во всей кампании в Греции, однако сведения противополож
ной стороны заставляют усомниться в этом. Документы 
Реджиа Аэронаутики зафиксировали потерю лишь пяти бом
бардировщиков: четырех BR.20 из 37° Stormo В.Т. и одного 
SM.79 из 104° Gr. В.Т., а также четырех истребителей: двух 
G.50bis из 24° Gr.Aut. С.Т. и двух CR.42s из 160° Gr. С.Т. 
Правда, итальянцы тоже завысили свои успехи, заявив о 
семи сбитых самолетах: шести «Гладиаторах» и одном 
«Спитфайре», еще два «Гладиатора» были отнесены ими к 
категории вероятных побед. Фактически же англичане 
потеряли лишь один «Гладиатор» из 112 Sqdn. RAF, который 
упал в районе порта Саранда. Его пилот — флайт-лейтенант 
Абрахамс — не пострадал и смог выпрыгнуть на парашюте.

В начале марта Джонс получил отпуск, который он про
вел в Египте, и вернулся в 80 Sqdn. RAF только в последние 
дни марта. К этому времени эскадрилья уже была полностью 
оснащена «Харрикейнами» Mk.I.

С 16 по 22 апреля 1941 г. сквадрэн-лидер Джонс, сохра
няя за собой функции командира 80 Sqdn. RAF, одновре
менно командовал авиакрылом «Элефсис», образованным 
на одноименном аэродроме в 17 км северо-западнее Афин. 
В него вошли девятнадцать «Бленхеймов»: четырнадцать — 
из 30 Sqdn. RAF и пять из 211 Sqdn. RAF, а также шест
надцать «Харрикейнов»: пять — из 33 Sqdn. RAF и одинна
дцать — из 80 Sqdn. RAF.

Вечером 23 апреля оставшиеся «Харрикейны» из 80 Sqdn. 
RAF перелетели на о. Крит, на аэродром Малеме, прибли
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зительно в 20 км восточнее г. Ханья. Эскадрилья понесла 
в боях над Грецией тяжелые потери и вскоре была отозвана 
в Египет для переформирования.

Сквадрэн-лидер Джонс командовал 80 Sqdn. RAF до 
сентября 1941 г. Затем он занимал различные штабные 
должности и был награжден DSO. В 1945 г. уинг-коммен- 
дэр Джонс командовал 121 Wing, в которое входили три 
эскадрильи «Тайфунов» Mk.IB: 174, 175 и 184 Sqdn. RAF, 
размещавшиеся на аэродроме Волкел, в 7 км северо-восточ- 
нее голландского г. Вегел.

После окончания Второй мировой войны Джонс продол
жил службу в RAF и сделал успешную карьеру. В 1960 г. 
он занимал должность помощника по разведке начальника 
штаба (Assistant Chief of Staff — ACOS) союзных вооруженных 
сил в Центральной Европе, а затем в 1961 — 1963 гг. был 
командующим силами RAF, размещенными в ФРГ. После 
этого Джонс был старшим офицером RAF в Имперском 
колледже обороны (Imperial Defence College). В 1966 г. его 
сначала назначили командующим силами RAF на о. Мальта 
и заместителем командующего союзными воздушными 
силами на Средиземноморье, а затем — командующим 
силами RAF на Ближнем Востоке. В 1967 г. эйр-маршал 
Джонс занял должность командующего всеми британскими 
вооруженными силами на Ближнем Востоке, которая стала 
вершиной его военной карьеры.

В 1969 г. сэр Эдвард Джонс вышел в отставку и посе
лился в г. Кембридж. За время своей службы, в дополнение 
к DFC и DSO, он был награжден КСВ и СВЕ, давшими 
ему право на рыцарский титул.

Хроника личных побед Эдварда Джонса 
№п/п Дата Район Самолет

1 27.11.1940 г. севернее г. Янина, Греция CR.42
2 28.11.1940 г. Делвинаклион, Греция CR.42
3 Делвинаклион, Греция CR.42
4 28.02.1941 г. г. Валона, Албания CR.42
5 г. Валона, Албания CR.42



Джордж Виктор Уиддеман Кеттлуэлл 
(George Victor Wildeman Kettlewell)

Джордж Виктор Уилдеман Кеттлуэлл родился 30 января 
1916 г. В 1936 г. он вступил в RAF и после завершения 
полного курса летной подготовки в июле 1937 г. в звании 
пайлэт-офицера был включен в 29 Sqdn. RAF. В начале
1938 г. Кеттлуэлла перевели в 80 Sqdn. RAF, и в мае того 
же года-он вместе с ней прибыл в Египет и затем в январе
1939 г. получил звание флаинг-офицера.

В конце июня — начале июля 1940 г. Кеттлуэлл в числе 
семи пилотов 80 Sqdn. RAF вошел в состав отдельного звена 
Hurricane Flight. Однако уже вскоре все «Харрикейны» пере
дали в 33 Sqdn. RAF и Кеттлуэлл снова начал летать на 
«Гладиаторе».

В январе 1941 г. Кеттлуэллу присвоили звание флайт- 
лейтенанта. 31 января шесть «Гладиаторов» вылетели на 
патрулирование над о. Корфу. Не обнаружив противника 
и выработав все горючее, они вернулись на аэродром Янина. 
Во время посадки шасси самолета Кеттлуэлла увязли в 
мягком грунте, которым была засыпана воронка на взлетно- 
посадочной полосе. «Гладиатор» перевернулся, но сам Кетг- 
луэлл при этом не пострадал, повиснув на привязных ремнях 
вниз головой в своей кабине.
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9 февраля Кеттлуэлл одержал первую личную победу. 
Около полудня одиннадцать «Гладиаторов» встретили в 
районе г. Тепелена шестнадцать CR.42 из 150* Gr.Aut. С.Т. 
Бой представлял собой множество индивидуальных поедин
ков, проходивших в районе Тепелена — Аргирокастрон. 
После возвращения английские летчики заявили о четырех 
сбитых CR.42 и трех вероятных победах, но на следующий 
день в Янину пришло сообщение о том, что греческие назем
ные наблюдатели подтвердили падение всех семи «Фиатов». 
В результате семи пилотам 80 Sqdn. RAF, среди которых 
был и Кеттлуэлл, засчитали по одной личной победе.

Фактически 150° Gr.Aut. С.Т. потеряла два CR.42, один 
пилот погиб, а второй успел выпрыгнуть на парашюте. Еще 
два «Фиата» получили повреждения: первый пилот был 
ранен, но дотянул до аэродрома, а второй совершил вынуж
денную посадку около Тираны. Итальянцы претендовали 
на четыре сбитых и девять поврежденных «Гладиаторов», 
но фактически обратно не вернулись лишь два самолета из 
80 Sqdn. RAF. Около Тепелены был сбит «Гладиатор» Mk.II 
N5811, его пилот — флаинг-офицер Хоскен — получил ране
ние в ногу, но успел выпрыгнуть на парашюте. На «Гладиа
торе» Mk.II N5858 флайт-лейтенанта Кетглуэлла неожиданно 
упало давление масла и он совершил вынужденную посад
ку приблизительно в 80 км севернее Янины. Затем оба 
английских летчика при помощи греков благополучно до
брались до аэродрома Янина.

В начале февраля в 80 Sqdn. RAF из штаба BAFG при
шло сообщение, что ей выделены восемь новых «Харрикей
нов» Mk.I. Поэтому 11 февраля Кеттлуэлл прибыл в Афи
ны, чтобы облетать самолеты сразу после того, как их пере
гонят из Египта. Затем он сам отправился в Египет за одним 
из первых самолетов и прилетел на нем в Грецию. 17 фев
раля шесть «Харрикейнов» во главе с Кеттлуэллом прибыли 
на аэродром Парамитья, в 36 км юго-западнее Янины. 
Новые истребители были переданы в звено Пэтгла, а сам 
Кеттлуэлл продолжил летать на «Гладиаторе» Mk.II.

Днем 20 февраля в бою с G.50bis из 361° и 395° Squadr. 
154° Gr.Aut. С.Т. на счету флайт-лейтенанта Кетглуэлла 
была одна вероятная победа.
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Днем 28 февраля 1941 г. в большом бою, проходившем 
между Адриатическим побережьем Албании и г. Тепелена, 
участвовали и одиннадцать «Гладиаторов» из 80 Sqdn. RAF. 
По английским данным, они сбили четыре CR.42, один 
SM.79 и один G.50bis, а также одержали четыре вероятных 
победы. В отношении последних в различных источниках 
имеются разночтения. Так, Кеттлуэллу, летавшему в тот 
день на «Гладиаторе» Mk.II N5917, первоначально были 
засчитаны две вероятных победы (CR.42 и G.50bis). Видимо, 
они позднее были переведены в категорию подтвержденных 
личных побед, поскольку именно в таком качестве они 
фигурируют в официальном списке побед Кетглуэлла.

В апреле флайт-лейтенанта Кетглуэлла назначили коман
диром звена 80 Sqdn. RAF. Эскадрилья к этому времени 
уже была полностью оснащена «Харрикейнами».

Вечером 20 апреля 1941 г. в районе Афин появились 
около ста самолетов Люфтваффе: Ju-88A из I./LG1, Do-17Z 
из I. и III./KG2, Bf-109E из II./JG27 и III./JG77, а также 
Bf-110 из II./ZG26. Им навстречу с аэродрома Элефсис 
поднялись пятнадцать «Харрикейнов»: девять — из 33 Sqdn. 
RAF и шесть — из 80 Sqdn. RAF. В ходе боя Кеттлуэлл 
сбил два Bf-110, при этом последний из них, по ег т словам, 
за несколько секунд до этого сбил «Харрикейн» командира
33 Sqdn. RAF сквадрэн-лидера Пэттла. Однако затем и 
истребитель самого Кетглуэлла был сбит «Мессершмит- 
тами». Выпрыгнув на парашюте, Кеттлуэлл неудачно при
землился и серьезно повредил позвоночник. Он сломал два 
позвонка и несколько месяцев ходил в специальном корсете.

За бои над Грецией Кеттлуэлл был позднее награжден 
греческим крестом «За боевые летные заслуги». О дальней
шей его карьере известно немногое. Так, в январе 19**2 г. 
Кеттлуэлл получил звание сквадрэн-лидера и был назначен 
командиром 213 Sqdn. RAF, которой руководил до мая того 
же года.

После окончания Второй мировой войны он продолжал 
служить в RAF. В апреле 1969 г. Джордж Кеттлуэлл в 
звании уинг-коммендэра вышел в отставку, после чего жил 
в Южной Англии.
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Приложение 1

Участие RAF в операции «Юбилей»

В начале апреля 1942 г. в верховном командовании со
юзников появилась идея проведения рейда на Дьепп — 
портовый город на французском побережье Ла-Манша. 
13 мая, после достаточно длительных проработок в штабах, 
план такого рейда был принят. Он предусматривал высадку 
в Дьеппе десанта из пехотных частей. На флангах их должны 
были поддержать подразделения британских «коммандос», 
в задачу которых входили захват и уничтожение немецких 
береговых артиллерийских батарей. Операция получила 
кодовое наименование «Раттер» («Rutter») и должна была 
быть проведена в конце июня 1942 г. Однако результаты 
проведенных позднее учений не дали британскому коман
дованию поводов для оптимизма, и 7 июля оно отменило 
операцию и распустило группировку, собранную для участия 
в ней.

В тот момент союзники подвергались сильному нажиму 
со стороны руководства Советского Союза, настаивавшего 
на скорейшем открытии второго фронта в Западной Европе. 
Тем самым оно надеялось ослабить немецкое давление на 
Восточном фронте, на южном фланге которого вермахт вел 
успешное наступление. Поэтому в конце июля 1942 г. план 
рейда на Дьепп снова начал претворяться на практике. 
Новую операцию назвали «Юбилей» («Jubilee»), поскольку 
в английских штабных документах Дьепп носил именно такое 
кодовое обозначение.

Для участия в рейде были выбраны 2-я канадская пехотная 
дивизия, в состав которой входили 4-я и 6-я пехотные брига
ды, Канадский танковый полк (Tank Regiment of Canada), 
оснащенный тяжелыми танками «Черчилль» Mk.I и III, и 
также несколько английских отдельных подразделений. Под
держивать их должны были группы британских «коммандос» 
и пятьдесят американских «рейнджеров». Всего в операции 
«Юбилей» должны были участвовать 6100 солдат и офице
ров, в т.ч. 5000 канадцев.
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Руководство воздушной поддержкой рейда на Дьепп было 
возложено на эйр-маршала Треффорда Ли-Мэллори, воз
главлявшего истребительное командование. Для прикры
тия района высадки десанта RAF выделили 54 истребитель
ных эскадрильи: тридцать две — «Спитфайров» Mk.VB, 
шесть — «Спитфайров» Mk.VC, две — «Спитфайров» Mk.VI, 
пять — «Спитфайров» Mk.IX, пять — «Харрикейнов» 
Мк.ИС, три — «Тайфунов» Mk.IA/В и одну — «Бьюфайте- 
ров» Mk.IF, a USAAF — три эскадрильи «Спитфайров» 
Mk.VB из 31 FG 8-й воздушной армии. Для непосредствен
ной же поддержки десанта предназначались десять эскад
рилий RAF: три — истребителей-бомбардировщиков «Хар
рикейн» Mk.IIB1, пять — бомбардировщиков «Бостон» 
Mk.HI и две — бомбардировщиков «Бленхейм» Mk.IV. 
Кроме того, четыре эскадрильи «Мустангов» Mk.IA2 долж
ны были действовать в качестве самолетов-разведчиков, а 
97 BG USAAF, в которую входили четыре эскадрильи 
четырехмоторных бомбардировщиков B-17F, должна была 
выполнить отвлекающие налеты.

Эскадрильи RAF, участвовавшие в операции «Юбилей»

Номер Самолет Бортовой код Аэродром
3 «Харрикейн» Mk.IIC QO Шорехэм
13 «Бленхейм» Mk.IV 0 0 Тракстон
19 «Спитфайр» Mk.VB QV Саутенд
26 «Мустанг» Mk.IA RM Гэтуик
32 «Харрикейн» Mk.IIC GZ Фристон
41 «Спитфайр» Mk.VB ЕВ Тангмер
43 «Харрикейн» Mk.IIB FT Тангмер
56 «Тайфун» Mk.IB US Даксфорд
64 «Спитфайр» Mk.IX SH Хорнхурч
65 «Спитфайр» Mk.VB YT Истчурч
66 «Спитфайр» Mk.VC LZ Тангмер

1 Имели неофициальное название «Харрибомбер», поскольку 
были оснащены бомбодержателями для двух 112-кг бомб.

2 Операция «Юбилей» была их первой боевой задачей.
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71
81
87
88

91
107
111
118
121
122
124
129
130
131
133
141
154
165
174
175
222
226
232
239
242
245
253
266
302
303
306
308
310
312
317
331
332
340
350

«Спитфайр» Mk.VB 
«Спитфайр» Mk.VB 

«Харрикейн» Mk.IIC 
«Бостон» Mk.III 

«Спитфайр» Mk.VB 
«Бостон» Mk.III 

«Спитфайр» Mk.VB 
«Спитфайр» Mk.VB 
«Спитфайр» Mk.VB 
«Спитфайр» Mk.VC 
«Спитфайр» Mk.VI 
«Спитфайр» Mk.VB 
«Спитфайр» Mk.VC 
«Спитфайр» Mk.VB 
«Спитфайр» Mk.VB 
«Бьюфайтер» Mk.IF 
«Спитфайр» Mk.VB 
«Спитфайр» Mk.VB 
«Харрикейн» Mk.IIB 
«Харрикейн» Mk.IIB 
«Спитфайр» Mk.VB 

«Бостон» Mk.III 
«Спитфайр» Mk.VB 
«Мустанг» Mk.IA 

«Спитфайр» Mk.VB 
«Харрикейн» Mk.IIC 
«Харрикейн» Mk.IIC 

«Тайфун» Mk.IA 
«Спитфайр» Mk.VB 
«Спитфайр» Mk.VB 
«Спитфайр» Mk.IX 
«Спитфайр» Mk.VB 
«Спитфайр» Mk.VB 
«Спитфайр» Mk.VC 
«Спитфайр» Mk.VB 
«Спитфайр» Mk.VB 
«Спитфайр» Mk.VB 
«Спитфайр» Mk.VB 
«Спитфайр» Mk.VB

XR Грейвсенд
FL Фейрлоп
LK Тангмер
RH Форд
DL Хоукинг
OM Форд
JU Кенли
NK Тангмер
AV Саутенд
MT Хорнчурч
ON Грейвсенд
DV Торни Исланд
PJ Торни Исланд

NX Мэрстон
MD Лимп
TW Форд
HT Фейрлоп
SK Истчурч
XP Форд
HH Уормуэлл
ZD Биггин Хилл
MQ Тракстон
EF Грейвсенд
HB Гэтуик
LE Мэнстон
MR Шорехэм
SW Фристон
UO Даксфорд
WX Хэстон
RF Рэдхилл
UZ Нортхольт
ZF Хэстон
NN Рэдхилл
DU Рэдхилл
JH Нортхольт
FN Мэнстон
AH Мэнстон
GW Хорнчурч
MN Рэдхилл
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400 «Мустанг» Mk.IA SP Гэтуик
401 «Спитфайр» МкЛХ YO Лимп
402 «Спитфайр» МкЛХ АЕ Кенли
403 «Спитфайр» Mk.VB КН Мэнстон
411 «Спитфайр» Mk.VB DB Уэст Маллинг
412 «Спитфайр» Mk.VB VZ Тангмер
414 «Мустанг» Mk.IA RU Гэтуик
416 «Спитфайр» Mk.VB DN Хоукинг
418 «Бостон» МкЛН ТН Бредуэлл Бей
485 «Спитфайр» Mk.VB OU Уэст Маллинг
501 «Спитфайр» Mk.VC SD Тангмер
602 «Спитфайр» Mk.VB LO Биггин Хилл
605 «Бостон» МкЛН VY Форд
609 «Тайфун» Mk.IB PR Даксфорд
610 «Спитфайр» Mk.VC DW Уэст Маллинг
611 «Спитфайр» Mk.IX FY Рэдхилл
616 «Спитфайр» Mk.VI YQ Хоукинг

Эскадрильи USAAF, 
участвовавшие в операции «Юбилей»

Номер Самолет Бортовой код Аэродром
307 FS «Спитфайр» Mk.VB MX Биггин Хилл
308 FS «Спитфайр» Mk.VB HL Кенли
309 FS «Спитфайр» Mk.VB WZ Уэстхемпнетг
340 BS B-17 Палбрук
341 BS B-17 Палбрук
342 BS B-17 Грефтон Андервуд
414 BS B-17 Грефтон Андервуд

Поздним вечером 18 августа 1942 г. из портов в Южной 
Англии — Саутгемптона, Портсмута, Ньюхейвена и Шоре- 
хэма — вышли 26 транспортов, 229 небольших десантных 
судов и восемь эсминцев. На борту эсминца «Келп» («Са1ре») 
находились командир десанта канадский генерал-майор 
Робертс (Н. F. Roberts), коммодор Хьюго-Хеллет (Hugo- 
Hallett), руководивший действиями кораблей, и 47-летний 
австралиец эйр-коммодор Эдриан Трэвер Коле (Adrian Trever 
Cole), возглавлявший передовой командный пункт RAF.

380



Около 03.00 19 августа транспортные суда и сопровож
давшие их боевые корабли, преодолев немецкие минные 
заграждения, подошли к французскому побережью в районе 
Дьеппа. Спустя пять минут первые лодки с десантом устре
мились к берегу — операция «Юбилей» началась. При 
поддержке корабельной артиллерии канадцы и англичане 
высадились на берег в шести пунктах по фронту в 26 км. На 
флангах действовали небольшие группы английских «ком
мандос» и американских «рейнджеров», которые имели 
приказ уничтожить немецкие артиллерийские батареи, нахо
дившиеся на господствующих высотах вдоль берега.

Побережье в районе Дьеппа обороняла 302-я пехотная 
дивизия, сформированная лишь летом 1942 г., а также не
сколько батарей береговой артиллерии. Люфтваффе же 
могли противопоставить RAF только две истребительные 
эскадры — JG26 и JG2, каждая из которых имела прибли
зительно по 115 самолетов. Единственными же «бомбарди
ровщиками», которые сразу же смогли атаковать высадив
шиеся части и корабли, оказались самолеты из 10.(Jabo)/JG2 
и 10.(Jabo)/JG26, в то время как около 220 Do-217 и Ju-88 
были рассеяны по различным базам в Голландии и Северной 
Франции. Командование 3-го воздушного флота Люфт
ваффе, несмотря на сведения о появлении в портах Южной 
Англии большого числа десантных судов, ограничилось лишь 
увеличением числа разведывательных полетов, вместо того 
чтобы подтянуть бомбардировочные эскадры к побережью 
Ла-Манша. Поэтому Do-217 из KG2 появились над Дьеппом 
только около 10 часов утра, когда бои уже были в самом 
разгаре.

Изначально операция «Юбилей» имела строго ограни
ченные цели — уничтожение немецкой обороны и аэро
дромов в районе Дьеппа, захват пленных, а также кораблей, 
находившихся в порту Дьеппа. Можно сказать, что факти
чески это была крупномасштабная разведка боем, и она 
дорого обошлась союзникам. В течение дня в ходе боев 
погибли около тысячи канадских и английских солдат и 
офицеров, около 600 получили ранения и 1900 чел. попали 
в плен к немцам. Кроме того, были потоплены четыре 
эсминца, два торпедных катера, семь транспортов и большое
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число небольших десантных судов, четыре крейсера и столь
ко же эсминцев получили повреждения. Немецкие же 
потери составили 580 чел. и один сторожевой корабль.

Чтобы как-то скрасить такие потери сухопутных частей 
и флота, командование RAF объявило о том, что воздушное 
сражение над Дьеппом было выиграно. Согласно его дан
ным, в течение 19 августа:

— были сбиты 95 самолетов Люфтваффе: 46 FW-190,
34 Do-217, семь Ju-88, пять Не-111 и три Bf-109;

— 34 самолета были отнесены к категории вероятных 
побед: 23 FW-190, семь Do-217, три Ju-88 и один Bf-109;

— повреждены 132 самолета: 75 Fw-190, 44 Do-217, 
одиннадцать Ju-88 и два Bf-109.

Кроме того, на счету американских пилотов были один 
сбитый FW-190, три вероятных победы (все FW-190) и два 
поврежденных самолета: один FW-190 и Do-217.

Победы, засчитанные пилотам RAF
19 августа 1942 г. в боях над Дьеппом

Sqdn.
RAF

Сбитые
самолеты

Вероятные
победы

Поврежденные
самолеты

19 — 2 FW-190 3 FW-190
41 — — 2 FW-190
64 4 Do-217, FW-190 -- FW-190, Bf-109, 

Do-217
65 2 Do-217 -- —

71 Ju-88 Ju-88 2 Ju-88, FW-190
81 — FW-190 —

111 -- ---- 3 Do-217, 
3 FW-190

118 2 Do-217 ---- —

121 FW-190 2 FW-190 FW-190
122 Do-217 — 2 Do-217
124 2 FW-190, Do-217 2 FW-190, 

Ju-88
4 FW-190

129 — FW-190 FW-190, Do-217
130 FW-190 2 FW-190 Ju-88
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131 FW-190, 2 Do-217, 
Ju-88

Do-217 2 Do-217

133 4 FW-190, Do-217 Fw-190 5 FW-190, 
5 Do-217

141 Ju-88 -- --
154 Do-217 -- --

165 2 Do-217 -- 2 Do-217. Ju-88
175 He-111 FW-190 FW-190
266 Do-217 -- 2 FW-190
277 -- -- Bf-109
303 5 FW-190, 2 He-111, 

2 Ju-88
3 FW-190 —

310 • — 3 Do-217 8 Do-217, 
2 FW-190

312 Do-217 2 FW-190 FW-190. Do-217
317 2 Do-217, 2 He-111, 

3 FW-190. Ju-88
— — ..

331 6 FW-190, 2 FW-190, 4 Do-217,
2 Do-217 Do-217,

Bf-109
3 FW-190

332 4 Do-217, 
3 FW-190

— 3 Do-217,
4 FW-190

340 3 Do-217 — Do-217. FW-190
350 5 FW-190. Ju-88 FW-190 11 FW-190
401 FW-190 2 FW-190 3 Do-217,

4 FW-190
402 -- -- 3 FW-190
403 4 FW-190. Bf-109 -- 3 FW-190
411 -- FW-190 Do-217
416 4 FW-190 Ju-88 6 Ju-88. FW-190
485 FW-190 -- FW-190, Do-217
501 — -- FW-190
602 3 Do-217, FW-190 Do-217 6 Do-217,

3 FW-190. Ju-88
610 FW-190, 2 Bf-109 — 3 FW-190
616 Do-217 — 6 FW-190

W/Cdr Do-217, 2 FW-190 — 3 FW-190
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Однако собственные потери подействовали на англичан 
отрезвляюще. В течение 19 августа RAF потеряли в боях в 
районе Дьеппа 110 самолетов: 63 «Спитфайра» Mk.VB, два
дцать «Харрикейнов», десять «Мустангов», семь «Спитфай
ров» Mk.IX, четыре «Бостона», два «Спитфайра» Mk.VI, 
два «Тайфуна» и два «Бленхейма». Кроме того, получили 
различные повреждения еще 77 самолетов: 47 «Спитфайров» 
Mk.VB, тринадцать «Харрикейнов», семь «Бостонов», пять 
«Мустангов», три «Спитфайра» Mk.VI, один «Спитфайр» 
Mk.IX и один «Бленхейм».

Всего в операции «Юбилей» участвовали 1179 чел. из 
летного персонала RAF и USAAF: 777 пилотов одноместных 
истребителей, 58 пилотов и 116 штурманов, бортстрелков 
и др. членов экипажей «Бостонов» и «Бленхеймов», а также 
24 пилота и 192 члена экипажей В-17. Из них в боях в районе 
Дьеппа погибли и пропали без вести 59 чел., получили ране
ния 30 чел. и еще 21 чел. попал в плен.

Потери среди летного состава RAF и USAAF 
в ходе боев над Дьеппом 19 августа 1942 г.

Погибли,
чел.

Ранены,
чел.

Попали 
в плен, 

чел.
Пилоты «Спитфайров» 29 16 . 11
Пилоты «Харрикейнов» 12 3 3
Пилоты «Мустангов» 6 1 3
Пилоты «Тайфунов» 2 — —
Пилоты «Бостонов» 2 3 1
Штурманы «Бостонов» — 4 2
Бортстрелки и др. члены 
экипажей «Бостонов» 3 2 1
Пилоты «Бленхеймов» 1 1 —
Штурманы «Бленхеймов» 2 — —

Бортстрелки «Бленхеймов» 2 — —

Итого: 59 30 21
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Потери эскадрилий RAF и USAAF 
в ходе боев над Дьеппом 19 августа 1942 г.

(1 — сбитые, 2 — поврежденные,
3 — погибли, 4 — ранены, 5 — попали в плен)

Эскадрилья Самолеты,
шт.

Пилоты/члены экипажа, 
чел.

1 2 3 4 5
3 Sqdn. RAF 2 3 2 — —
13 Sqdn. RAF 1 1 3 — —
19 Sqdn. RAF 2 2 1 2 —
26 Sqdn. RAF 5 1 3 — 2
32 Sqdn. RAF 1 1 1 — —
41 Sqdn. RAF 1 3 1 — —
43 Sqdn. RAF 2 4 1 — —
64 Sqdn. RAF 3 — 2 — —
66 Sqdn. RAF 2 — 2 — —
71 Sqdn. RAF 2 1 — — —
81 Sqdn. RAF — 1 — — —
87 Sqdn. RAF 3 1 2 — —
88 Sqdn. RAF 1 — 1 — —
91 Sqdn. RAF 1 1 — — —
107 Sqdn. RAF — 1 — 1 —
111 Sqdn. RAF 2 — 1 — —
118 Sqdn. RAF — 1 — — —
121 Sqdn. RAF 4 2 1 — 1
122 Sqdn. RAF — 1 — 1 —
124 Sqdn. RAF 1 — — — 1
129 Sqdn. RAF 5 6 2 1 —
130 Sqdn. RAF 2 1 1 1 1
131 Sqdn. RAF — 2 — — —
133 Sqdn. RAF — 1 — — —
174 Sqdn. RAF 5 — 3 — 2
175 Sqdn. RAF 1 1 — — —
222 Sqdn. RAF — 1 — — —
226 Sqdn. RAF 2 6 4 5 3
232 Sqdn. RAF 2 — 2 — —
239 Sqdn. RAF 3 1 2 — 1
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242 Sqdn. RAF — 3 — 1 —

245 Sqdn. RAF 3 4 3 1 —

253 Sqdn. RAF 3 — — 2 1
266 Sqdn. RAF 2 — 2 — —

303 Sqdn. RAF 1 1 1 — —

306 Sqdn. RAF 2 — — 1 1
307 FS USAAF 2 1 1 — 1
308 FS USAAF 5 2 — — 2
309 FS USAAF 4 — 1 1 —

312 Sqdn. RAF — 1 — — —

317 Sqdn. RAF — 3 — 1 —

331 Sqdn. RAF 2 — — 1 —

332 Sqdn. RAF 4 2 — 1 2
340 Sqdn. RAF 3 — 1 — —

350 Sqdn. RAF 1 3 — 1 —

400 Sqdn. RAF 1 — 1 — —

401 Sqdn. RAF 3 1 1 1 1
403 Sqdn. RAF 3 — 3 — —

411 Sqdn. RAF 2 2 2 1 —

412 Sqdn. RAF 2 — 1 — —

414 Sqdn. RAF 1 3 — 1 —

416 Sqdn. RAF — 1 — — —

418 Sqdn. RAF 1 — — 2 1
501 Sqdn. RAF 2 3 1 2 —

602 Sqdn. RAF 2 — — 1 1
610 Sqdn. RAF 4 1 2 — —

611 Sqdn. RAF 1 — 1 — —

614 Sqdn. RAF 1 — 2 1 —

616 Sqdn. RAF 2 3 1 — —

Итого: 110 77 59 30 21

По данным Люфтваффе, 19 августа 1942 г. в боях в 
районе Дьеппа были сбиты 97 английских самолетов, из 
них 59 были на счету истребителей JG2 и 38 — на счету 
истребителей JG26. При этом собственные потери Люфт
ваффе составили всего 34 самолета: семнадцать FW-190A, 
шестнадцать Do-217 и один Bf-109G-1, еще одиннадцать 
самолетов получили повреждения.
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В течение дня самолеты RAF и USAAF совершили в район 
Дьеппа 2604 вылета: 2089 — «Спитфайры», 266 — «Харри
кейны», 72 — «Тайфуны», 72 — «Мустанги», 65 — «Босто
ны», 24 — В-17 и 16 — «Бленхеймы». В то же время 
Люфтваффе выполнили более чем в два с половиной раза 
меньше самолето-вылетов — 945, из них 423 пришлось на 
истребители JG2, 377 — на истребители JG26 и 145 — на 
бомбардировщики Do-217 из KG2. И тем не менее соотно
шение побед и потерь было явно в пользу Люфтваффе.

Итоги операции «Юбилей» со всей ясностью показали, 
что завоевание локального воздушного превосходства 
бессмысленно само по себе и что оно имеет ценность толь
ко как средство достижения общей цели. Над Дьеппом же 
«воздушный зонтик» RAF не смог помочь наземным частям 
выполнить поставленную задачу.



Приложение 2

Сводная таблица пилотов RAF, 
имевших на своем счету пять 

и более сбитых ракет V-1
(* — в т.ч. ракеты, сбитые в группе)

Фамилия, имя пилота Звание Часть Кол-во
сбитых

V-1
Berry, Joseph Sqn Ldr 153, 256, 255, 60*

501 Sqdn., FIU 
Все ракеты сбил, летая на «Темпестах» Mk.V из состава 
FIU и 501 Sqdn. RAF, из них одну — в группе. Тридцать 
три V-1 он сбил ночью, в т.ч. семь — в течение ночи
23.07.1944 г. Кроме того, летая до этого на «Бьюфайтере» 
Mk.IF из 255 Sqdn. RAF, флаинг-офицер Джозеф Берри 
вместе с радиооператором Яном Уотсоном (Ian Watson) в 
ходе ночных вылетов осенью 1943 г. сбил над Италией три 
самолета. 9 сентября южнее о. Капри на их счету был 
Ме-210, на следующий день в районе Салерно — второй 
Ме-210, но при этом был подбит и их «Бьюфайтер», и Берри 
с Уотсоном пришлось выпрыгнуть на парашютах. 24 октября 
северо-западнее Неаполя они сбили Ju-88.
В 05.35 01.10.1944 г. командир 501 Sqdn. RAF сквадрэн- 
лидер Берри вместе с флайт-лейтенантами Эрнестом Уильям
сом и Хансеном (С. A. Hansen) поднялся с аэродрома Брэд- 
велл Бей, находившегося около г. Саутенд-он-Си, чтобы 
атаковать железнодорожную станцию Бад-Цвишенан (Bad 
Zwischenahn), в 12 км северо-западнее Ольденбурга. Через 
нее на близлежащий аэродром доставлялись ракеты V-1, 
которые затем с Не-111Н-22 из KG53 запускались по Лон
дону. На высоте 14 м «Темпесты» пролетели над Северным 
морем и достигли голландского побережья около г. Хэлдер. 
Затем они прошли над зал. Эйсеелмер и в районе г. Men пел 
повернули на северо-восток, в направлении г. Вендам. 
Приблизительно в 06.15 самолеты были обстреляны из лег
кого стрелкового оружия немецкими солдатами, охраняв
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шими расположенную на окраине Вендама РЛС под кодовым 
обозначением «Газель» («Gazelle»). «Темпест» Mk.V EJ600 
«SD-F» сквадрэн-лидера Берри получил несколько попада
ний и его двигатель начал стремительно терять охлаждающую 
жидкость. По свидетельству двух других пилотов, Берри 
попытался набрать высоту, чтобы выпрыгнуть на парашюте, 
его последними словами, которые они слышали по радио, 
были: «Я получил это, продолжайте без меня». Видимо, он 
был тяжело ранен, поскольку, неожиданно потеряв управ
ление, «Темпест» врезался в землю около деревни Киббель- 
гаарн (Kibbelgaam), приблизительно в 7 км северо-западнее 
Вендама. Еще до появления немецких солдат учитель мест
ной сельской школы вместе с одним из крестьян вытащил 
тело пилота из горящих обломков самолета. Огонь уничто
жил все документы и знаки различия на форме, поэтому 
установить его личность тогда не смогли. Берри похоронили 
на кладбище около г. Схемда (Sheemda), в 12 км северо- 
западнее Вендама, и на его могиле поставили простой дере
вянный крест с надписью *Неизвестный пилот RAF». Только 
после окончания войны по металлическому портсигару с 
инициалами JB и маленькой металлической домашней ап
течке, найденным на месте падения самолета, было уста
новлено, что там похоронен сквадрэн-лидер Джозеф Берри. 
Он был награжден DFC and two Bars.

Van Lierde, Remy Sqn Ldr 3 Sqdn. 44*
В т.ч. девять ракет сбил в группе. Большую часть V-1 он 
сбил, летая на «Темпесте» Mk.V JN862 «JF-Z», в т.ч. пять 
из них — в течение 23.06.1944 г. Кроме того, на его счету 
были также шесть воздушных побед, которые он одержал в
1943 — 1944 гг. на «Тайфуне» Mk.I из 609 Sqdn. RAF. Осе
нью 1944 г. он был назначен командиром 164 Sqdn. RAF. 
Был награжден DFC and two Bars. Бельгиец.

Mellersh, Francis Richrad Lee 600, 96 Sqdn., 39
FIDS

Все ракеты сбил, летая на «Москито» NFXII из 96 Sqdn. 
RAF, из них семь — в течение 28.06.1944 г. Кроме того, на
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Сквадрэн-лидер Сквадрэн-лидер
Джозеф Берри Реми Ван Лирде

Флайт-сержант Роберт Колэ около своего «Темпеста» Mk.V, 
поврежденного при взрыве боеголовки V-I

390



его счету были восемь сбитых ночью самолетов: семь — на 
«Бьюфайтере» из 600 Sqdn. RAF и один на «Москито».

Beamont, Roland P. Wg Cdr 150 Wing 31*
В т.ч. пять ракет сбил в группе. Кроме того, на его счету 
были девять личных и одна вероятная победа, а также один 
поврежденный самолет. 12.10.1944 г. во время атаки воин
ского железнодорожного состава его «Темпест» Mk.V EJ710 
«JF-L» был сбит немецкой зенитной артиллерией. Совер
шив вынужденную посадку в 14 км юго-восточнее г. Бо- 
хольт, уинг-коммендэр Бюмон попал в плен.

Cole, Robert Walton Pit Off 3 Sqdn. 24*
В т.ч. четыре ракеты сбил в группе. 13.10.1944 г. пайлэт- 
офицер Роберт Уолтон Колэ на «Темпесте» Mk.V JN868 в 
районе между аэродромом Волкел и голландским г. Девен
тер сбил Ме-262А-2а W.Nr. 170064 «9K+FL», пилот которо
го — унтер-офицер Эдмунд Делатовски (Edmund Delatowski) 
из 3./KG51 — выпрыгнул на парашюте. Это был первый 
Ме-262, сбитый пилотами «Темпестов». 02.03.1945 г. Колэ 
на «Темпесте» Mk.V NV775 около аэродрома Райне, в 42 км 
западнее Оснабрюка, сбил FW-190. Затем 30.04.1945 г. он 
на «Темпесте» Mk.V NV749 в районе г. Лауэнбург, в 42 км 
юго-восточнее Гамбурга, подбил Bf-109G, который был 
засчитан ему в качестве вероятной победы.

Clapperton, Fig Off 3 Sqdn. 24
Raymond Hedley
Все ракеты флаинг-офицер Реймонд Хедли Клаппертон 
сбил, летая на «Темпесте» Mk.V.

Moore, Andrew Robert Fit Lt 3, 56 Sqdn. 24* 
Все ракеты сбил, летая на «Темпесте» Mk.V из 3 Sqdn. RAF, 
из них одну — в группе. Кроме того, на его счету были 
двадцать четыре личных воздушных победы, из них три он 
одержал на «Темпестах» Mk.V из 3 и 56 Sqdn. RAF.

Burgwal, Rudolf Frans Fig Off 322 Sqdn. RAF 23* 
Все ракеты сбил, летая на «Спитфайре» Mk.XIV, из них 
три — в группе. Голландец.
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Eagleson, Owen David Fig Off 486 Sqdn. 23* 
Bee ракеты пайлэт-офицер Оуэн Иглсон сбил, летая на 
«Темпесте» Mk.V, из них три — в группе. Кроме того, на 
его счету были три личных и одна групповая победа.
28.04.1945 г. он на «Темпесте» Mk.V SN136 западнее Плона 
(Plon) в паре с флайт-лейтенантом Рейдом (J. W. Reid) 
сбил транспортный Ju-352. 29.04.1945 г. пайлэт-офицер Игл
сон на «Темпесте» Mk.V SN176 «SA-N» около Лауэнбурга 
сбил FW-190A, а 02.05.1945 г. на нем же юго-восточнее 
Шверина — Fi-156 и FW-44. В тот же день — 2 мая — 
входе следующего вылета на «Темпесте» Mk.V NV722 «JJ-М» 
флаинг-офицер Иглсон был сбит зенитной артиллерией в 
районе Любека, но смог затем благополучно вернуться в 
свою эскадрилью. Новозеландец.

Cammock, Raymond JohnFlg Off 486 Sqdn. 21* 
Все ракеты флаинг-офицер Реймонд Джон Кэммокк сбил, 
летая на «Темпесте» Mk.V, из них одну — в группе. Погиб
06.10.1944 г., когда его «Темпест» был сбит над Голландией. 
Был награжден DFC. Новозеландец.

Crew, Edward Dixon 604, 85, 96 Sqdn. 21
Все ракеты сбил в ходе ночных вылетов на «Москито». 
Кроме того, на его счету были двенадцать сбитых самолетов: 
восемь — на «Бьюфайтере» из 604 Sqdn. RAF и четыре — на 
«Москито». Южноафриканец.

Kynaston, Sqn Ldr 91 Sqdn. 21
Norman Arthur
Все ракеты сбил на «Спитфайре» Mk.XIV.

Wingate, H. R. Pit Off 3 Sqdn. 21*
Все ракеты пайлэт-офицер Уингейт сбил, летая на «Тем
песте» Mk.V, из них две — в группе.

McCaw, James Hugh Fit Lt 486 Sqdn. 20*
Все ракеты флайт-лейтенант Джеймс Хью МакКоу сбил, 
летая на «Темпесте» Mk.V, в т.ч. одну — в группе. Ново
зеландец.
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Флайт-сержант Иглсон (слева) после боевого вылета 
на «Темпесте» Mk.V JN854 «SA-G*

Сквадрэн-лидер Пайлэт-офицер Бейли
Артур Амберс
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Nash, Raymond Stanley Fit Lt 91 Sqdn. RAF 19* 
Bee победы одержал на «Спитфайре» Mk.XIV, из них одну — 
в группе.

Slade-Betts, Kenneth Fig Off 3 Sqdn. 20*
Gordon

Bee ракеты флаинг-офицер Кеннет Гордон Слейд-Беттс 
сбил, летая на «Темпесте» Mk.V, из них одну — в группе.

Bannock, Russell W gCdrll2, 418, 406 Sqdn. 19
Все ракеты сбил ночью в период с 19.06 по 13.08.1944 г. на 
«Москито» Mk.II из 418 Sqdn. RAF. Кроме того, на его 
счету были девять сбитых и четыре поврежденных самолета, 
а также четыре паровоза и одиннадцать грузовиков, уничто
женных в ходе штурмовых атак. Был награжден DSO, DFC 
and Ваг. Канадец.

Dryland, Rodney Sqn Ldr 3 Sqdn. 19*
Все ракеты флаинг-офицер Родни Дриленд сбил, летая на 
«Темпесте» Mk.V, из них две — в группе. Кроме того,
24.12.1944 г. он на «Темпесте» Mk.V EJ747 южнее Мальмеди 
сбил FW-190D-9, вероятно, из состава IV./JG54.

Cullen, James Roy Sqn Ldr 486 Sqdn. 18*
Все ракеты сквадрэн-лидер Джеймс Рой Каллен сбил, летая 
на «Темпесте» Mk.V, из них четыре — в группе. Новозелан
дец.

Umbers, Arthur Ernest Sqn Ldr 3 Sqdn. 18*
В т.ч. четыре ракеты сбил в группе. Кроме того, летая на 
«Тайфуне» Mk.IB и «Темпесте» Mk.V, одержал четыре лич
ных, две вероятных и две групповых победы. 01.01.1945 г. 
командир 486 Sqdn. RAF сквадрэн-лидер Артур Амберс на 
«Темпесте» Mk.V EJ577 в районе голландского г. Хелмонд 
сбил два Bf-109G из III./JG6. 13.01.1945 г. во время разведы
вательного полета его истребитель был по ошибке подбит 
американской зенитной артиллерией, но для Амберса все 
завершилось благополучно и он совершил вынужденную 
посадку в расположении союзных войск. 23.01.1945 г. он
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на «Темпесте» Mk.V NV715 около аэродрома Райне, в 42 км 
западнее Оснабрюка, сбил еще один Bf-109G. Сквадрэн- 
лидер Амберс погиб 14.02.1945 г., когда его «Темпест» Mk.V 
NV715 был подбит уже немецкой зенитной артиллерией и 
упал в районе г. Меппен. Был награжден DFC and Ваг. 
Новозеландец.

Chudleigh, Richard Neil 96 Sqdn. 15
Все ракеты сбил ночью на «Москито» NFXII.

Bailey, Н. J. Pit Off 3 Sqdn. 14*
Все ракеты пайлэт-офицер Бейли сбил, летая на «Темпесте» 
Mk.V, из них две — в группе.

Green, Wilfrith Peter Fit Lt 85, 410, 96, 14
219 Sqdn.

Все ракеты сбил в ходе ночных вылетов на «Москито» NFXII 
из 96 Sqdn. RAF. Кроме того, на его счету были четырна
дцать сбитых самолетов.

Johnson, Herbert Denis 91 Sqdn. 14*
Все ракеты сбил на «Спитфайре» Mk.IXB, из них одну — 
в группе.

Barcklay, Robert Edward Fig Off 3 Sqdn. 13*
Все ракеты флаинг-офицер Роберт Эдвард Барклай сбил, 
летая на «Темпесте» Mk.V, из них одну — в группе.

Danzey, Raymond Jack Fig Off 486 Sqdn. 13*
Все ракеты флаинг-офицер Реймонд Джек Данцей сбил, 
летая на «Темпесте» Mk.V, из них четыре — в группе. Ново
зеландец.

Dobie, Ian Alexander 96, 85 Sqdn. 13
Все победы одержал на «Москито» NFXII.

MacKerras, D. J. Fit Sgt 3 Sqdn. 13*
Все ракеты флайт-сержант МакКеррас сбил, летая на 
«Темпесте» Mk.V, из них три — в группе.
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Robb, Fit Lt FIU, 501 Sqdn. 13
Robert Landry Thomas
Bee ракеты флайт-лейтенант Роберт Робб сбил, летая на 
«Темпесте» Mk.V.

Edwadrs, М. F. Fit Lt 3 Sqdn. 12*
Все ракеты флайт-лейтенант Эдвардс сбил, летая на «Тем
песте» Mk.V, из них пять — в группе.

Feldman, Fig Off 3 Sqdn. 12*
Seymour Bernard
Все ракеты флаинг-офицер Сеймур Бернард Фельдман сбил 
на «Темпесте» Mk.V, из них три — в группе. Американец.

Hartley, James 129 Sqdn. 12
Все ракеты сбил на «Мустанге» Mk.HI.

Musgrave, John Gothorp 605 Sqdn. 12
Все победы одержал на «Москито» FBVI.

Rose, Pit Off 3 Sqdn. 12*
Moris James Alexander
Все ракеты пайлэт-офицер Морис Джеймс Александер Розе 
сбил, летая на «Темпесте» Mk.V, из них одну — в группе. 
Кроме того, он сбил над Голландией два Bf- 109G: первый —
17.12.1944 г. на «Темпесте» Mk.V EJ777 около местечка Сэхле 
(Scahle), а второй — 01.01.1945 г. на EJ827 в районе г. Хел- 
монд.

Cruikshank, A. R. 91 Sqdn. И*
Все победы одержал на «Спитфайре» Mk.IXB, из них одну — 
в группе.

Plesman. J. L. 322 Sqdn. 11
Все победы одержал на «Спитфайре» LF IXB. Голландец.

Sweetman, Sqn Ldr 486, 3 Sqdn. 11*
Harvey Nelson
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Все ракеты сквадрэн-лидер Харви Нельсон Суитман сбил 
на «Темпесте» Mk.V, из них одну — в группе. Кроме того, 
на его счету были три личных и две групповых победы. 29.08 
и 18.09.1941 г. он на «Спитфайре» Mk.V из 485 Sqdn. RAF 
сбил два Bf-109F, а затем ночью 23.07.1942 г. на «Харрикей
не» Mk.II из 486 Sqdn. RAF — Do-217. С января 1945 г. 
служил летчиком-испытателем на фирме «Хаукер». Был 
награжден DFC. Новозеландец.

Williams, Ernest Leopold Fit Lt FIU, 501 Sqdn. 11 
Все ракеты флайт-лейтенант Эрнест Леопольд Уильямс 
сбил, летая на «Темпесте» Mk.V. Кроме того, в ходе ноч
ных вылетов на «Москито» он одержал одиннадцать личных 
и одну вероятную победу, а также повредил два самолета. 
Был награжден DFC. Родезиец.

Zalenski, Jozef Fit Sgt 306 Sqdn. 11*
Все ракеты сбил, летая на «Мустанге» Mk.HI, из них шесть — 
в группе. Поляк.

Bond, Petr McCall 91 Sqdn. 10*
Все ракеты сбил, летая на «Спитфайре» Mk.IXB, из них 
три — в группе.

DeBordas, Henry F. 91 Sqdn. 10*
Все ракеты сбил, летая на «Спитфайре» Mk.IXB, из них 
одну — в группе. Француз.

Hooper, Fig Off 486 Sqdn. 10*
Garnet John Michael
Все ракеты флаинг-офицер Гарнет Джон Майкл Хупер сбил 
на «Темпесте» Mk.V, из них три — в группе. Новозеландец.

Jongbloed, G. G. J. 322, 222 Sqdn. 10*
Все ракеты сбил, летая на «Спитфайре» Mk.IX, из них две — 
в группе. Голландец.

Newbery, Richard Alfred 610 Sqdn. 10*
Все победы одержал на «Спитфайре» Mk.XIV, из них две — 
в группе.
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O’Connor, Brian John Fig Off 486 Sqdn. 10*
Все ракеты флаинг-офицер Брайан Джон О’Коннор сбил 
на «Темпесте» Mk.V, из них одну — в группе. Кроме того,
15.04.1945 г. он на «Темпесте» Mk.V SN129 «SA-М» в районе 
немецкого г. Ильцен сбил FW-190. Новозеландец.

Ruchwaldy, Desmond Fred 603, 129 Sqdn. 10*
Все ракеты сбил на «Мустанге» Mk.III из 129 Sqdn. RAF, 
из них одну — в группе. Кроме того, на его счету были 
семь сбитых самолетов.

Rudowski, Stanislaw Fit Sgt 306 Sqdn. 10*
Все ракеты флайт-сержант Станислав Рудовский сбил на 
«Мустанге» Mk.III, из них три — в группе. Кроме того, на 
его счету были два сбитых и один поврежденный самолет. 
Поляк.

Shaw, Harry Pit Off 56 Sqdn. 10*
Все ракеты сбил на «Темпесте» Mk.V, из них одну — в группе. 
Кроме того, летая на «Темпесте» Mk.V EJ548 «US-G», 
пайлэт-офицер Шоу одержал две личных и три групповых 
победы. 11.12 и 14.12.1944 г. около аэродрома Райне он 
сбил два Bf-109G. 17.12.1944 г. в паре с флайт-лейтенантом 
Россом (J. D. Ross) он сначала в районе г. Граве (Grave), 
в 12 км юго-западнее Неймегена, сбил Bf-109G из JG27, а 
потом около аэродрома Мюнстер — Не-219 из I./NJG1.
01.01.1945 г. пайлэт-офицер Шоу в паре с флаинг-офицером 
Нессом в районе г. Хелмонд сбил еще один Bf-109G.
16.01.1945 г. во время штурмовки наземных целей его «Тем- 
пест» Mk.V EJ548 «US-G» был поврежден разлетающимися 
обломками. Совершив вынужденную посадку, пайлэт-офи
цер Шоу оставшееся до конца Второй мировой войны вре
мя провел в немецком лагере для военнопленных.

Siekierski, Jan Fit Lt 306 Sqdn. 10*
Все ракеты флайт-лейтенант Ян Сикирский сбил на «Мус
танге» Mk.HI, из них три — в группе. Кроме того, на его 
счету были один сбитый и один поврежденный самолеты. 
Поляк.
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Topham, E. 91 Sqdn. 10*
Все ракеты сбил, летая на «Спитфайре» Mk.IXB, из них
одну — в группе.

Whitman, G. A. Fit Lt 3 Sqdn. 10*
Все ракеты сбил, летая на «Темпесте» Mk.V, из них пять — 
в группе. Американец.

Bremner, Robert Duff Fig Off 486 Sqdn. 9*
Bee ракеты флаинг-офицер Роберт Дафф Бремнер сбил на 
«Темпесте» Mk.V, из них четыре — в группе. Кроме того, 
он 25.12.1944 г. и 02.02.1945 г. одержал на «Темпесте» Mk.V 
две групповых победы. Новозеландец.

Hall, Bevan Mason Fig Off 486 Sqdn. 9*
Все ракеты флаинг-офицер Бэвен Мэсон Холл сбил на «Тем
песте» Mk.V, из них три — в группе. Погиб 27.12.1944 г., 
когда восточнее Мюнстера его «Темпест» Mk.V был сбит в 
бою с FW-190D-9 из III./JG54. Новозеландец.

Lawless, Frank Brewster Fit Lt 486 Sqdn. 9
Все ракеты флайт-лейтенант Фрэнк Брюстер Лоулесс сбил 
на «Темпесте» Mk.V. Новозеландец.

Miller, В. F. Fig Off FIU , 9
501, 605 Sqdn.

Одну ракету сбил на «Москито» из 605 Sqdn. RAF, а осталь
ные — на «Темпесте» Mk.V из FIU и 501 Sqdn. RAF, в т.ч. 
последнюю — сбил ночью 24/25.09.1944 г. на «Темпесте» 
Mk.V EJ558 «SD-R». Американец.

Parker-Rees, Alastair 96, 501 Sqdn. 9
Часть ракет сбил, летая на «Москито» NFXII из 96 Sqdn. 
RAF, и часть — на «Темпесте» Mk.V из 501 Sqdn. RAF.

Roediger, Fit Lt 456 Sqdn. 9
Keith Alexander
Все ракеты сбил на «Москито» Mk.XVII. Австралиец.
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Пайлэт-офицер Уитман (слева) 
после боевого вылета на «Темпесте» Мк.У EJ807 «JF-Х», 

аэродром Ньючурч, конец июня 1944 г.

«Темнеет» Mk.V EJ558 «SD-R», 
на котором обычно летал флаинг-офицер Миллер
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Williams, Stamford Seaton Fit Lt 486 Sqdn. 9
Все ракеты флайт-лейтенант Стэмфорд Уильямс сбил на 
«Темпесте» Mk.V. Кроме того, 30.09.1944 г. он на «Тем
песте» Mk.V EJ715 в районе местечка Дидам сбил Bf-109G, 
а 26.11.1944 г. на EJ577 около Мюнстера в паре с флайт- 
лейтенантом Тэйлор-Кэнноном — Ju-188. Новозеландец.

Bensted, В. G. 605 Sqdn. 8
Все ракеты сбил на «Москито» FBVI.

Deleuze, R. С. Fig Off 501 Sqdn. 8
Все ракеты сбил на «Темпесте» Mk.V. Француз.

Elcock, A. R. 91 Sqdn. 8
Все ракеты сбил, летая на «Спитфайре» Mk.IXB, из них 
одну — в группе.

Hart, William Alfred Fig OfT 486 Sqdn. 8*
Все ракеты сбил на «Темпесте» Mk.V, из них две — в группе. 
Новозеландец.

Jankowski, Tadeusz Fit Sgt 315 Sqdn. 8*
Bee ракеты флайт-сержант Тадеуш Янковский сбил на «Мус
танге» Mk.HI, из них четыре — в группе. Кроме того, на 
его счету были два сбитых и один поврежденный самолет. 
Поляк.

Janssen, М. J. 322 Sqdn. 8
Все ракеты сбил на «Спитфайре» LF IXB. Голландец.

Kalka, William Arthur Fig Off 486 Sqdn. 8
Все ракеты флаинг-офицер Уильям Артур Калка сбил на 
«Темпесте» Mk.V, из них четыре — на JN803 «SA-D». Погиб
25.03.1945 г., когда его истребитель был сбит над Голлан
дией. Новозеландец.

Thorton, Cycil Brooking Fit Lt FIU, 501 Sqdn. 9
Все ракеты флайт-лейтенант Сесил Брукинг Тортон сбил
на «Темпесте» Mk.V.
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McLardy, W. А. 96 Sqdn. 8*
Все ракеты сбил ночью на «Москито» NFXII, из них две — 
в группе.

McPhite, R. А. 91 Sqdn. 8*
Все ракеты сбил, летая на «Спитфайре» Mk.IXB, из них 
три — в группе. Канадец.

Moffett, Н. Bruce 91 Sqdn. 8
Все ракеты сбил на «Спитфайре» Mk.IXB.

Sheddan, Cornelius JamesSqn Ldr 486 Sqdn. 8*
Все ракеты сбил, летая на «Темпесте» Mk.V, из них одну — 
в группе. 05.07.1944 г. в районе Истборна Шеддан сбил 
одну V-1 и обстрелял вторую, когда над его самолетом про
шел другой «Темпест», атаковавший ту же самую ракету. 
Стреляные гильзы 20-мм снарядов упали точно по курсу 
полета истребителя Шеддана, и одна из них повредила его 
воздухозаборник. Шеддан совершил вынужденную посад
ку «на брюхо» в районе Нетерфилда (Netherflld), но его 
«Темпест» Mk.V JN854 «SA-G» получил серьезные повреж
дения, а сам Шеддан был ранен и пять недель провел в 
госпитале. Кроме того, на его счету были четыре личных и 
три групповых победы. 01.01.1945 г. Шеддан на «Темпесте» 
Mk.V EJ748 «SA-I» севернее г. Венло, Голландия, сбил 
FW-190A из JG6, 06.04.1945 г. на EJ711 «SA-Q» в районе 
Штольценау (Stolzenau) — два Ju-87D и 14.04.1945 г. на 
SN129 «SA-М» севернее г. Людвигслут — еще один FW- 
190. Был награжден DFC. Новозеландец.

Smith, Keith Alexander Fig Off 486 Sqdn. 8 
Все ракеты пайлэт-офицер Кейт Александр Смит сбил на 
«Темпесте» Mk.V. Кроме того, 27.11.1944 г. он на «Тем
песте» Mk.V EJ711 «SA-Q» около Мюнстера сбил FW-190D-9

Kleinmayer, Robert Gordon 486 Sqdn. 8*
Bee ракеты сбил на «Темпесте» Mk.V, из них одну — в груп
пе.
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Stafford, John Harry Fit Lt 486 Sqdn. 8 
Все ракеты флайт-лейтенант Джон Генри Стаффорд сбил 
на «Темпесте» Mk.V. Кроме того, на его счету были две 
личных и три групповых победы. 25.12.1944 г. он на «Тем
песте» Mk.V EJ625 около г. Ахен в паре с пайлэт-офицером 
Бремнером (R. D. Bremner) сбил Ме-262, 23.01.1945 г. на 
EJ706 в районе аэродрома Райне вместе с уоррент-офицером 
Энтони Гарольдом Бейли (Antony Harold Bailey) — Bf-109G 
и 02.02.1945 г. на EJ523 южнее г. Падеборн вместе с флаинг- 
офицером Бремнером и пайлэт-офицером Шедданом — 
Do-217. 22.02.1945 г. флайт-лейтенант Стаффорд на NV791 
«SA-L» южнее Мюнстера лично сбил Bf-109G, а затем
12.04.1945 г. на SN129 «SA-М» восточнее г. Людвигслут — 
Ju-88. Был награжден DFC. Новозеландец.

Szymanski, Tadeusz Wt Off 316 Sqdn. 8
Все ракеты уоррент-офицер Тадеуш Шиманский сбил на
«Мустанге» Мк.Ш. Кроме того, на его счету были два
сбитых самолета и одна вероятная победа. Поляк.

Wright, G. С. 605 Sqdn. 8
Все ракеты сбил на «Москито» FBVI.

Balasse, М. A. L. 41 Sqdn. 7
Все ракеты сбил, летая на «Спитфайре» Mk.XII, из них 
две — в группе. Бельгиец.

Bryan, J. 96 Sqdn. 7
Все ракеты сбил ночью на «Москито» NFXIII.

Chisholm, 157 Sqdn. 7
John Henry Matkellar
Все ракеты сбил на «Москито».

Collier, Kenneth R. Fig Off 91 Sqdn. 7
Все ракеты сбил на «Спитфайре» Mk.IXB. Австралиец.

из 10./JG54, а 25.04.1945 г. на том же самолете около аэро
дрома Любек — Ме-262. Новозеландец.
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Davy, D. H. 1 Sqdn. 7*
Все ракеты сбил, летая на «Спитфайре» Mk.IXB, из них 
одну — в группе.

Evans, Colin James 418 Sqdn. 7
Все ракеты сбил на «Москито» Mk.II. Канадец.

Everson, L. G. Fig Off 3 Sqdn. 7*
Все ракеты сбил, летая на «Темпесте» Mk.V, из них одну — 
в группе.

Goode, J. 96 Sqdn. 7*
Все ракеты сбил ночью на «Москито» NFXIII, из них одну — 
в группе.

Head, Norman Sidney 96 Sqdn. 7
Все ракеты сбил ночью на «Москито» NFXIII.

Maridor, Jean-Marie Capt 91 Sqdn. 7*
Все ракеты сбил, летая на «Спитфайре» Mk.XIV, из них 
две — в группе. Кроме того, он сбил шесть самолетов. 
Капитан Жан-Мари Маридор погиб 03.08.1944 г., когда его 
истребитель был уничтожен при взрыве боеголовки обстре
лянной им с близкой дистанции V-1. Француз.

Marshall, William Cyril 91 Sqdn. 7
Все ракеты сбил на «Спитфайре» Mk.IXB.

Mason, Henry Murray Wg Cdr 486 Sqdn. 7*
Все ракеты сбил на «Темпесте» Mk.V, из них две — в груп
пе. Новозеландец.

Miller, William Lister Fit Lt 486 Sqdn. 7
Все ракеты сбил на «Темпесте» Mk.V. Новозеландец.

Pottinger, R. W. Pit Off 3 Sqdn. 7*
Все ракеты сбил на «Темпесте» Mk.V, из них три — в группе.
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Shepherd, John Bean Sqn Ldr 234, 118, 610, 7*
41 Sqdn.

Bee ракеты сбил на «Спитфайре» Mk.XIV из 610 Sqdn. RAF, 
из них две — в группе. Кроме того, на его счету были восемь 
личных, пять групповых и одна вероятная победа, а также 
два поврежденных самолета. Командир 41 Sqdn. RAF сквад
рэн-лидер Джон Шепард погиб 22.01.1946 г., когда его 
«Спитфайр» Mk.XIV разбился во время тренировочного 
полета над Германией. Был награжден DFC and Ваг.

Van Arkel, J. 322 Sqdn. 7*
Все ракеты сбил, летая на «Спитфайре» LF IXB, из них 
одну — в группе. Голландец.

Van Eedenborg, L. С. М. 322 Sqdn. 7
Все ракеты сбил на «Спитфайре» LF IXB.

Benson, James Ghillies Fit Lt 141, 157 Sqdn. 6 
Все ракеты сбил ночью на «Москито» из 157 Sqdn. RAF. 
Кроме того, на счету флайт-лейтенанта Джеймса Джиллиеса 
Бенсона были десять сбитых ночью самолетов: по одному — 
на «Дефайенте» Mk.I и «Бьюфайтере» Mk.IF из 141 Sqdn. 
RAF и восемь — на «Москито» из 157 Sqdn. RAF.

Burton, Н. Fit Lt 501 Sqdn. 6
Все ракеты сбил на «Темпесте» Mk.V.

Caldwell, G. L. 96 Sqdn. 6
Все ракеты сбил ночью на «Москито» NFXIII.

Cholajda, Antoni Fit Lt 316 Sqdn. 6*
Все ракеты сбил, летая на «Мустанге» Mk.III, из них одну — 
в группе. Кроме того, на его счету были два сбитых и два 
поврежденных самолета, а также одна вероятная победа. По
ляк.

Draper, John William P. 91 Sqdn. 6
Все ракеты сбил на «Спитфайре» Mk.IXB. Канадец.
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Faulkner, J. A. 91 Sqdn. 6*
Все ракеты сбил, летая на «Спитфайре» Mk.IXB, из них 
две — в группе.

Foster, J. К. 3 Sqdn. 6*
Все ракеты сбил на «Темпесте» Mk.V, из них две — в группе.

Gough, William John 96 Sqdn. 6
Все ракеты сбил ночью на «Москито» NFXIII.

Jonker, J. 322 Sqdn. 6*
Все ракеты сбил, летая на «Спитфайре» LF IXB, из них 
одну — в группе. Голландец.

Lawson, Charles Morris Fit Lt 165 Sqdn. 6
Все ракеты сбил на «Спитфайре» Mk.IX. Австралиец.

MacLaren, W. R. Fig Off 56 Sqdn. 6*
Все ракеты флаинг-офицер МакЛарен сбил на «Темпесте» 
Mk.V, из них одну — в группе. Кроме того, 29.12.1944 г. 
он на «Темпесте» Mk.V EJ692 «US-R» южнее оз. Дюммер 
(Diimmer), расположенного в 33 км северо-восточнее Ос- 
набрюка, сбил FW-190D-9 из 12./JG54, 22.01.1945 г. на 
EJ721 «US-С» в районе Нееде (Neede) — Bf-109G и
23.01.1945 г. на EJ708 «US-W» в 16 км северо-западнее аэро
дрома Райне — FW-190.

Majewski, Longin Sqn Ldr 316 Sqdn. 6*
Все ракеты сбил, летая на «Мустанге» Mk.HI, из них одну — 
в группе. Кроме того, на его счету был сбитый в группе 
FW-190. Поляк.

McCarthy, Kevin 486 Sqdn. 6
Все ракеты сбил на «Темпесте» Mk.V. Новозеландец.

Mielnicki, Jerzy Andrzej Sgt 316 6
Все ракеты сбил на «Мустанге» МкЛН. Поляк.
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Parker, Gartrell Richard Ian 219 Sqdn. 6
Все ракеты сбил ночью на «Москито» NF30. Кроме того, 
на его счету были девять сбитых самолетов.

Polley, William F. 501 Sqdn. 6
Все ракеты сбил на «Темпесте» Mk.V.

Porteous, James Kerrow 165 Sqdn. 6*
Все ракеты сбил, летая на «Спитфайре» Mk.IX, из них одну — 
в группе.

Spencer, Terence Sqn Ldr 41, 350 Sqdn. 6
Все ракеты флайт-лейтенант Теренс Спенсер сбил на «Спит
файре» Mk.XII из 41 Sqdn. RAF, из них две — в ходе одного 
вылета. 19.04.1945 г. его «Спитфайр» Mk.XIV был сбит в 
районе Висмара и командир 350 Sqdn. RAF сквадрэн-лидер 
Спенсер попал в плен. Был награжден DFC.

Szymankiewicz, Teofil Fit Lt 316 Sqdn. 6*
Все ракеты сбил, летая на «Мустанге» Mk.III, из них одну — 
в группе. Поляк.

Tinsey, Thomas Davy 165 Sqdn. 6*
Все ракеты сбил, летая на «Спитфайре» Mk.IX, из них одну — 
в группе.

Trott, Fig Off 486 Sqdn. 6
Willaim Allan Liddell
Все ракеты пайлэт-офицер Уильям Аллан Линделл Тротт 
сбил на «Темпесте» Mk.V. Кроме того, 01.01.1945 г. он на 
«Темпесте» Mk.V EJ606 около аэродрома Венло сбил FW- 
190А-8 из JG6. Новозеландец.

Walton, R. С. 605 Sqdn. 6
Все ракеты сбил на «Москито» FBVI.

Osborne, Anthony Frederick 129 Sqdn. 6*
Все ракеты сбил на «Мустанге» Mk.III, из них две — в группе.

407



Wylde, G. H. Fit Sgt 56 Sqdn. 6*
Все ракеты сбил на «Темпесте» Mk.V, из них одну — в группе.

Bangerter, В. М. 610 Sqdn. 5*
Все ракеты сбил, летая на «Спитфайре» Mk.XIV, из них 
две — в группе. Кроме того, на его счету были две личных 
и одна групповая победа. Бельгиец.

Bartlomiejczyk, Czeslaw Wt Off 316 Sqdn. 5
Все ракеты сбил на «Мустанге» Mk.III. Кроме того, на его 
счету был один сбитый самолет. Поляк.

Bonham, Fit Lt 501 Sqdn. 5
Gordon Loversidge
Все ракеты сбил на «Темпесте» Mk.V. Флайт-лейтенант 
Гордон Бонхэм погиб 25.09.1944 г., когда его истребитель 
был сбит над Англией. Был награжден DFC. Новозеландец.

Brooke, Peter de Leighton 264 Sqdn. 5
Все ракеты сбил на «Москито» Mk.XIII.

Cramm, Н. С. 322 Sqdn. 5
Все ракеты сбил на «Спитфайре» LF IXB. Голландец.

Dredge, Alan Sydney Sqn Ldr 3 Sqdn. 5
Все ракеты сбил на «Темпесте» Mk.V.

Edwards, E. W. 129 Sqdn. 5
Все ракеты сбил на «Мустанге» Mk.III.

Hall, Archibald Robert Sqn Ldr 56 Sqdn. 5
Все ракеты сбил на «Темпесте» Mk.V.

Harries, Raymond Hiley Wg Cdr 43, 131, 5
91 Sqdn., 135 Wing 

Все ракеты сбил на «Спитфайре» Mk.XII. Кроме того, на 
его счету были пятнадцать личных, три групповых и две 
вероятных победы, а также пять поврежденных самолетов. 
Был награжден DFC.
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Howard, Basil Wg Cdr 456 Sqdn. 5
Все ракеты сбил ночью на «Москито» NF30. Уинг-коммен- 
дэр Бэзил Говард погиб 29.05.1945 г. в авиакатастрофе. Был 
награжден DFC. Австралиец.

Leggat, P. S. 418 Sqdn. 5
Все ракеты сбил на «Москито» Mk.II. Канадец.

MacFayden, Sqn Ldr 418, 406 Sqdn. 5
Donald Aikins
Все ракеты сбил на «Москито» Mk.II из 418 Sqdn. RAF. Кро
ме того, на его счету были девять сбитых самолетов: два — на 
«Бьюфайтере» и семь — на «Москито», две вероятных победы 
и семнадцать поврежденных самолетов. Был награжден DSO 
и DFC and Ваг. Канадец.

Mathews, John Owen 157 Sqdn. 5
Все ракеты сбил ночью на «Москито». Кроме того, на его 
счету были девять сбитых самолетов.

May, N. S. 418 Sqdn. 5
Все ракеты сбил на «Москито» Mk.II. Канадец.

McKinley, G. М. 610 Sqdn. 5*
Все ракеты сбил на «Спитфайре» Mk.XIV, из них одну — в 
группе.

Neil, Н. М. 91 Sqdn. 5
Все ракеты сбил на «Спитфайре» Mk.IXB.

Ness, David Edward Fit Lt 56 Sqdn. 5
Все ракеты сбил, летая на «Темпесте» Mk.V. Кроме того,
29.09.1944 г. он на «Темпесте» Mk.V EJ533 «US-Е» в районе 
г. Эммерих сбил два FW-190, 14.12.1944 г. на EJ522 «US-А» 
южнее аэродрома Райне — Bf-109G, 04.01.1945 г. на EJ544 
«US-J» в 8 км южнее Оснабрюка — еще один Bf-109G и
12.04.1945 г. на NV963 «US-С» восточнее поселка Фасберг 
(Fassberg), расположенного в 41 км юго-западнее Люне- 
бурга, — третий FW-190. Был награжден DFC. Канадец.
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Флайт-лейтенант 
Джон Стаффорд

Флайт-лейтенант 
Хенрик Питржак

Уоррент-офицер Александр Питржак 
около своего «Мустанга» Mk.III
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Pietrzak, Aleksander Wt Off 316 Sqdn. 5*
Все ракеты уоррент-офицер Александр Питржак сбил на 
«Мустанге» Mk.III, из них одну — в группе. Кроме того, 
на его счету были три личных и одна групповая победа, а 
также два поврежденных самолета. Поляк.

Pietrzak, Henryk J. Sqn Cdr 306, 315, 5*
309 Sqdn.

Все ракеты сбил на «Мустанге» Mk.III из 315 Sqdn. RAF, 
из них одну — в группе. Кроме того, летая до этого на 
«Спитфайре» Mk.IX из 306 Sqdn. RAF, он одержал семь 
личных, одну вероятную и две групповых победы, а также 
повредил один самолет. Поляк.

Porter, D. А. 501 Sqdn. 5*
Все ракеты сбил, летая на «Темпесте» Mk.V, из них одну — 
в группе.

Powell, Neville Joseph Fit Lt 486 Sqdn. 5
Все ракеты флайт-лейтенант Невилл Джозеф Пауэлл сбил 
на «Темпесте» Mk.V. Кроме того, 24.02.1945 г. он на «Тем
песте» Mk.V NV763 «SA-U» северо-восточнее г. Брамше, 
расположенного в 16 км севернее Оснабрюка, сбил Bf-109G.

Redhead, Е. 129 Sqdn. 5*
Все ракеты сбил на «Мустанге» Mk.HI, в т.ч. одну — в группе.

Rogowski, Jan Aleksander Wt Off 306 Sqdn. 5*
Все ракеты сбил на «Мустанге» Mk.III, из них две — в 
группе. Кроме того, на его счету были два сбитых самолета. 
Поляк.

Sames, Arthur Norman Fig Off 137 Sqdn. 5
Все ракеты сбил на «Темпесте» Mk.V с 22.06 по 04.08.1944 г. 
Новозеландец.

Short, Sydney John Fig Off 486 Sqdn. 5
Все ракеты пайлэт-офицер Сидней Джон Шорт сбил на 
«Темпесте» Mk.V. Кроме того, 27.12.1944 г. он на «Тем-
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песте» Mk.V JN808 «SA-N» около Мюнстера сбил FW-190D-9
из 10./JG54. Новозеландец.

Tanner, Е. W. Fit Lt 486 5*
Все ракеты флайт-лейтенант Таннер сбил на «Темпесте» 
Mk.V, из них две — в группе. Кроме того, 27.12.1944 г. он 
на «Темпесте» Mk.V EJ541 около Мюнстера сбил FW-190D-9 
из 10./JG54, а также подбил Bf-109G, который был засчитан 
ему в качестве вероятной победы. Новозеландец.

Thompson, Peter Douglas 185, 605, 32 Sqdn. 5
Кроме того, на его счету были восемь сбитых самолетов и 
два самолета, уничтоженных на земле в ходе штурмовых 
атак.

Van Beers, R. L. 322 Sqdn. 5
Все ракеты сбил на «Спитфайре» LF IXB. Голландец.

Williams, Brian 605 Sqdn. 5
Все ракеты сбил на «Москито» FBVI.

Worthington, John Colin 605 Sqdn. 5
Все ракеты сбил на «Москито» FBVI. Новозеландец.



Приложение 3

Немецкие лагеря для военнопленных 
из числа летного персонала

Помимо печально известных концлагерей (Konzentration 
Lager — Konzlag), в которые попадали политические против
ники нацистского режима, представители т.н. «низших 
рас», уголовные преступники и «неблагонадежные элемен
ты» и которые находились под полным контролем службы 
СС, в Третьем рейхе имелась и разветвленная сеть лагерей 
только для военнопленных, которые были подконтрольны 
командованию вермахта.

Лагеря для военнопленных разделялись на:
— пересыльные лагеря (Durchgangslager fur Kriegsgefan- 

gene — Dulag);
— фронтовые лагеря (Frontstammlager fur Kriegsgefangene — 

Frontlag);
— лагеря для рядового и сержантского состава (Stamm- 

lager fur Kriegsgefangene — Stalag);
— лагеря для офицеров (Offizierlager fur kriegsgefangene 

Offlziere — Oflag);
— лагеря для моряков (Marinekriegsgefangenlager fiir 

Marinenangehorige — Marlag);
— лагеря для летного персонала (Stammlager fur kriegs

gefangene Luftwaffenangehorige — Stalag Luft).
Кроме того, в систему лагерей для военнопленных вхо

дили специальные госпитали для военнопленных (Lasarett fur 
Kriegsgefangene — Kgf-Laz), резервные госпитали (Reserve- 
Lasarett — Res-Laz) и т.н. рабочие команды (Aibeitskomman- 
do -  Arb-Kdo).

Лагеря, расположенные на территории военных округов 
Третьего рейха, как правило, имели обозначения, состояв
шие из сокращенного наименования его типа и римской 
цифры, указывавшей на номер округа. Однотипные лагеря 
на территории одного и того же военного округа обозна
чались буквами латинского алфавита. Таким образом, 
например, Oflag IVA — означало лагерь для пленных офи
церов «А» на территории 4-го военного округа. Лагеря же,
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находившиеся в других странах, в т.ч. на оккупированной 
территории Советского Союза, получали порядковые номера 
из арабских цифр. Когда лагерь разрастался и у него возника
ли филиалы, то к его обозначению после дроби добавлялись 
дополнительные литеры: Н (Hauptlager) — главный лагерь, 
N (Nebenlager) — дополнительный лагерь, Z (Zweiglager) — 
филиал лагеря, или же первые буквы названия места, где он 
находился.

Первый специальный лагерь для военнопленных из числа 
летного состава был организован в конце 1939 г. в Восточной 
Пруссии, около г. Зудауэн (Sudauen)1. Как и все после
дующие лагеря этого типа, он находился в полном ведении 
Люфтваффе, охранялся подразделениями Люфтваффе и его 
администрация также была составлена только из персонала 
Люфтваффе. Служба СС не имела никакого отношения к 
их жизнедеятельности.

Забегая несколько вперед, можно сказать, что в ходе 
Второй мировой войны в лагерях Stalag Luft соблюдались 
большинство требований Женевской конвенции об обра
щении с военнопленными. Среди них были следующие 
основополагающие положения, содержавшиеся в:

— ст. 16: «держащая в плену Держава должна со всеми 
военнопленными обращаться одинаково, без какой-либо дискри
минации по причинам расы, национальности, вероисповедания, 
политических убеждений и всем другим причинам, основанным 
на аналогичных критериях»г\

— ст. 18: «Все вещи и предметы личного пользования оста
нутся во владении военнопленных. У них останутся также 
вещи и предметы, служащие для их обмундирования и пита
ния, даже в том случае, если эти вещи и предметы принад

1 Ныне г. Сувалки на территории Польши.
2 На практике это означало, что, например, евреи из числа 

военнопленных, несмотря на нацистскую политику антисеми
тизма, не могли подвергаться никаким преследованиям. Правда, 
в отдельных лагерях администрация первоначально пыталась 
размешать их в отдельных бараках, но, встретив сопротивление 
со стороны военнопленных, отказалась от этой идеи.
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лежат к официальному воинскому снаряжению. Знаки разли
чия и государственной принадлежности, знаки отличия и пред
меты, имеющие, главным образом, субъективную ценность, 
не могут быть отняты у военнопленного»;

— ст. 30: «Каждый лагерь будет иметь соответствующий 
лазарет, где военнопленные получат помощь, в которой они 
могут нуждаться»;

— ст. 34: «Военнопленным будет предоставлена полная 
свобода для выполнения обрядов их религии, включая посещение 
богослужений, при условии соблюдения ими дисциплинарного 
порядка, предписанного военными властями. Для религиозных 
служб будут отведены надлежащие помещения»;

— ст. 39: «Военнопленные, за исключением офицеров, долж
ны будут отдавать честь и оказывать внешние знаки уваже
ния, предусмотренные действующими в их собственной армии 
уставами, всем офицерам держащей их в плену Державы. 
Военнопленные-офицеры должны будут отдавать честь только 
офицерам этой Державы, старшим их по званию. Однако они 
должны отдавать честь начальнику лагеря, каково бы ни было 
его звание»;

— ст. 40: «Будет разрешено ношение знаков различия и 
государственной принадлежности, а также знаков отличия»;

— ст. 43: «Держащая в плену Держава будет признавать 
повышения военнопленных в звании, о которых ей будет над
лежащим образом сообщено Державой, за которой они чис
лятся»;

— ст. 49: «От военнопленных унтер-офицеров можно толь
ко потребовать осуществления надзора за работами. Унтер- 
офицеры, не поставленные на такую работу, могут просить 
дать им другую подходящую для них работу, которая, по 
возможности, будет им предоставлена. Если офицеры или 
приравненные к ним лица просят дать им подходящую для них 
работу, таковая, по возможности, будет им предоставлена. 
Они не могут ни в коем случае принуждаться к работе»;

— ст. 71: «Военнопленным будет разрешено как отправ
лять, так и получать письма и почтовые карточки. Если 
держащая в плену Держава найдет необходимым ограничить 
эту корреспонденцию, она должна по крайней мере разрешить 
отправку двух писем и четырех карточек в месяц»;
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— ст. 72: «Военнопленным будет разрешено получать по 
почте или всякими иными способами индивидуальные или кол
лективные посылки, содержащие, в частности, продукты 
питания, одежду, медикаменты и предметы, предназначен
ные для удовлетворения их религиозных потребностей, для их 
просвещения или развлечения»;

— ст. 87: «Воспрещаются всякие коллективные наказания 
за индивидуальные проступки, всякие телесные наказания, 
заключение в помещения, лишенные дневного света, и вообще 
какие бы то ни было виды пыток или проявления жестокости. 
Держащая в плену Держава не может лишить ни одного 
военнопленного его звания или возможности носить знаки 
различия».

В апреле — июне 1940 г. части вермахта провели 
успешную кампанию в Западной Европе, оккупировав 
Бельгию, Голландию, Данию, Люксембург, Норвегию и 
Северную Францию. Число пленных возросло и потому в 
июне на побережье Балтийского моря, около г. Барт, был 
построен еще один лагерь Stalag Luft. Первоначально он 
так же, как и лагерь в Зудауэне, не имел номера, однако 
это вносило путаницу и поэтому в январе 1941 г. он получил 
обозначение — Stalag Luft II.

Рост числа пленных привел также к созданию в 1940 г. 
специального пересыльного лагеря — Dulag Luft, в который 
доставлялись все пилоты и члены экипажей самолетов, 
сбитых над Европой. Он состоял из трех отдельных частей:

— около г. Вецлар (Wetzlar), в 48 км севернее Франк
фурта-на-Майне, находился собственно пересыльный лагерь 
Dulag Luft;

— около г. Оберурзель, в 10 км северо-западнее Франк
фурта-на-Майне, располагался т.н. Центр обработки данных 
«Запад» (Auswertestelle West);

— в г. Хоемарк (Hohemark) находился госпиталь, куда 
в случае необходимости помещали раненых летчиков.

Прежде всего пленные попадали в Auswertestelle West, 
основной задачей которого был сбор разведывательной 
информации об авиации союзников. Центр представлял со
бой четыре больших деревянных барака. Его окружал забор 
из колючей проволоки, но при этом ни прожекторных, ни
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сторожевых вышек по его периметру не было установлено. 
Два барака были соединены переходом и в них находились 
двести одиночных камер шириной 2,5 м, длиной 3,7 м и 
высотой 2,5 м. В каждой из них имелись кровать, стол, 
стул и кнопка электрического звонка для вызова охраны. В 
третьем бараке размещались комнаты для допросов, а в чет
вертом размещалась администрация Dulag Luft.

Весь персонал лагеря, который так же, как и в Stalag Luft, 
состоял только из солдат и офицеров Люфтваффе, делился 
на две части: административную и разведывательную. В 
распоряжении коменданта Dulag Luft оберст-лейтенанта 
Эриха Киллингера (Erich Killinger) имелись рота охраны и 
инженерная рота, каждая численностью по 120 чел., а под 
руководством начальника Auswertestelle West майора Юнге 
(Junge) работали пятьдесят офицеров разведки Люфтваффе 
и около ста унтер-офицеров, выполнявших функции пере
водчиков.

Каждого вновь прибывшего в Dulag Luft пленного снача
ла раздевали и самым тщательным образом осматривали его 
одежду. Это было отнюдь не лишним, если вспомнить, что, 
например, в комбинезоны экипажей В-24, участвовавших
1 августа 1943 г. в налете на нефтепромыслы Плоешти, были 
вшиты миниатюрные полотна для резки металла, которые 
вместе с вмонтированными в пуговицы компасами должны 
были в случае необходимости помочь им бежать из плена и 
сориентироваться на незнакомой местности. Затем его по
мещали в одиночную камеру, чтобы он не мог общаться с 
членами своего экипажа и/или другими летчиками.

Уже в камере пленного посещал кто-то из офицеров ад
министрации Dulag Luft, который через переводчика со
ставлял на него стандартную форму: фамилия, имя, дата и 
место рождения, религия, гражданская профессия, сведе
ния о жене и детях, собственный адрес или семьи, воинское 
звание, тип и бортовой номер самолета, на котором летал, 
когда и при каких обстоятельствах был сбит и захвачен в 
плен, номер эскадрильи, авиакрыла или авиагруппы, аэро
дром базирования.

Оказавшимся в плену летчикам не было никакого смысла 
скрывать большинство из этих сведений, так как они зна-
14 Зефиров М. В. т. 2 417



Одно из зданий Auswertestelle West, г. Оберурзель, 1940 г.

Пересыльный лагерь Dulag Luft около г. Вецлар
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ли, что могут рассчитывать на защиту Женевской конвен
ции, только если сами будут выполнять ее положения. 
Ст. 17 конвенции гласит: «Каждый военнопленный при его 
допросе обязан сообщить только свои фамилию, имя и зва
ние, дату рождения и личный номер или, за неимением тако
вого, другую равноценную информацию. В случае если воен
нопленный сознательно нарушит это правило, ему может 
угрожать ограничение преимуществ, предоставляемых воен
нопленным его звания или положения».

Заполненную форму вместе с краткой оценкой характера 
военнопленного затем передавали офицерам разведки Люфт
ваффе из Auswertestelle West, которые на их основе состав
ляли список вопросов для последующего допроса. Обычно 
он был весьма коротким, поскольку было ясно, что, напри
мер, бортстрелок бомбардировщика не может располагать 
большим объемом информации. В большинстве случаев 
лишь выяснялись фамилии и звания командиров эскадри
лий, авиакрыльев и авиагрупп, количество самолетов в них 
и т.п. сведения. Однако в некоторых случаях, когда в плен 
попадали старшие офицеры или когда у разведки Люфтваффе 
были основания полагать, что пленный располагает важ
ными и/или секретными сведениями, допросы могли про
должаться в течение трех-четырех дней, часто по два раза в 
день. Иногда в Auswertestelle West для получения показаний 
допускались сотрудники управления гестапо во Франкфурте- 
на-Майне, однако это происходило крайне редко, посколь
ку Люфтваффе крайне неохотно шли на сотрудничество с 
нацистскими спецслужбами. После завершения допросов 
пленных отправляли в пересыльный лагерь в Вецларе и уже 
оттуда — в лагеря Stalag Luft.

22 июня 1941 г. нацистская Германия напала на Совет
ский Союз, и уже в сентябре того же года около г. Лицман- 
штадт (Lizmanstadt)1 был создан третий по счету лагерь для 
пленных из числа летного персонала. Точных сведений о 
количестве советских летчиков, попавших в ходе войны в 
плен, в настоящее время нет. Однако получить приблизи

1 Так немцы называли польский г. Лодзь.
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тельное представление о нем можно из статистических дан
ных Главного управления Советской Армии о безвозвратных 
потерях командного (офицерского) состава, согласно кото
рым в течение 1941 — 1945 гг. пропали без вести и попали 
в плен 20 684 чел., занимавших офицерские должности в 
авиации.

Пленные советские летчики также попадали в лагеря 
Stalag Luft, но даже там условия их содержания разительно 
отличались от того, как жили их британские и американские 
коллеги. Они находились в отдельных секторах и не могли 
рассчитывать на защиту Женевской конвенции и помощь 
Международного Комитета Красного Креста (МККК). 
Когда 27 июля 1929 г. в Женеве представители сорока семи 
государств подписали обновленные варианты Гаагской кон
венции «О законах и обычаях сухопутной войны» и Женев
ской конвенции «Об обращении с военнопленными», то 
советского представителя среди них не было. Руководство 
Советского Союза во главе со Сталиным отказалось присое
диниться к этим конвенциям и отозвало из Женевы свою 
делегацию во главе с и.о. наркома по иностранным делам 
М. М. Литвиновым.

Затем Гитлер использовал этот отказ Советского Союза, 
чтобы оправдывать преступные методы ведения войны 
против СССР и освободить своих солдат от груза юриди
ческой и моральной ответственности за нарушение норм 
международного права. 8 сентября 1941 г. в Третьем рейхе 
вступили в силу «Распоряжения об обращении с советскими 
военнопленными во всех лагерях военнопленных». Уже в 
первом же абзаце раздела I «Общие вопросы обращения с 
советскими военнопленными» говорилось: «большевистский 
солдат потерял всякое право претендовать на обращение как 
с честным солдатом, в соответствии с Женевским соглаше
нием».

Осенью 1941 г. по просьбе председателя МККК Макса 
Грубера (Max Gruber) к решению вопроса о присоединении 
СССР к Женевской конвенции подключилось правительство 
США. Однако переговоры с советской стороной, которые 
вел американский посол Л. Штейнгадт (L. Steingardt), 
закончились ничем. Отказ был мотивирован тем, что акт
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присоединения предполагает обращение к правительству 
Швейцарии, отношения с которым у Советского Союза 
крайне натянутые.

Следующая попытка убедить Москву была предпринята 
13 ноября 1941 г., когда посольство США передало совет
скому правительству официальную ноту, в которой, в част
ности, говорилось, что у Германии в настоящее время 
имеются основания, по крайней мере формального харак
тера, содержать советских военнопленных в худших усло
виях, чем всех остальных. И снова советское руководство 
ответило отказом, сославшись на этот раз, как ни удиви
тельно, на Женевскую конвенцию, которую само при этом 
не хотело признавать. В ответной ноте НКИД СССР 
говорилось, что ст. 2 конвенции гласит, что государство, 
связанное этим соглашением, обязано выполнять его по 
отношению ко всем участникам вооруженного конфликта, 
независимо от того, подписано оно ими или нет. Это было 
натяжкой, поскольку в статье на самом деле говорилось: 
«Если одна из находящихся в конфликте Держав не является 
участницей настоящей конвенции, участвующие в ней Дер
жавы останутся, тем не менее, связанными ею в своих 
взаимоотношениях. Кроме того, они будут связаны конвенцией 
в отношении вышеуказанной Державы, если последняя прини
мает и применяет ее положения».

Потерпел неудачу и президент США Франклин Рузвельт, 
затронувший вопрос о присоединении СССР к Женевской 
конвенции в конце мая 1942 г. на встрече с В. М. Молото
вым, занимавшим тогда пост Председателя СНК СССР и 
одновременно наркома по иностранным делам. Однако пос
ледний дал понять Рузвельту, что советское руководство 
больше беспокоят сроки открытия второго фронта, чем эта 
проблема. Маниакальное упорство, с которым советское 
руководство во главе со Сталиным не хотело признавать 
Женевскую конвенцию и тем самым хоть как-то попытать
ся облегчить участь своих военнопленных, трудно объяс
нить с позиций нормальной человеческой логики.

По приблизительным оценкам, в 1941 — 1945 гг. в не
мецком плену находились 4,559 млн советских солдат и офи
церов. Известно, что в конце войны и после ее заверше-
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месторасположение поменял и Stalag Luft VII, который 
отныне находился около местечка Банкау (Bankau), распо
ложенного приблизительно в 26 км юго-восточнее Бреслау1.

Число пленных из числа летного персонала продолжало 
неуклонно увеличиваться. Особенно оно выросло после 
того, как на территорию Третьего рейха начались массирован
ные дневные налеты американских тяжелых бомбардиров
щиков В-17 и В-24. Каждый из этих самолетов имел эки
паж из девяти — двенадцати человек, а из каждого вылета 
не возвращались как минимум десяток бомбардировщиков. 
Так, например, в Stalag Luft VI первые пленные из сержант
ского состава USAAF прибыли в феврале 1944 г., а уже че
рез два с половиной месяца их там насчитывалось 2200 чел.

В конце 1943 г. через Auswertestelle West в Оберурзеле 
ежемесячно в среднем проходили уже около тысячи плен
ных, а в 1944 г. это число выросло вдвое. Пик же насту
пил после высадки союзников в Нормандии, когда в июле 
1944 г. в него были доставлены более трех тысяч летчиков и 
десантников. В одиночных камерах центра нередко одно
временно находились сразу по пять человек.

Лагеря также быстро оказались переполненными. Так, 
по данным МККК, в Stalag Luft I, первоначально рассчи
танном на две тысячи пленных, в апреле 1944 г. уже содер
жались 3463 чел. В течение лета в лагере в срочном порядке 
построили два новых сектора, что позволило к сентябрю 
1944 г. довести его вместимость до шести тысяч пленных.

Весной 1944 г. в Померании, около железнодорожной 
станции Грос-Тыхов (Gross Tychow), в 20 км юго-восточнее 
г. Белгард (Belgard)2, началось строительство еще одного 
лагеря. Он предназначался для содержания сержантского 
летного состава и был рассчитан на 6400 чел. Комендантом 
лагеря был назначен оберст-лейтенант Альберт Бомбах 
(Albert Bombach), а начальником службы безопасности — 
гауптман Вальтер Пикхардт (Walter Pickhardt). Первая 
группа из 64 пленных прибыла в лагерь 12 мая, а вслед за

1 Так немцы называли польский г. Вроцлав.
2 Ныне соответственно города Тыхов и Бялогард на территории 

Польши.
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ней из Dulag Luft одна за другой начали поступать новые 
группы, включавшие от нескольких человек до сотни. 
Лагерь получил обозначение Stalag Luft IV, а старый лагерь 
с таким же номером в Зудауэне был закрыт.

В начале июля 1944 г. советские войска начали наступ
ление в Прибалтике, и потому командование Люфтваффе 
приняло решение об эвакуации лагеря Stalag Luft VI. К этому 
моменту в лагере, рассчитанном на 6200 чел., находились 
около 10 400 чел. и потому около четырех тысяч из них 
размещались в обычных палатках. В течение 18— 19 июля 
2400 американских и 800 британских пленных доставили из 
него в Stalag Luft IV, а остальные были отправлены в новый 
лагерь Stalag Luft VI, который в августе в срочном порядке 
открыли около г. Санкт-Вендель (Sankt Wendel), в 27 км 
северо-восточнее Саарбрюккена.

К концу сентября фактическая численность пленных в 
Stalag Luft IV значительно превысила запланированную. 
Согласно докладу представителя МККК, побывавшего там 
с инспекцией 5 — 6 октября 1944 г., на тот момент в лагере 
уже числились 7975 пленных. Среди них были 7089 чел. из 
летного персонала USAAF, из них 2146 содержались в сек
торе «А», 1959 — в секторе «В», 1913 — в секторе «С» и 
1071 — в секторе «D». В том же секторе «D* находились и 
886 чел. из летного персонала RAF, среди которых были 
606 англичан, 147 канадцев, 58 поляков, 37 австралийцев, 
22 новозеландца, восемь южноафриканцев, пятеро чехов, 
два француза и один норвежец.

В этом же докладе сообщалось, что пленные были разме
щены в сорока деревянных бараках по 200 чел. Каждый 
барак разбит на отсеки, в которых установлены двухъ
ярусные деревянные нары на 16 чел. В то же время отмеча
лось, что в бараках сектора «С» вообще не было нар и около 
1900 чел. были вынуждены спать на полу, и при этом у 
шестисот из них не было матрасов. Большинство из бараков 
не имели никакого отопления, представитель МКК насчитал 
во всем лагере всего пять небольших металлических печей.

Тем временем война неумолимо шла к своему логиче
скому концу. В середине сентября 1944 г. англо-амери- 
канские войска в Западной Европе уже вышли на линию
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Один из бараков Stalag Luft IV

Новая группа военнопленных входит в Stalag Luft IV
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Остенде — Гент — Антверпен — Намюр — Седан — Верден — 
Нанси — Безансон, а на Востоке советские войска уже на
ходились на территории Польши и захватили плацдармы 
на западном берегу Вислы. В этой ситуации Люфтваффе, 
бывшие уже на пределе своих сил, начали постепенно сокра
щать число находившихся в их ведении лагерей для военно
пленных. Сначала в ноябре был закрыт Stalag Luft VI в 
Санкт-Венделе, а затем в декабре — Stalag Luft V в Вольфене. 
Все находившиеся в них летчики были отправлены в обыч
ные лагеря для военнопленных.

Наступил 1945 г. и линия фронта в Польше все ближе 
приближалась к границе Германии. К вечеру 27 января 
передовые советские части находились уже на расстоянии 
20 км от Stalag Luft III, в котором к этому моменту 
содержались около одиннадцати тысяч пленных. В 16.30 
28 января из Берлина пришел приказ о закрытии лагеря, 
все находившиеся в нем пленные должны были быть достав
лены в лагерь Stalag VIIA, находившийся около г. Мосбург, 
в 42 км северо-восточнее Мюнхена.

Приблизительно около полуночи 29 января из ворот Stalag 
Luft III вышла первая колонна из двух тысяч человек, а вскоре 
вслед за ней последовали и другие. Температура была ниже 
нуля, шел снег. К 14.00 колонны достигли г. Бад-Мускау 
(Bad Muskau), в 35 км юго-восточнее Котбуса, где пленных 
разместили на полу в цехах местного черепичного завода. 
Спустя тридцать часов они совершили 19-километровый 
марш до г. Шпремберг (Spremberg), где их по 50 — 60 чел. 
грузили в автомобильные фургоны, предназначенные для 
перевозки скота, и отправляли в Stalag VIIA. По дороге 
тридцать два американца совершили побег, но в течение 
полутора суток все они были пойманы.

2 февраля первые две тысячи пленных из Stalag Luft III 
были доставлены в Мосбург, 7 февраля — следующие две 
тысячи и т.д. Кроме того, в Stalag VILA прибывали все новые 
и новые партии пленных из других лагерей. Постепенно в 
этом лагере, рассчитанном на 14 тыс. чел., скопились около 
130 тыс. пленных всех национальностей. К счастью для них, 
ранняя весна в Баварии позволяла жить в палатках и даже 
просто спать на земле.
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Военнопленные из Stalag Luft III во время марша, 
конец января 1945 г.

Лагерь Stalag IIIA, весна 1945 г.
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Вслед за Stalag Luft III наступила очередь эвакуироваться 
и Stalag Luft IV, в котором пленные по ночам уже могли 
видеть зарево артиллерийских разрывов на приближавшейся 
линии фронта. К этому моменту в лагере находились, по 
разным оценкам, от девяти до десяти тысяч человек. Сна
чала около полутора тысяч больных и наиболее слабых в 
физическом отношении пленных по железной дороге отпра
вили в Stalag Luft I, а потом приблизительно еще столько 
же тоже в железнодорожных вагонах — в другие лагеря на 
территории Германии. Всем же оставшимся предстояло 
отправиться в путь пешком.

6 февраля 1945 г. ворота Stalag Luft IV открылись в послед
ний раз, и из них потянулась нескончаемая колонна плен
ных. Никто не знает их точного числа, известно только 
то, что их было приблизительно шесть тысяч. К этому вре
мени в лагере имелись большие запасы продовольственных 
посылок, одежды и предметов первой необходимости, полу
ченных через МККК. Администрация Stalag Luft IV разре
шила взять их с собой, поскольку ст. 48 Женевской кон
венции гласила: «В случае перемещения военнопленным будет 
разрешено взять с собой личные вещи, корреспонденцию и при
бывшие в их адрес посылки; вес этих вещей, если обстоятель
ства перемещения этого потребуют, может быть ограничен 
до пределов того, что может нормально нести военнопленный, 
но разрешенный вес ни в коем случае не будет превышать 25 кг 
на человека».

Вероятно, груз, который несли пленные, значительно 
превышал указанную выше норму. Для многих он оказался 
непосильным, и уже после нескольких километров марша 
обочины дороги были усеяны брошенными мешками, сверт
ками и т.п. Чтобы облегчить ношу, пленные старались изба
виться от всего лишнего, оставляя только продукты.

Через некоторое время пленных разделили на группы по 
250 — 300 чел., каждая из которых дальше двигалась само
стоятельно. Они двигались с разной скоростью и не всегда 
по одному и тому же маршруту. Это было похоже на огром
ную людскую реку, которая медленно текла на запад, иногда 
разделяясь на ручейки, а потом снова сливаясь вместе. 
Первоначально группы военнопленных охраняли солдаты
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Люфтваффе, но затем их постепенно сменили подразделе
ния фольксштурма1.

В течение светового дня пленные шли колоннами по 
четыре-пять человек в ряд. Февраль и март 1945 г. выда
лись одними из наиболее холодных и снежных за последние 
несколько десятков лет в Северной и Центральной Герма
нии, и иногда люди шли по колено в снегу. На ночь ко
лонны останавливались в близлежащих сараях, в которые 
порой набивалось так много пленных, что некоторые из 
них должны были спать стоя. Если же к моменту остановки 
поблизости не было никаких сараев, то пленные ночевали 
прямо на земле в поле или в лесу.

Вода хотя часто и грязная, но все же была, а вот с пита
нием дело обстояло гораздо хуже. Немцы предоставляли 
пленным самый минимум, который > ^0 расчетам находив
шегося среда Них американского врача капитана Лесли 
Каплана (Leslie Caplan)2, обеспечивал только 770 калорий. 
Запасы консервов из посылок МККК, имевшихся у плен
ных, давали еще 500 — 600 калорий, в то время как реко
мендуемая ежедневная норма для взрослого здорового чело
века составляла 3000 калорий. Иногда им удавалось обменять 
сигареты иди другие предметы у охраны или местных жите

1 Фольксштурм (Volkssturm) — немецкое народное ополчение, 
созданное в сентябре 1944 г. по инициативе Гиммлера и Геббельса. 
Оно набиралось из мужчин в возрасте от 18 до 60 лет, по той или 
иной причине не годных к строевой службе. Батальоны фолькс
штурма считались вспомогательными полицейскими силами, но 
в последние дни войны они участвовали и в боевых действиях.

1 Родился 08.03.1908 г. в местечке Стеубенвилль (Steubenville), 
в штате Огайо. В 1933 г. он окончил медицинский факультет 
университета штата Огайо, а затем в 1936 г. получил степень 
доктора медицины. В 1937 — 1941 гг. Каплан имел самостоя
тельную медицинскую практику в Детройте. Затем он был при
зван на военную службу и стал бортврачом (Flight Surgeon) 719BS 
449BG, входившей в состав 15-й воздушной армии США. Капи
тан Каплан попал в плен в октябре 1944 г., когда В-24, на борту 
которого он находился, был сбит над Югославией. 15.11.1944 г. 
его доставили в Dulag Luft, а с 28.11.1944 г. Каплан находился в 
Stalag Luft IV, где он был одним из пяти врачей.
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лей на какие-то продукты. Во время ночевок пленные ло
вили и съедали оказавшихся поблизости и без присмотра 
домашних животных: свиней, гусей, куриц, в пищу также 
шли собаки, кошки и крысы.

Антисанитарные условия привели к распространению 
среди пленных паразитов, чего в Stalag Luft IV просто не 
было, а холодная погода, плохое питание и грязная вода 
вызвали массовые заболевания. Пленные болели пневмо
нией, дифтерией, туберкулезом, тифом, но наибольшее 
распространение приняла дизентерия. Капитан Каплан 
затем рассказывал: «С точки зрения медицинского обслужи
вания, март был настоящим кошмаром. Наше состояние 
приблизилось к средневековым стандартам, и неизбежным 
результатом были болезни, страдания и смерть. У меня не 
было стетоскопа и чтобы обследовать кого-то, я просто 
становился на колени и, соскоблив вшей, прикАйдывиЛ ухо к 
груди и слушал. Многие люди пили из канав, которые другие 
использовали в качестве туалетов». Чтобы как-то облегчить 
свое состояние, пленные жевали древесный уголь, оставав
шийся ПОСЛе костров, у которых они грелись и на которых 
готовили себе пищу. ЙКОГДа немцы предоставляли телегу 
для больных, в которую вместо лошади впрлГ2ЛИ0ь здоровые 
пленные. Наиболее тяжелых больных оставляли в попадав
шихся по пути больницах.

Параллельно с пленными на запад двигались и группы 
немецких беженцев, состоявшие из стариков, женщин и 
детей, которые не хотели оказаться на территории, занятой 
советскими войсками. Порой эти группы смешивались 
между собой. Так, например, один из пленных — америка
нец Клод Уоткинс (Claude Watkins) — затем вспоминал, 
что однажды целый день толкал детскую коляску, в которой 
было сложено все имущество молодой женщины, несшей 
на руках маленького ребенка.

30 марта 1945 г. колонны пленных наконец достигли 
пункта назначения — лагеря Stalag IIB, расположенного 
около г. Фаллингбостель (Fallingbostel), в 53 км севернее 
Ганновера. За 53 дня марша они преодолели расстояние 
около 550 км. Впервые за два месяца пленные смогли 
попасть в душ и вымыться, однако их надеждам на отдых и
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нормальное питание не суждено было сбыться. Лагерь и 
так уже был переполнен, места для размещения вновь при
бывших просто не было, а продовольствия едва хватало на 
тех, кто уже находился в нем.

6 апреля охрана снова собрала пленных из Stalag Luft IV 
в колонны, которые опять двинулись в путь. На этот раз 
они шли на восток, во многом повторяя свой прежний 
маршрут, но уже в обратном направлении. В течение 
нескольких недель местные жители с огромным удивлением 
смотрели на тянувшиеся друг за другом группы пленных, 
которые некоторое время назад прошли мимо них на запад 
и которые теперь почему-то бредут обратно на восток. 
Казалось нескончаемый, марш завершился 2 мая, когда 
большая часть пленных восточнее Гамбурга оказалась в 
расположении двигавшихся с запада англо-американских 
частей, а остальные группы встретили советские войска, 
наступавшие с востока.

Всего за 83 дня — с 6 февраля по 2 мая 1945 г. — плен
ные из Stalag Luft IV преодолели пешком расстояние 
приблизительно в 900 км. Многие из них были сильно ис
тощены и весили всего около 50 кг. В некоторых источни
ках говорится о том, что в ходе этого бессмысленного мар
ша погибли несколько сотен пленных, благодаря чему его 
стали называть «Маршем смерти» (Death March)1. Однако 
достоверно известно только о семи умерших американских 
пленных. В ночь с 8 на 9 марта в одной из немецких боль
ниц от пневмонии умер штаб-сержант Джон Кларк (John 
С. Clark). 11 апреля в больнице лагеря Stalag IIB скончался 
штаб-сержант Джордж Бриггс (George W. Briggs). 15 апре
ля в немецком госпитале от острой кишечной инфекции, 
ставшей, вероятно, следствием дизентерии, умер штаб- 
сержант Эдвард Колеманн (Edward В. Colemann). От бо
лезней также умерли штаб-сержанты Джордж Гровер (George 
F. Grover), Уильям Ллойд (William Lloyd) и Роберт Трап-

1 В 1992 г. около польского г. Тыхов, на месте, где когда-то 
стоял лагерь Stalag Luft IV, был открыт мемориал в память о 
находившихся в нем пленных.
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нелл (Robert М. Trapnell) и техник-сержант Гарольд Мэк 
(Harold Н. Mack).

Утром 29 апреля 1945 г. передовые части 14-й бронетан
ковой дивизии 3-й американской армии генерала Паттона 
подошли к Stalag VIIA, где среди прочих находились и 
пленные, эвакуированные из Stalag Luft III. Подразделения 
СС, охранявшие лагерь, вступили с ними в бой, но их 
сопротивление было быстро подавлено. Несколько танков, 
протаранив забор из колючей проволоки, въехали на 
территорию лагеря, где их встретила ликующая толпа.

На следующий день — 30 апреля 1945 г. — получили сво
боду 7717 американских и 1427 британских летчиков из Stalag 
Luft I, однако на этот раз освобождение произошло без како
го-либо вмешательства извне. К Барту приближались совет
ские войска, и комендант лагеря оберст Варнштадт (Wam- 
stadt) получил приказ об эвакуации пленных. Узнав об этом, 
старший офицер лагеря американский полковник Жан Биер- 
ли (Jean R. Byerly) в течение дня провел несколько встреч с 
ним. Поняв, что пленные не сдвинутся с места, Варнштадт 
решил избежать никому не нужного кровопролития. Около 
22.00 того же дня охрана Stalag Luft I погасила прожектора, 
установленные на сторожевых вышках по периметру лагеря, 
открыла Ворота и, оставив оружие, покинула район лагеря. 
Вся власть внутри лагеря перешла к полковнику Биерли. Он 
организовал своеобразную «военную полицию», которая сле
дила за поддержанием надлежащего порядка среди бывших 
пленных. Одновременно был сформирован специальный от
ряд, который нес внешнюю охрану лагеря.

1 мая Биерли отправил своих нескольких представите
лей, чтобы установить контакт с командованием подошед
ших советских частей. В течение следующих двух-трех дней 
в лагере побывали несколько советских разведывательных 
групп. В конце концов связь удалось наладить, что позво
лило решить вопрос с обеспечением лагеря продовольст
вием. Однако при этом Биерли понял, что советское коман
дование не торопится предпринимать какие-либо шаги по 
возвращению пленных на их родину.

В результате 6 мая он вместе с двумя британскими 
офицерами-десантниками покинул лагерь и отправился в
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расположение союзных войск. На следующий день Биерли 
был на самолете доставлен в штаб 8-й воздушной армии 
США. Там он сделал доклад о положении, сложившемся 
в бывшем Stalag Luft I, после которого было принято реше
ние об эвакуации пленных по воздуху. К 15 мая 1945 г. всех 
их на транспортных самолетах доставили на французское 
побережье Ла-Манша, где союзники организовали спе
циальные реабилитационные лагеря для бывших военно
пленных.



Приложение 4

«Большой побег» из Stalag Luft III

Лагерь Stalag Luft III был организован в начале 1942 г. 
около г. Саган, в Верхней Силезии, и первые военноплен
ные летчики прибыли в него в апреле того же года. Лагерь 
находился в полном ведении Люфтваффе и служба СС не 
имела никакого отношения к его внутренней жизни и охра
не. После нескольких расширений площадь лагеря увели
чилась до 23,9 гектара, периметр его ограждения составил 
восемь километров и он мог вместить десять тысяч человек.

Первоначально комендантом Stalag Luft III был назна
чен оберст Штефани (Stefani), но он быстро продемонст
рировал свою непригодность в этом качестве. Поэтому уже 
вскоре его сменил оберст Фридрих-Вильгельм фон Лин- 
дейнер-Вильдау (Friedrich-Wilhelm von Lindeiner-Wildau). 
Это был 61-летний немецкий аристократ, женатый на гол
ландской баронессе, имевший отличное образование и хоро
шо говоривший на английском языке. Фон Линдейнер- 
Вильдау начал военную службу в 1908 г. и затем в ходе 
Первой мировой войны был трижды ранен и награжден 
Железными Крестами 1-го и 2-го классов. В 1919 г. он 
уволился из рейхсвера и в последующие годы вел жизнь 
гражданского человека. В 1937 г. фон Линдейнер-Вильдау 
поступил на службу в Люфтваффе и до назначения на долж
ность коменданта Stalag Luft III служил в личном штабе 
рейхсмаршала Германа Геринга.

В начале 1943 г. должность заместителя коменданта занял 
майор Густав Симолейт (Gustav Simoleit)'. Это также был 
высокообразованный человек, имевший ученую степень по 
истории, географии и этнологии и говоривший на несколь
ких языках, включая английский, русский, польский и 
чешский. Фон Линдейнер-Вильдау и Симолейт в полном 
объеме соблюдали все требования Женевской конвенции о

1 Он затем занимал эту должность в течение 33 месяцев. Осе
нью 1944 г. Симолейт был назначен командантом Stalag VIIA и 
затем 23.04.1945 г. сдал его американским войскам.
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правах и обязанностях военнопленных и не препятствовали 
представителям МККК посещать лагерь с инспекциями. 
Порой в своей повседневной деятельности они вступали в 
прямой конфликт с указаниями нацистского руководства. 
Так, например, майор Симолейт, игнорируя существовав
ший тогда запрет, разрешил похоронить с полными воин
скими почестями умершего пилота RAF, который к тому 
же был евреем.

Все возникавшие проблемы, касающиеся внутренней 
жизни лагеря, фон Линдейнер-Вильдау и Симолейт решали 
с доверенным лицом, выступавшим от имени всех военно
пленных. В ст. 79 Женевской конвенции говорилось: «Во 
всех местах, где будут находиться военнопленные, за исключе
нием тех мест, где находятся офицеры, военнопленные бу
дут свободно, путем тайного голосования, избирать каждые 
шесть месяцев, а также в случаях открывшихся вакансий, 
доверенных лиц, которые должны их представлять перед воен
ными властями, Державами-Покровительницами, Междуна
родным Комитетом Красного Креста и перед всякой другой 
организацией, которая оказывает им помощь. Эти доверенные 
лица могут быть переизбраны. В лагерях для офицеров и прирав
ненных к ним лиц или смешанных лагерях старший по званию и 
стажу военнопленный офицер признается доверенным лицом. 
В офицерских лагерях ему помогают один или несколько консуль
тантов, избранных офицерами; в смешанных лагерях его 
помощники выбираются военнопленными, не являющимися 
офицерами, из своей среды».

Сначала в Stalag Luft III таким доверенным лицом был 
уинг-коммендэр Гарри «Уинге» Дэй (Harry «Wings» Day)1, 
который попал в плен еще 13 октября 1939 г., когда его 
«Бленхейм» Mk.I L1138 из 57 Sqdn. RAF был сбит над Саа
ром. Затем в июне 1942 г. в Stalag Luft III доставили груп- 
каптэна Герберта Мэсси (Herbert М. Massey), попавшего в 
плен, когда его «Стирлинг» Mk.I N5370 «MG-D» из 7 Sqdn. 
RAF был сбит в ходе налета на Эссен ночью с 1 на 2 июня

1 Был награжден DSO, DSC и МС. Он дожил до окончания 
войны и умер в 1977 г.
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Комендант Stalag Luft III 
оберст Фридрих-Вильгельм 

фон Линдейнер-Вильдау

Уинг-коммендэр Гарри Дэй, 
который до июня 1942 г. 

был старшим офицером RAF 
в Stalag Luft III

Комната № 3, блок 133, южный сектор Stalag Luft III — 
типичное помещение, в которых жили пленные, 

с четырьмя трехъярусными деревянными кроватями
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того же года. Он был опытным офицером, участвовавшим 
еще в Первой мировой войне, и по праву занял место стар
шего офицера лагеря, а Дэй в октябре того же года был 
переведен в Oflag XXIB.

Проблема питания была общей для всех лагерей военно
пленных. Рекомендуемая ежедневная норма для взрослого 
здорового человека составляет 3000 калорий, в то время 
как немецкий лагерный рацион мог дать только 1500 — 1900 
калорий. В такой ситуации крайне важным становилось 
обеспечение пленных дополнительным питанием. В Stalag 
Luft III на каждого человека в среднем в неделю приходи
лась одна посылка с продуктами и предметами первой 
необходимости. Иногда это были посылки от семей и родст
венников пленных, но большей частью — стандартные на
боры МККК. В результате все военнопленные обеспечи
вались туалетными принадлежностями, сменной одеждой, 
консервированным мясом, кофе, чаем, сахаром и джемом.

Обычно для организации совместного дополнительного 
питания и приготовления пищи военнопленные объеди
нялись в группы из восьми человек. Администрация Stalag 
Luft III не препятствовала этому, поскольку ст. 26 Женев
ской конвенции гласила: «Военнопленные будут, в макси
мально возможной степени, привлекаться к участию в приго
товлении для себя пищи; для этой цели их можно привлекать 
к работе на кухне. Кроме того, они получат возможность 
сами приготовлять пищу из дополнительных продуктов, ко
торыми они будут располагать».

Кроме того, военнопленные офицеры в соответствии со 
ст. 60 Женевской конвенции получали ежемесячное денеж
ное содержание, которое выплачивалось им в виде специаль
ного эквивалента — т.н. «Lagergeld» («лагерных денег»). 
Пленным было строго запрещено иметь на руках немецкие 
марки, поскольку считалось, что они могут воспользоваться 
ими для подкупа охраны и затем после побега. Используя 
«Lagergeld», можно было приобретать различные предметы 
ежедневного спроса, книги, спортивные принадлежности 
и музыкальные инструменты. Военнопленные унтер-офи- 
церы такого содержания не получали, и потому офицеры 
регулярно передавали им часть своих денег.
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Продовольственная посылка МККК

Типичное содержание посылок МККК: 
солонина, сухое молоко, маргарин, сигареты, консервированный 

лосось, свиная тушенка, бисквиты, изюм, мыло, 
апельсиновый джем, сыр, паштет, сахар, кофе, шоколад
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В Stalag Luft III все поступающие «Lagergeld» были объ
единены в единый фонд, из которого затем через лагерную 
администрацию делались необходимые покупки. Кроме 
того, внутри лагеря была организована официальная сис
тема торговли и бартерного обмена продуктами между плен
ными, получившая у них наименование «Foodacco» (food 
accommodate — снабжение питанием). Любой человек мог 
через нее продать или обменять имевшиеся у него продукты 
на другие.

Все поступающие и исходящие письма подвергались цен
зуре. Военнопленные не имели ограничений по количест
ву поступающей корреспонденции, но им самим разре
шалось отправлять не более двух писем и четырех открыток 
в месяц. В среднем письмо в Англию шло три недели, а в 
Канаду и США — четыре-пять недель. Несмотря на цензу
ру, нескольким летчикам из Stalag Luft III удалось через 
письма наладить отправку и получение закодированных со
общений. Обычно они применяли заранее оговоренный со 
своей женой или с кем-то из родственников метод кодиро
вания, например, использование каждого девятого слова в 
письме, или что-то подобное.

Все пленные должны были носить только военную фор
му, поскольку использование любой гражданской одежды 
было запрещено. Поэтому летчикам приходилось носить те 
предметы военной формы, которыми их снабжал МККК. 
В результате можно было видеть офицеров RAF любого 
ранга, носящих армейские куртки и/или брюки. При этом 
каждый тщательно следил за тем, чтобы, независимо от 
типа формы, на ней всегда имелись знаки различия и лет
ные знаки RAF. В свою очередь, немцы присваивали каж
дому военнопленному специальный номер, по которому 
можно было установить его личность.

Условия жизни в Stalag Luft III были относительно снос
ными, но тем не менее это был плен, и среди летчиков 
было немало тех, кто хотел вырваться из него при первой 
возможности. Инициатором подготовки побега из лагеря 
стал сквадрэн-лидер Роджер Бушелл (Roger J. Bushell). Он 
обладал мягким и дружелюбным характером, но, в случае 
необходимости, его глубокий низкий голос и пронзитель
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ные глаза могли произвести на человека пугающее впечат
ление. Бушелл был прирожденным лидером с огромными 
организационными способностями, умевшим моментально 
принимать жесткие решения. Неудивительно, что именно 
он организовал самый дерзкий побег британских военно
пленных в ходе Второй мировой войны. Поскольку это был 
незаурядный человек, пользовавшийся уважением не только 
у пленных, но даже среди высшего командования Люфт
ваффе, на его фигуре следует остановиться подробнее.

Роджер Бушелл родился 30 ноября 1910 г. в Южной 
Африке в семье преуспевающего горного инженера, эмигри
ровавшего из Англии. Отец использовал свое состояние, 
чтобы дать Роджеру первоклассное образование. Сначала 
он учился в школе в Йоханнесбурге, потом в гимназии в 
английском г. Веллингтон (Wellington), в 33 км северо-во
сточнее Эксетера, а затем в 1929 г. поступил в Кембридж
ский университет, где начал изучать юриспруденцию.

Бушелл оказался не только способным студентом, его 
интересы простирались далеко за пределы многообещающей 
в будущем карьеры юриста. Живо интересуясь театром, он 
стал одним из лучших актеров студенческого театра. Одно
временно Бушелл активно занимался регби и вскоре вошел 
в сборную команду Кембриджа. Другим его увлечением стал 
горнолыжный спорт, что могли позволить себе только очень 
состоятельные люди. Бушелл участвовал в различных сорев
нованиях в Швейцарии и Канаде и уже в начале 1930 г. 
стал чемпионом Англии в категории скоростного спуска. 
Однако один из спусков в Канаде едва не стоил ему жизни. 
На большой скорости Бушелл упал, и наконечник одной 
из лыжных палок едва не попал ему в правый глаз, сделав 
большой разрез около глаза. Оставшийся шрам придавал 
его лицу несколько зловещий вид, которым Бушелл затем 
по мере необходимости успешно пользовался.

Еще одной его страстью стала авиация и в 1932 г. он 
вступил во вспомогательную авиацию и добровольческий 
резерв RAF. Летную подготовку Бушелл прошел в составе 
601-й эскадрильи, которую за глаза называли «эскадрильей 
миллионеров», поскольку в ней летали очень много моло
дых людей из богатых английских семейств.
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Окончив Кембриджский университет, Бушелл с энер
гией начал самостоятельную адвокатскую практику. Уже в 
1934 г. в ходе своего первого судебного процесса он проде
монстрировал талант защитника. Будучи офицером резер
ва RAF, Бушелл участвовал и в заседаниях военного суда. 
Обычно он защищал пилотов, обвинявшихся в нарушении 
правил полетов. Процент выигранных им дел был так вы
сок, что командование RAF в конце концов решило огра
ничить его участие в рассмотрении подобных дел.

В 1939 г. Бушелл защищал одного из печально извест
ных лидеров лондонской мафии, обвинявшегося в убий
стве. Доказательств не хватало, и, умело проведя процесс, 
он добился того, что суд вынес вердикт «не виновен». 
Восхищенный действиями Бушелла, бывший подсудимый 
протянул ему руку, но тот отказался пожать ее. Он недву
смысленно заявил, что его обязанность защищать даже яв
ного убийцу. Несмотря на это, Бушеллу все равно обеща
ли, что он может рассчитывать на помощь, если у него 
когда-либо возникнут какие-нибудь проблемы в Лондоне.

После начала Второй мировой войны Бушелл в звании 
флайт-лейтенанта был включен в состав 601 Sqdn. RAF. 
Уже вскоре он получил звание сквадрэн-лидера и 10 ок
тября 1939 г. занял должность командира вновь сформи
рованной 92 Sqdn. RAF1. Эскадрилья вошла в 11-ю авиа
группу истребительного командования RAF и должна была 
быть оснащена двухмоторными истребителями «Бленхейм» 
Mk.IF.

Прибыв на аэродром Тангмер, на котором размещалась 
эскадрилья, Бушелл понял, что получил под командование 
подразделение, существовавшее только на бумаге. Поми
мо самого Бушелла в 92 Sqdn. RAF пока не было ни одного 
офицера, а наземный персонал не имел даже самого необхо
димого инструмента для работы. Придя в себя после пер
вого потрясения и побывав в соседней эскадрилье, базиро

1 Первый раз она была сформирована 01.09.1917 г. и с июля 
1918 г. участвовала в боях во Франции. После окончания Первой 
мировой войны эскадрилья вернулась в Англию и 07.08.1919 г. 
была распущена.
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вавшейся там же в Тангмере, он энергично принялся за 
работу. За короткое время Бушелл смог полностью уком
плектовать и довести эскадрилью до боеготового состояния.

30 декабря 1939 г. 92 Sqdn. RAF перебазировалась на 
аэродром Кройдон, на южной окраине Лондона. 12 марта 
1940 г. эскадрилья была перевооружена «Спитфайрами» 
Mk.I. В апреле того же года она сначала перебазировалась 
на аэродром Нортхольт, а затем в мае — на аэродром Хорн
чурч, расположенный восточнее Лондона.

Около полудня 23 мая 1940 г. двенадцать «Спитфайров» 
во главе с Бушеллем вылетели на патрулирование над фран
цузским побережьем Ла-Манша в районе Булонь — Кале — 
Дюнкерк. Это был боевой вылет 92 Sqdn. RAF. В районе 
Кале они вместе со «Спитфайрами» из 54 Sqdn. RAF встре
тились с Bf-109E из I./JG27. В ходе хаотичного боя были 
сбиты пять «Мессершмиттов», четыре из которых записали 
на свой счет пилоты 92 Sqdn. RAF. Сами англичане поте
ряли по одному «Спитфайру» из 54 и 92 Sqdn. RAF.

По данным Люфтваффе, два летчика — лейтенанты 
Шмидт (Schmidt) и Ханс-Ведиг фон Вейхер (Hans-Wedig 
von Weiher)1 из 2./JG27 — погибли, а трое — обер-фельдфе- 
бель Вернер Аренс (Werner Ahrens) и фельдфебель Альберт 
Пёч (Albert Potsch) из 1./JG27 и унтер-офицер Эмиль Кай
зер (Emil Kaiser)2 из 2./JG27 — попали в плен. По одному 
сбитому «Спитфайру» были засчитаны командиру 2./JG27 
обер-лейтенанту Герхарду Фрамму (Gerhard Framm)3 и обер- 
фельдфебелю Вернеру Аренсу4.

1 В ходе Второй мировой войны он успел одержать только 
одну победу, сбив 09.09.1939 г. польский PZL Р.24.

2 Он был захвачен французами, но уже 29.05.1940 г. был осво
божден и вернулся в I./JG27. К концу Второй мировой войны на 
счету командира 3./JG27 обер-лейтенанта Кайзера были трина
дцать побед.

5 Это была его пятая победа. Всего же обер-лейтенант Фрамм 
одержал десять побед.

4 Это была его первая из двух побед. Он тоже попал в плен к 
французам, но после падения Дюнкерка был освобожден. Обер- 
лейтенант Аренс пропал без вести (погиб) 15.09.1940 г., когда 
его Bf-109E-4 W.Nr.6232 был сбит и упал в Ла-Манш.

444



Около 14.00 того же дня эскадрилья снова вылетела к 
французскому побережью. Время патрулирования ее уже 
подошло к концу, когда в районе Кале «Спитфайры» были 
атакованы приблизительно сорока Bf-110 из ZG26 и ZG76. 
В ходе боя Бушелл смог сбить один «Мессершмитт» и повре
дить второй, однако при этом и его «Спитфайр» Mk.I N3194 
был подбит и загорелся. Пытаясь сбить пламя, он перевел 
самолет в пикирование, но огонь разгорался все сильнее. 
Бушеллу ничего не оставалось, как совершить вынужден
ную посадку «на живот» на близлежащем поле. Он пола
гал, что приземлился в расположении англо-французских 
войск и что его вскоре найдут, но оказался прав только 
наполовину. Действительно вскоре показались мотоцикли
сты, но это был немецкий патруль.

Вероятно, сквадрэн-лидер Бушелл стал «жертвой» обер- 
лейтенанта Гюнтера Шпехта (Gunther Specht) из штабного 
звена I./ZG76, который, по немецким сведениям, сбил в 
том бою три «Спитфайра»1. Фактически же в 92 Sqdn. RAF 
обратно не вернулись только два истребителя. Англичане, 
со своей стороны, претендовали на два сбитых Bf-110, од
ним из которых точно был «Мессершмитт» Шпехта. Сам 
Шпехт получил тяжелое ранение, но смог совершить вынуж
денную посадку в расположении немецких войск между Кале 
и Булонью.

Через некоторое время Бушелла доставили в Dulag Luft. 
Там он встретился с бывшим командиром 825 Sqdn. FAA 
лейтенант-коммендэром Джеймсом Бакли (James В. Buckley),

1 03.12.1939 г. севернее о. Гельголанд Шпехт сбил «Веллинг
тон» Mk.IA N8200 «Z» из 38 Sqdn. RAF, но при этом ответным 
огнем английских бортстрелков был подбит и его Bf-110. Шпехт 
получил тяжелое ранение в голову, в результате которого поте
рял левый глаз, однако после выхода из госпиталя продолжил 
боевые вылеты. 23.05.1940 г. Шпехт одержал свои четвертую — 
шестую победы. Всего же в ходе Второй мировой войны он сбил 
32 самолета и 08.04.1944 г. был награжден Рыцарским Крестом. 
Командир JG11 майор Гюнтер Шпехт пропал без вести (погиб) 
01.01.1945 г., когда его FW-190A-9 W.Nr.205033 был подбит зенит
ным огнем в районе Брюсселя.
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который попал в плен 29 мая 1940 г., когда его «Сворд- 
фиш» был сбит в районе Дюнкерка. Этот человек не соби
рался долго оставаться в плену и создал в Dulag Luft под
польный комитет по подготовке побега. Бакли быстро рас
познал организаторский потенциал Бушелла и назначил его 
своим заместителем. Используя свои навыки адвоката, 
Бушелл в течение лета 1940 г. лично опрашивал каждого 
пленного, прибывавшего в Dulag Luft. В его задачу входило 
убедиться в том, что среди них нет засылаемых в лагерь 
немецких агентов.

Из многих возможных вариантов побега Бушелл выбрал 
рытье подземного туннеля. Он полагал, что другие способы 
позволят бежать одному или двум человекам, в то время 
как хорошо замаскированный туннель позволит это сделать 
гораздо большему числу пленных. Бушелл собрал специаль
ную команду и приступил к рытью туннеля. Однако ни у 
кого из летчиков не было надлежащего опыта. Грунтовые 
воды так часто затапливали уже прорытый участок, что в 
конце концов, когда до завершения туннеля оставалось всего 
два метра, его пришлось оставить. Пленные начали новый 
туннель, но в конце 1940 г. его обнаружила охрана лагеря.

Активная подготовка побега в Dulag Luft возобновилась 
весной 1941 г. За время вынужденного бездействия подполь
ный комитет разработал систему дренажа туннеля, чтобы 
избежать его затопления, и уже в мае новый туннель был 
готов. Планировалось, что им воспользуются восемнадцать 
человек, однако Бушелла среди них не было. Он попросил 
подпольный комитет позволить ему за сутки до назначенного 
срока бежать в одиночку. Бушелл обосновал свою просьбу 
тем, что, бегло говоря по-немецки и по-французски, смо
жет быстрее других добраться до нейтральной Швейцарии. 
Чтобы раньше времени не раскрыть существование туннеля, 
он разработал для своего побега отдельный план.

С наступлением весны пленные регулярно играли в фут
бол, но, поскольку на территории лагеря было мало места, 
администрация Dulag Luft разрешала использовать для этого 
поле, находившееся уже за пределами лагерного забора. 
Наблюдая при этом за охраной лагеря, Бушелл обратил 
внимание, что она в большинстве случаев не пересчитывала
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возвращавшихся после игры пленных. Он сказал, что во 
время игры сможет незаметно спрятаться в находившемся 
поблизости небольшом сарайчике, в котором содержался 
козел, прозванный пленными «Билли».

План, предложенный Бушеллем, был утвержден под
польным комитетом, при этом один из его членов добавил: 
«Я уверен, что Билли не будет возражать». Накануне на
значенной даты побега через туннель военнопленные вышли 
на очередную игру. Как и планировалось, Бушелл смог 
укрыться в сарае. Зарывшись в солому, он пролежал там 
шесть часов, пока не стемнело. Его отсутствие в лагере не 
было замечено, так как во время вечерней поверки плен
ным удалось обмануть надзирателей.

Выбравшись из сарая, Бушелл переоделся в гражданский 
костюм, который смог достать через подкупленного охран
ника. Через него же он смог раздобыть некоторое количе
ство немецких марок, а также документы, согласно кото
рым он был получившим отпуск лыжным инструктором. 
Бушелл добрался до г. Оберурзель и совершенно спокойно 
прошел по его улицам к железнодорожному вокзалу. Хотя 
он и свободно говорил по-немецки, у него был сильный 
швейцарский акцент, поскольку приобрел разговорные 
навыки во время участия в довоенных соревнованиях по гор
нолыжному спорту в Швейцарии. Поэтому, чтобы избе
жать подозрений, Бушелл решил изображать слегка выпив
шего человека, у которого немного заплетается язык.

Купив билет, он сел в поезд, который через Франкфурт- 
на-Майне, Дармштадт, Мангейм, Хайдельберг и Карлсруэ 
следовал в г. Тутлинген, расположенный в 23 км от швей
царской границы. Оттуда Бушелл на электричке доехал до 
городка Бондорф (Bondorf), от которого до границы уже 
было около 11 км. Оказавшись в Бондорфе ранним утром, 
он был вынужден провести некоторое время в станцион
ном зале ожидания, читая газету. Надо было дождаться, 
пока на улицах появится достаточно людей, чтобы не при
влекать к себе лишнего внимания. Затем Бушелл отпра
вился в центр города, где перекусил в одном из кафе, а 
также купил в книжном магазине туристический путеводи
тель и несколько карт.
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Он решил, что дальше отправится пешком. В течение 
дня Бушелл пробирался по лесистой горной местности в 
направлении швейцарской границы. Он знал, что в его 
распоряжении есть запас времени только до наступления 
темноты. Затем в Dulag Luft произойдет побег, после кото
рого в ближайшие часы будет объявлена тревога, и все гра
ницы будут перекрыты. Перед ним стоял выбор: попытаться 
тайно пересечь границу под покровом темноты или же в 
светлое время суток спокойно пройти мимо пограничного 
поста под видом обычного туриста. Бушелл слышал, что 
немецкие посты расположены не очень часто, и потому 
решился на последний вариант, в общем-то наивно пола
гая, что туризм все еще приемлемое времяпрепровождение 
в разделенной войной Европе.

Он спокойно прошел через немецкую пограничную 
деревню Штёлинген (Stolingen), не вызвав ни малейших 
подозрений у местных жителей. Пограничный пост, нахо
дившийся прямо за деревней, казалось, был пуст, и Бу
шелл продолжал идти к границе. Однако когда до свободы 
оставалось всего несколько метров, он услышал громкую 
команду: «Хальт!» Из здания поста неожиданно появился 
немецкий пограничник, который, держа Бушелла под при
целом пистолета, потребовал предъявить документы.

Нисколько внешне не испугавшись, Бушелл протянул 
имевшиеся у него бумаги и начал излагать свою легенду, 
еще надеясь, что его примут за обычного туриста. Однако 
пограничник не поверил объяснениям и под конвоем от
вел нарушителя в местное отделение полиции. После того 
как стало ясно, что его документы не в порядке и что его 
уже не отпустят, у Бушелла не оставалось другой альтерна
тивы, как просто назвать себя. Позднее было установлено, 
что если бы он решил пересечь границу не через деревню 
Штёлинген, а хотя бы в двухстах метрах от нее, то сделал 
бы он это совершенно беспрепятственно.

Побег через туннель из Dulag Luft прошел успешно, но 
затем в течение двадцати четырех часов все восемнадцать 
беглецов были пойманы.

Бушелл уже не вернулся в Dulag Luft. Его отправили в 
лагерь Oflag ХС, находившийся на севере Германии около
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г. Любек, в котором среди прочих британских военноплен
ных тогда находились и около пятидесяти офицеров RAF. 
Оказавшись там, неутомимый Бушелл через некоторое вре
мя организовал вокруг себя группу пленных и снова начал 
рытье туннеля. Однако весной 1942 г. работу пришлось пре
кратить, так как летчикам объявили, что в ближайшие дни 
всех их по железной дороге отправят в лагерь около г. Вар
бург (Warburg), в 30 км северо-западнее Касселя.

Это был идеальный случай для нового побега и для его 
осуществления Бушелл объединился с чехом Джеком За- 
фоуком (Jack Zafouk)1. Используя гражданскую одежду, 
поддельные документы и деньги, заготовленные еще для 
побега из Oflag ХС, они планировали добраться до Чехосло
вакии, войти там в контакт с членами местного движения 
Сопротивления, и уже затем с их помощью попытаться 
выехать в нейтральную Турцию.

Бушелл и Зафоук смогли раздобыть нож с зубчатым лез
вием, которое можно было использовать как пилу. Пока 
пленных везли в вагоне для перевозки скота, они, работая 
по очереди, смогли пропилить в деревянном полу доста
точно большое отверстие, чтобы в него пролез человек. 
Когда поезд на одном из перегонов замедлил ход, Бушелл 
и Зафоук сначала спустились на шпалы, а затем в проме
жутке между колесными парами вагонов перекатились через 
рельсы. Их отсутствие обнаружили только по прибытии на 
конечный пункт назначения, и потому у них было достаточно 
времени, чтобы скрыться.

Сняв комбинезоны, под которыми у них была заранее 
надета гражаанская одежда, они сели в поезд, шедший к 
бывшей немецко-чешской границе. Беглецы благополучно 
добрались до Праги, где их укрыла в своей квартире семейная 
пара. Зафоук через своих прежних знакомых начал пытать
ся нащупать контакты с Сопротивлением. Казалось, что 
все идет хорошо, но удача снова отвернулась от Бушелла.

* Попал в плен, когда его «Веллингтон» Mk.IC R1718 «КХ-N» 
ночью 16/17.07.1941 г. был сбит над Западной Европой Bf-110 из 
4./NJG1.
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Ранним утром 27 мая 1942 г. на въезде в Прагу к откры
тому «мерседесу», в котором из загородного дома в свою 
резиденцию в старом королевском замке возвращался на
чальник Главного управления имперской безопасности Тре
тьего рейха и заместитель имперского протектора Богемии 
и Моравии обер-группенфюрер СС Рейнхард Гейдрих (Rein
hardt Heydrich)1, подскочили два человека в рабочих ком
бинезонах. Это были Йозеф Габчик (Josef Gabcik) и Ян 
Кубис (Jan Kubis), прошедшие специальную подготовку в 
Англии и затем сброшенные на парашютах над Чехией. Один 
из них выстрелил в Гейдриха и его шофера, а другой бросил 
под машину самодельную бомбу. Гейдрих успел выстрелить

1 Родился 07.03.1904 г. в г. Галле в семье директора местной 
консерватории. Гейдрих получил прекрасное образование и 
великолепно играл на скрипке. Уже в юности он заинтересовался 
политикой и в 1918 г. стал членом «Немецкого национального 
союза молодежи», а затем в 1920 г. вступил в «Немецкий народ
ный союз обороны и наступления». В 1921 г. Гейдрих уже сам 
создал новую организацию — «Немецкий народный молодежный 
отряд». Весной 1922 г. он поступил на службу в военно-морской 
флот и в 1924 г., после окончания офицерского училища, получил 
звание лейтенанта. В 1928 г. Гейдриху было присвоено звание 
обер-лейтенанта, и казалось, что его ждет успешная карьера. 
Однако в 1931 г., после скандальной любовной истории с дочерью 
одного из старших офицеров, офицерский суд чести рекомендовал 
ему подать в отставку во избежание более крупных неприятностей. 
Оказавшись фактически на улице, Гейдрих уже в том же году 
вступил в НСДАП и СС. На него вскоре обратил внимание Генрих 
Гиммлер, и уже в апреле 1934 г. Гейдрих возглавил центральный 
аппарат гестапо, а 17.06.1936 г. — службу безопасности СД. 
27.09.1939 г. было создано Главное управление имперской безопас
ности (РСХА), объединившее все нацистские спецслужбы, и его 
начальником был назначен Гейдрих. В 1941 г. он получил звание 
обер-группенфюрера СС и 27.09.1941 г. занял пост заместителя 
рейхспротектора Богемии и Моравии. Гейдрих был одним из 
инициаторов, а затем и руководителем программы по уничтоже
нию евреев на территории Европы под кодовым наименованием 
«Окончательное решение» («Endlosung»). Жестокие акции, прово
дившиеся в рамках этой программы на чешской территории, по
служили причиной организации покушения на Гейдриха.
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из пистолета в одного из нападавших, но сам был тяжело 
ранен осколками бомбы в грудь и живот. Несмотря на сроч
но сделанную операцию и усилия врачей, 4 июня он умер в 
пражском госпитале. Смерть Гейдриха послужила сигналом 
к массовым репрессиям в отношении чешского населения. 
За выдачу участников покушения нацистские власти уста
новили премию в 10 млн крон.

Услышав по радио сообщение о покушении на Гейдриха, 
Бушелл сразу понял, что необходимо срочно выбираться 
из Праги, но было уже поздно. Каждая улица была взята 
под наблюдение и гестапо начало в городе массовые обыски 
и облавы. Вскоре дошла очередь и до дома, где скрывались 
летчики. Укрывавшую их семейную пару затем расстреляли, 
а сына этих людей отправили в концлагерь. Всего же в виде 
«возмездия» за смерть Гейдриха были расстреляны свыше 
тысячи человек, чье единственное преступление состояло 
в том, что они были чехами.

Оказавшись в руках гестапо, Бушелл и Зафоук сразу же 
заявили, что они бежавшие военнопленные. После допроса 
Зафоука отправили в Oflag IVC, находившийся в замке 
Кольдитц, в 36 км юго-восточнее Лейпцига. Бушелла же, 
которого гестаповцы подозревали в прямой причастности к 
покушению на Гейдриха, для дальнейших допросов доста
вили в Берлин, в Главное управление имперской безопас
ности. Он продолжал твердо стоять на том, что он англий
ский пленный летчик, и в конечном счете гестапо стало 
ясно, что он говорит правду.

Точные обстоятельства освобождения Бушелла из гестапо 
неизвестны. По одной из версий, влиятельные чины из 
высшего командования Люфтваффе, знавшие его еще по 
довоенным временам, услышав об аресте Бушелла, начали 
активно интересоваться его судьбой. Не желая вступать в 
конфликт, руководство гестапо решило передать Бушелла 
обратно в руки Люфтваффе. Правда, напоследок гестаповцы 
предупредили его, что если он еще раз попадется им, то 
они его расстреляют.

Бушелл никогда и ни с кем не говорил о том, что ему 
пришлось перенести в гестапо. Однако резко изменившийся 
тон его писем домой свидетельствовал, что пребывание там
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оставило глубокий след. До войны Бушелл не раз бывал в 
Германии, хорошо знал ее культуру и не воспринимал нем
цев как врагов, но опыт, полученный им в гестапо, запол
нил его абсолютной и горячей ненавистью ко всему, за 
чем стоял нацистский режим.

Бушелл был отправлен в Stalag Luft III. Поскольку его 
репутация как опытного беглеца была уже широко извест
на, он быстро вошел в состав действовавшего в лагере 
подпольного комитета по организации побега. Этот комитет 
возглавлял лейтенант-коммендэр Джеймс Бакли, которого 
Бушелл хорошо знал еще по Dulag Luft. Однако в ноябре 
1942 г. Бакли1 и еще несколько пленных, которых немцы 
заподозрили в подготовке нового побега, были внезапно 
переведены в Oflag XXIB, находившийся около г. Шубин, 
в 23 км юго-западнее Бромберга2.

Руководство подпольным комитетом перешло к Бушеллу. 
В течение зимы 1942 — 1943 гг. он занимался изучением 
системы охраны Stalag Luft III и поиском наиболее эффек
тивного способа побега, а весной 1943 г. разработал гран
диозный план, в котором использовал опыт своих преды
дущих побегов. Бушелл предложил начать рыть сразу три 
глубоких и длинных туннеля. Он считал, что это должно 
дать преимущество, так как если один из туннелей все же 
будет обнаружен охранниками, то последним вряд ли при
дет в голову, что пленные одновременно роют еще два.

План Бушелла был беспрецедентным не только по мас
штабу предстоящих работ, но и по числу пленных, кото
рых он намеревался провести через туннели. Все предыду
щие попытки предусматривали побег максимум двадцати 
человек, но теперь Бушелл собирался организовать побег 
сразу 250 военнопленных, каждый из которых будет иметь 
гражданскую одежду и полный комплект фальшивых доку
ментов. При этом он отдавал себе отчет в том, что не всем 
им удастся вернуться домой, но считал, что одновременное

1 Он погиб 21.03.1943 г., когда, бежав из лагеря, пытался на 
лодке переплыть через Балтийское море в Швецию.

2 Так немцы называли польский г. Быдгощ.
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бегство такого количества пленных создаст огромную проб
лему для нацистских властей.

Такой массовый побег, названный затем «Большим побе
гом», требовал и беспрецедентной организации. В подполь
ный комитет по его подготовке, помимо Бушелла, вошли 
еще три человека:

— флаинг-офицер Уолли Флуди (Wally Floody), кото
рый попал в плен 28 октября 1941 г., когда его «Спитфайр» 
Mk.V W3964 из 401 Sqdn. RAF в бою с Bf-109F из JG26 был 
сбит над Северной Францией;

— лейтенант Питер Фэншоу (Peter Fanshawe), попав
ший в плен, когда его «Скуа» L2991 из 803 Sqdn. FAA был 
сбит в ходе очередного боевого вылета;

— флайт-лейтенант Джордж Хэрш (Geoig Harsh), кото
рый попал в плен, когда его «Галифакс» Mk.II W7824 из 
102 Sqdn. RAF был сбит во время налета на г. Ахен ночью 
с 5 на 6 октября 1942 г.

Руководящая роль Бушелла, который благодаря своей 
репутации находился под пристальным наблюдением охра
ны Stalag Luft III, была тщательно законспирирована. Его 
называли «Большой Икс» («Big X») и никто, кроме выше
указанных членов комитета, не знал, кто скрывается под 
этим именем.

В целом за безопасность подготовки побега отвечал 
флайт-лейтенант Джордж Хэрш — американец с чрезвы
чайно пестрой биографией, вступивший после начала Вто
рой мировой войны в RCAF. Каждый вновь прибывший в 
Stalag Luft III должен был заручиться свидетельствами уже 
находившихся в лагере двух военнопленных, которые знали 
его и могли удостоверить его личность. Если же таковых не 
находилось, то новичку предстояло выдержать длительное 
собеседование со старшим офицером из числа пленных: 
Затем к нему прикрепляли людей, которые сопровождали 
его повсюду, пока все не убеждались, что он действительно 
пленный летчик. Такие меры предосторожности были при
званы исключить проникновение в Stalag Luft III под видом 
военнопленных немецких агентов. Видимо, они имели 
эффект, поскольку нет никаких свидетельств об успешной 
работе таких агентов внутри лагеря.
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Помимо этого, Хэрш организовал систему т.н. «дежур
ных летчиков» («Duty Pilot»), когда специально выделен
ные люди следили за охраной лагеря. Немецких часовых на 
сторожевых вышках, оснащенных пулеметами и прожекто
рами, называли «жлобами» («Goons»), сами вышки — «буд
ками жлобов» («Goon Boxes»), а действия, направленные 
на раздражение часовых, — «травлей жлобов» («Goon Bai
ting»). Лагерные же надзиратели, которые могли входить 
внутрь лагеря и в любое время проводить в бараках обыски в 
поисках приготовлений к побегу, получили прозвище «хорь
ков» («Ferrets»). Наиболее активным и опасным из них был 
ефрейтор Грейзе (Greise), заслуживший персональную клич
ку — «Резиновая шея» («Rubberneck»). Некоторые из надзи
рателей знали английский язык и, незаметно приблизив
шись к бараку, вполне могли подслушать неосторожный 
разговор.

Работой надзирателей руководили начальник службы 
безопасности Stalag Luft III гауптман Бройли (Broili) и его 
ближайший помощник 44-летний обер-фельдфебель Герман 
Глемниц (Hermann Glemnitz)1. Это были люди со здравым 
умом, и пленные одновременно боялись и уважали их. Под 
их руководством «хорьки» периодически находили туннели, 
которые рыли небольшие группы пленных, не посвященные 
в план подготовки «Большого побега». Обычно в таких слу
чаях немцы дожидались, когда туннель будет практически 
закончен, и только затем обрушивали его, прогоняя побли
зости тяжелые грузовики.

Поэтому первостепенной задачей «дежурных летчиков» 
было следить за передвижениями «хорьков» внутри Stalag 
Luft III. Они вели специальные журналы, фиксируя распи-

1 Поскольку Глемниц не был замешан ни в каких военных 
преступлениях, после войны он не подвергся никакому судебно
му преследованию и спокойно жил в Западном Берлине. По 
приглашению бывших пленных, содержавшихся в Stalag Luft III, 
он участвовал в двух их встречах: в 1965 г. в г. Дайтон, в штате 
Огайо, США, и в 1970 г. в канадском г. Торонто. Выступая на 
последней встрече, Глемниц пошутил: «Я должен удостовериться, 
что Вы не копаете туннель под Торонто».
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Надзиратели («хорьки») 
из южного сектора Stalag Luft III

Помощник начальника Один из надзирателей
службы безопасности Stalag Luft III

Stalag Luft III ефрейтор Грейзе
обер-фельдфебель 
Герман Глемниц
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сание службы «хорьков». Иллюстрацией к тому, насколь
ко тщательно пленные выполняли свою задачу, служит 
следующий пример. Уже в ходе расследования обстоятельств 
побега из лагеря немцы смогли обнаружить журнал одного 
из «дежурных пилотов» — флайт-лейтенанта Джорджа Суи- 
нора (George Sweanor)1. В результате на основе сделанных 
в нем записей два немецких надзирателя были обвинены в 
том, что в один из дней самовольно оставили службу за 
несколько часов до предусмотренного времени.

Каждый из трех туннелей получил кодовое наименова
ние. Туннель, бравший начало в бараке №104, был назван 
«Гарри» («Наггу»), туннель в бараке №122 — «Дик» («Dick») 
и туннель в бараке №123 — «Том» («Тош»). Их спроекти
ровал канадец Уолли Флуди, работавший до войны горным 
инженером. Затем в руководстве работами по проходке тун
нелей ему помогали лейтенант Фэншоу, флайт-лейтенант 
«Крамп» Кер-Рамси (R. G. «Crump» Ker-Ramsey)2, флайт- 
лейтенант Генри «Джонни» Маршалл (Henry «Johnny» С. 
Marshall) и еще несколько других пленных.

Замаскировать входы в туннели оказалось чрезвычайно 
трудно, поскольку все бараки в Stalag Luft III были припод
няты над землей на сваях. В конце концов пленные нашли 
очень оригинальные решения. В каждом бараке имелась 
печь, установленная на кирпичном и бетонном фундаменте, 
и входы в туннели «Гарри» и «Том» были проделаны прямо 
через эти печи. Вход же в туннель «Дик» находился в сточном 
люке в полу душевой комнаты. Он имел специальное уплот
нение и всегда был скрыт под небольшим слоем воды. За
бегая несколько вперед, можно сказать, что именно этот 
вариант маскировки оказался самым удачным, т.к. немцы 
так никогда и не нашли вход в туннель «Дик».

1 Попал в плен, когда «Галифакс» Mk.II DT634 «VR-Е» из 419 
Sqdn. RCAF, на котором он летал в качестве бомбардира, был 
сбит в ходе налета на Берлин ночью 27/28.03.1943 г.

2 Попал в плен, когда его «Бленхейм» Mk.IVF Z5721 из FIU 
был сбит ночью 13/14.0^1940 г. во время патрулирования над 
французским побережьем Ла-Манша.
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В случае опасности, грозившей со стороны «хорьков», 
сложная система неприметных условных сигналов давала 
время пленным, занятым на работах по подготовке побега, 
полностью скрыть свою деятельность или же замаскировать 
ее под вполне невинные хобби. За срочную маскировку 
туннельных входов отвечали специально выделенные люди, 
от которых требовались величайшая точность и скорость 
работы. Известно, что в одном из случаев флайт-лейте
нант Патрик Ленгфорд (Patrick Langford)1 сумел за двадцать 
секунд полностью скрыть вход в туннель «Гарри», не оста
вив ни малейшего его следа.

Несколько человек во главе с родезийцем Джонни Треви
сом (Johnny Travis) смогли наладить производство самодель
ных компасов. Для изготовления корпусов использовались 
измельченные и переплавленные грампластинки из баке
лита, а стрелками служили маленькие намагниченные ку
сочки бритвенных лезвий. На нижней стороне каждого та
кого компаса имелся штамп «Сделано в Stalag Luft III — 
патент ожидается». Группа Томми Геста (Tommy Guest) 
шила рабочие комбинезоны и другую гражданскую одежду, 
а также немецкую униформу. Готовые комплекты прятались 
в тайниках, устраиваемых отличным плотником флаинг- 
офицером «Диггером» Макинтошем («Digger» Macintosh)2.

Команда во главе с флайт-лейтенантом Гилбертом «Ти
мом» Уоленном (Gilbert W. «Tim» Walenn) через охрану 
Stalag Luft III добывала и копировала образцы настоящих 
немецких удостоверений личности и различных пропусков. 
К большому удивлению пленных летчиков, многие солда
ты из охраны лагеря охотно шли на сотрудничество. В об
мен на кофе, шоколад и сигареты, которые были большим 
дефицитом в воюющей Германии, охранники передавали 
группе Уоленна различные официальные бумаги, которые

1 Попал в плен, когда его «Веллингтон» Mk.IC R1450 из 16 
OTU был сбит в ходе налета на Гамбург ночью 28/29.07.1942 г.

2 Попал в плен 12 мая 1940 г., когда его «Баттл» Mk.I L5439 
«РН-N* из 12 Sqdn. RAF был сбит в ходе налета на мост около 
голландского г. Маастрихт.
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могли помочь беглецам, карты и железнодорожные распи
сания. Через них же было установлено месторасположение 
ближайшей железнодорожной станции, что было крайне 
важно, поскольку все пленные доставлялись в Stalag Luft 
III только на военных грузовиках, а также была составлена 
карта близлежащей местности.

Полученные образцы передавались группе флайт-лейте
нанта Десмонда Ланселота Планкетта (Desmond Lancelot 
Plunkett)1, которая на их основе изготавливала фальшивые 
документы для участников побега. Среди них были: паспорта 
(Ausweise) и временные паспорта (Vorlaufweise), бланки виз 
(Sichtvermark), светло-серые бланки удостоверений лично
сти (Kennkarte), коричневые бланки удостоверений вермахта 
(Dienstausweise), желтые отпускные бланки иностранных 
рабочих (Urlaubscheine) и розовые бланки иностранных рабо
чих, возвращающихся домой (Ruckkehrscheine). Многие из 
этих документов были столь же сложны, как банкноты, и 
для их изготовления требовались недели. При этом малейшая 
ошибка или неточность в них могла затем стоить жизни его 
владельцу. Группы Уоллена и Планкетта получили среди 
посвященных в план побега прозвище «Дин и Доусон», 
намекавшее на хорошо известную в Англии туристическую 
фирму «Dean and Dawson».

Рытье туннелей было чрезвычайно опасным делом, по
скольку грунт под Stalag Luft III приблизительно на три
дцать процентов состоял из песка. Своды туннелей периоди
чески обрушивались на головы работавших в них пленных, 
которым оставалось только надеяться на то, что их товарищи 
быстро откопают их. Во время обвалов несколько человек 
едва не задохнулись, но, к счастью, никто не погиб. Для 
укрепления сводов туннелей использовались доски, из ко
торых были сделаны кровати, на которых спали пленные.

1 Родился в феврале 1915 г. в Зимбабве. Планкетт попал в 
плен, когда его «Стирлинг» Mk.I W7530 «НА-Q» был сбит в ходе 
налета на Эмден ночью 20/21.06.1942 г. Позднее он был отправ
лен в Stalag Luft I. Десмонд Планкетт умер в феврале 2002 г. в 
возрасте 87 лет.
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В каждой кровати оставлялись две-три доски, а вместо дру
гих натягивались веревки, наподобие гамака. В результате 
размеры поперечного сечения туннелей были кратны ши
рине этих досок и, в конечном счете, составили прибли
зительно 60 на 60 см.

Проходка туннелей велась по всем правилам горного дела. 
В начале каждого туннеля были вырыты большие камеры, 
где размещались ручные воздушные насосы для вентиляции 
и хранения инструментов. По мере увеличения длины тунне
лей в их верхней части монтировался воздухопровод, чье 
входное отверстие было скрыто в дымоходе печи, отапливав
шей барак. Его изготавливали из пустых банок из-под сухого 
молока с вырезанным дном, которые после соединения 
конопатились ветошью. По дну туннелей были проложены 
деревянные рельсы, по которым катались специально сде
ланные вагонетки. Их тянули веревками пленные, нахо
дившиеся в больших камерах, устроенных в туннелях через 
равные промежутки. В туннелях имелось электрическое осве
щение, на монтаж которого ушла 240-метровая катушка 
электропровода. Ее удалось украсть канадцу Джо Ноблу (Joe 
Noble)1 у немецких электриков2, работавших на территории 
Stalag Luft III.

Песок, поднятый из туннелей, из бараков выносили т.н. 
«пингвины». Это были пленные, на брюках которых с внут
ренней стороны пришивались длинные узкие мешки, в ко
торые и насыпался песок. Передвигаясь по территории Stalag 
Luft III, «пингвины» должны были незаметно и равномерно 
рассеивать песок. Один из них при этом был не совсем 
аккуратен и «хорьки» заметили песок, в буквальном смысле 
сыпавшийся из него. Немцы поняли, что пленные роют 
новый туннель или даже несколько туннелей, но где именно, 
не знали.

1 Он благополучно дожил до конца Второй мировой войны. 
После освобождения из плена Нобл продолжил службу в RCAF и 
вышел в отставку в звании груп-каптэна.

2 Они не сообщили о пропаже электропровода и потом были 
арестованы гестапо по обвинению в пособничестве побегу.
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Через некоторое время работа по проходке туннеля «Дик» 
были полностью остановлены. Это произошло после того, 
как место, в котором он должен был выйти на поверхность, 
немцы неожиданно очистили от деревьев и начали там стро
ительство бараков нового отдельного сектора для американ
ских военнопленных. Тем не менее и незаконченный тун
нель пригодился, оказавшись идеальным местом для изго
товления и хранения все растущих запасов гражданской 
одежды.

Со временем комитет по подготовке побега столкнулся 
с проблемой, куда девать песок из двух других туннелей. 
Разбрасывать его по территории лагеря было больше нельзя, 
поскольку «дежурные пилоты» доложили, что «хорьки» со 
сторожевых вышек при помощи биноклей следят за прогули
вавшимися пленными. Песок стали ссыпать в туннель «Дик», 
но вскоре и этого оказалось недостаточно. Комитет решил 
работы в туннеле «Гарри» временно остановить, а все усилия 
сосредоточить на проходке туннеля «Том».

Незадолго до этого пленные создали в лагере самодеятель
ный театр. Администрация Stalag Luft III разрешила по
строить для него специальное помещение, поскольку ст. 38 
Женевской конвенции гласила: «Относясь с уважением к 
личным склонностям каждого военнопленного, держащая в 
плену Держава будет поощрять интеллектуальную, просвети
тельную и спортивную активность военнопленных, а также 
активность по организации развлечений; она должна принять 
для этого необходимые меры путем предоставления в их рас
поряжение соответствующих помещений и необходимого ин
вентаря». Организованная самодеятельная труппа ставила 
там спектакли, которые, по воспоминаниям очевидцев, 
отличались завидным качеством.

После некоторых сомнений подпольный комитет по под
готовке побега решил использовать для ссыпки грунта боль
шое закрытое пространство, имевшееся под полом зритель
ного зала театра. Кресло №13 было установлено на скрытом 
шарнире и, откидываясь, открывало доступ к замаскиро
ванному в полу люку.

Грубый подсчет показывает, что только при проходке 
одного законченного туннеля «Гарри» пленные должны были
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спрятать около 43 куб. м песчаного грунта. Фактически же 
эта цифра была почти в два раза больше, поскольку к ней 
надо прибавить объем грунта, извлеченного после много
численных обвалов, а также при строительстве транспортных 
камер, камер для воздушных насосов и хранения инстру
мента. Всего же общий объем грунта, тайно перемещенный 
британскими летчиками при строительстве всех трех тунне
лей, можно оценить приблизительно в 140 куб. м.

Позднее, уже в ходе расследования обстоятельств «Боль
шого побега», администрация Stalag Luft III составила спи
сок пропавших материалов и различного имущества. В него 
вошли: 4000 досок и 1370 реек от кроватей, 90 двухъярус
ных коек, 52 двадцатиместных стола, 10 обычных столов, 
76 скамеек, 34 стула, 635 тюфяков, 1699 одеял, 161 наволоч
ка, 192 покрывала, 3424 полотенца, 1219 ножей, 478 ложек, 
582 вилки, 300 м электропровода, 69 электроламп, 183 м 
веревки, 246 водяных канистр и 30 лопат. С большой долей 
вероятности можно предположить, что все это было исполь
зовано военнопленными при строительстве туннелей, шитье 
гражданской одежды и других работах по подготовке побега.

Вышеперечисленные цифры свидетельствуют о том, ка
кой огромный объем работ организовал и в течение почти 
двух лет контролировал подпольный комитет во главе с 
Бушеллем. Было бы наивно предполагать, что их удастся 
полностью скрыть от службы безопасности Stalag Luft III. 
Летом 1943 г., когда до завершения туннеля «Том» остава
лось всего шестнадцать метров, один из «хорьков» все же 
смог обнаружить его вход и немцы при помощи взрывчатки 
полностью разрушили весь туннель. Однако все их дальней
шие попытки определить людей, руководивших его строи
тельством, и обнаружить входы в другие туннели закончи
лись неудачей.

После потери туннеля «Том» подпольный комитет все 
силы бросил на проходку туннеля «Гарри» и в марте 1944 г. 
она была завершена. Осталось только вскрыть тонкий слой 
грунта в верхней части выхода из туннеля, и подготовка 
побега вступила в финальную стадию. Он был назначен на 
ночь с 24 на 25 марта, и в нем должны были участвовать 220 
чел. На деревянной вагонетке, использовавшейся до этого
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для вывоза грунта, беглецы должны были по одному про
езжать через туннель. При этом каждый из них, специально 
задержавшись у выхода из туннеля, должен был за длинную 
веревку тянуть вагонетку со следующим. Предполагалось 
поддерживать темп проезда через туннель один человек в 
минуту. Это позволяло уложиться приблизительно в четыре 
часа, и у беглецов было еще несколько часов, чтобы до 
наступления рассвета уйти как можно дальше от лагеря.

Подпольный комитет разделил потенциальных беглецов 
на две большие группы. В первую вошли пленные, гово
рившие на немецком языке и потому имевшие наибольшие 
шансы благополучно вернуться в Англию, а также те, кто 
внес самый большой вклад в подготовку побега. Они были 
снабжены полными комплектами поддельных документов 
и гражданской одеждой и должны были пройти через тун
нель первыми. Предполагалось, что они будут передвигаться 
по территории Третьего рейха на поездах под видом иност
ранных рабочих. Это не должно было вызвать подозрений, 
поскольку Германия тогда была заполнена такими рабочи
ми, многие из которых вообще не говорили по-немецки и 
у которых нередко по тем или иным причинам были не в 
порядке документы. Пленные же из второй группы распо
лагали лишь самыми простыми документами и простейшим 
комплектом одежды, очередность их прохода через туннель 
определялась жеребьевкой. Планировалось, что они будут 
передвигаться только по ночам, а днем скрываться. Многие 
из вошедших в эту группу осознавали, что их шансы на 
спасение невелики, — на земле еще лежал снег и ночная 
температура была отрицательной.

Тем временем служба безопасности Stalag Luft III, по
нимая, что в лагере продолжает готовиться побег, пошла 
на последний отчаянный шаг. Девятнадцать старших по зва
нию военнопленных, подозреваемых в руководстве этой 
подготовкой, были внезапно отправлены в Stalag IIIC. 
Среди них действительно имелись шесть человек, игравших 
ключевую роль в организации побега, и произошло это всего 
за неделю до намеченной даты побега. Тем не менее в ла
гере остался сквадрэн-лидер Бушелл, чья руководящая роль 
в подпольном комитете тщательно скрывалась. Сам он вел
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себя в лагере крайне осторожно и всем своим поведением 
демонстрировал, что больше не помышляет о бегстве. Бу
шелл активно играл в регби, посещал занятия по изуче
нию чешского, русского и датского языков, а затем в начале 
1944 г. записался в самодеятельную театральную труппу и 
стал репетировать роль профессора Хиггинса в пьесе Бернар
да Шоу «Пигмалион». Все это привело к тому, что служба 
безопасности лагеря вычеркнула его из списка подозревае
мых в подготовке побега. Оставшись в лагере, Бушелл смог 
быстро восстановить работу подпольного комитета. Места 
переведенных в Stalag IIIC пленных заняли другие люди и 
работы продолжились.

Вечером 24 марта 1944 г. беглецы собрались в бараке N° 104 
и в 22.15 флайт-лейтенант Балл вскрыл выход из туннеля 
«Гарри». Оказалось, что он находится недалеко от кромки 
леса, росшего вокруг внешней ограды лагеря. Ближайшая 
сторожевая вышка находилась на расстоянии около тридца
ти метров, но прожектор на ней светил внутрь лагеря. Балл 
также обнаружил, что вдоль внешней линии колючей прово
локи периодически проходит часовой и что надо ждать, 
когда он минует выход из туннеля. Бушелл решил, что 
каждый беглец, выбравшись наружу, должен при помощи 
длинной веревки, привязанной к лестнице на выходе из 
туннеля, подавать сигнал следующему, пленному. Два рывка 
означали «путь свободен», один — «стоп». На поиски верев
ки необходимой длины, ее доставку по туннелю и установ
ку пришлось потратить драгоценное время.

В 22.30 первый пленный — флайт-лейтенант Генри Мар
шалл — проехал через туннель. Вслед за ним без задержек 
последовали его напарник чех Арност Валента (Amost 
Valenta) и Бушелл со своим напарником французом Бер
нардом Шейдхауэром (Bernard Scheidhauer). Однако дальше 
график побега начал рушиться. Земля была покрыта слоем 
снега и беглецам, переползавшим к деревьям, требовалось 
дополнительное время, чтобы как-то замаскировать свои 
следы. Потом во всей Верхней Силезии была неожиданно 
объявлена воздушная тревога, и охрана Stalag Luft III на 
время выключила все освещение. Свет в туннеле тоже погас, 
и пришлось потратить время на установку масляных ламп.
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Затем возникла непредвиденная задержка с проездом 
через туннель. Первые две дюжины человек благополучно 
проехали по нему, но последний из них почему-то не остался 
у выхода, а сразу же выбрался наружу. В результате тянуть 
вагонетку со следующим беглецом оказалось некому. Преж
де чем ответственный за отправку пленных понял, что про
изошло, у входа в туннель скопилась длинная очередь. Оче
редному летчику пришлось сначала проползти из начала в 
конец туннеля, чтобы восстановить прежний порядок, на 
что ушло еще время. Все это привело к тому, что вместо 
запланированных шестидесяти человек в течение часа уда
валось переправить лишь около дюжины. Это означало, что 
пленные, имевшие в очереди на отправку номера более ста, 
уже просто не имели никакого шанса оказаться вне лагеря 
до наступления рассвета.

К 04.55 25 марта через туннель смогли выбраться 76 чел. 
Последними из них были сквадрэн-лидер Леонард Трент1 и 
флайт-лейтенанты Альфред Огилви, Рой Ленглойс (Roy Lang- 
lois) и Лоуренс Ривелл-Картер (Laurence Reavell-Carter). 
Лежа под деревьями, они ждали, пока их минует немецкий 
часовой, чтобы затем отправиться дальше. Ленглойс при 
помощи длинной веревки должен был дать сигнал на вы
ход следующему беглецу — флайт-лейтенанту Майклу Шенду 
(Michael М. Shand). Увидев, что часовой неожиданно со
шел со свой тропы и вскоре должен пройти всего в полутора 
метрах от выхода из туннеля, Ленглойс резко дернул за 
веревку, что означало «стой». Однако Шецд, видимо, от 
волнения воспринял этот сигнал прямо противоположным 
образом и появился из земли практически под ногами ча
сового. Через несколько секунд немец сначала заметил сле
ды на снегу и пар, поднимавшийся из открытого выхода из 
туннеля, а затем и смутные очертания убегавшей фигуры. 
Сдернув с плеча винтовку, он выстрелил, но, к счастью 
для Шенда, промахнулся.

1 Попал в плен 03.05.1943 г., когда его «Венчур» Mk.II AJ209 
«EG-V* из 487 Sqdn. RAF был сбит в ходе налета на электростан
цию в Амстердаме. Он был награжден VC и DSO.
16 Зефиров М. В. т. 2 465



Поднялась тревога, и прожектор с ближайшей сторо
жевой вышки начал обшаривать кромку леса. Огилви, Ленг- 
лойс, Ривелл-Картер и Шенд успели скрыться среди дере
вьев, а Трент, попав в луч света и под прицел пулемета, 
был вынужден встать и поднять руки. Такая же участь 
постигла и флайт-лейтенанта Роберта МакБрида (Robert 
McBride), который уже стоял на лестнице у самого выхода. 
Внизу же в туннеле, недалеко от лестницы, находились 
флайт-лейтенант Кеннет «Шэг» Риис (Kennett «Shag» Rees)1 
и сквадрэн-лидер Клив Сакселби (Clive Saxelby)2, ожидав
шие своей очереди на выход. Услышав выстрел и сигналы 
тревоги, они вместе с только что появившимся Джо Моулом 
(Joe Moul)3 на максимально возможной скорости на четве
реньках бросились в обратный путь по узкому туннелю. 
Риис, двигавшийся последним, опасался, что немецкий 
охранник спустится по лестнице и начнет стрелять в тун
нель. Он потом вспоминал: «Пока я как заяц скакал по тун
нелю, все, что я мог видеть перед собой, это была задница 
Сакса, блокировавшая путь, а я в любой момент ожидал 
получить пулю или штык в собственную». В конце концов 
через несколько минут все трое летчиков, а также встречен
ный ими по дороге сквадрэн-лидер Дэнис Мэу (Denys 
Maw)4, благополучно вернулись в барак №104.

Тем временем, остававшиеся в бараке, также услышав 
выстрелы, начали срочно сжигать свои фальшивые доку
менты. Вскоре появились охранники с собакой, но они 
снова не смогли найти вход в туннель. Наконец один из

1 Попал в плен, когда его «Веллингтон» Mk.III ВК309 «JN-N» 
из ISO Sqdn. RAF был сбит над Западной Европой в ходе боевого 
вылета ночью 23/24.10.1942 г.

5 Попал в плен, когда его «Галифакс» Mk.II W1219 «РМ-S» из 
103 Sqdn. RAF был сбит над Западной Европой в ходе боевого 
вылета ночью 07/08.09.1942 г.

3 Попал в плен 23.10.1942 г., когда его «Спитфайр» Mk.VB 
BL575 из 416 Sqdn. RAF был сбит над Францией.

4 Попал в плен, когда его «Стирлинг» Mk.III EF430 «НА-W» 
из 218 Sqdn. RAF был сбит в ходе налета на Гельзенкирхен ночью 
25/26.06.1943 г.
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«хорьков» — Чарли Пилц (Charlie Pilz) — через обнаружен
ный выход спустился в туннель. Он прополз по нему в 
обратном направлении и поднялся по лестнице к его входу. 
Крики Пилца услышали другие надзиратели, находившиеся 
в бараке, и пленным ничего не оставалось, как открыть 
замаскированный вход.

Полная светомаскировка, вызванная воздушной трево
гой, была на руку оказавшимся на свободе, но она же и 
помешала многим из них. В темноте часть беглецов не 
смогла сразу найти вход на железнодорожную станцию 
Саган, который был скрыт в пешеходном туннеле, прохо
дившем прямо под платформами. В результате большое 
число беглецов пропустили поезда, на которых должны были 
уехать. В конечном счете уже на рассвете одни из них сели 
в первые попавшиеся поезда, а другие отправились в путь 
пешком.

После того как администрация Stalag Luft III сообщила о 
массовом побеге военнопленных, в Германии была объяв
лена всеобщая тревога под кодовым наименованием «Боль
шое преследование» («Grossfahndung»). По тревоге были 
подняты гестапо, полиция, воинские части и даже карауль
ная служба в сельской местности (Wachdienst), состоявшая, 
главным образом, из мужчин пожилого возраста.

Узнав о побеге, Гитлер пришел в ярость и заявил, что 
все пойманные пленные должны быть немедленно расстре
ляны. Рейхсмаршал Геринг, начальник штаба Главного 
командования вермахта генерал-фельдмаршал Вильгельм 
Кейтель и начальник управления лагерей военнопленных 
Главного командования сухопутных сил генерал-майор Ханс 
фон Грёвениц (Hans von Gravenitz) попытались убедить его, 
что в подобной жестокости нет никакого смысла и что она 
будет нарушением международных обязательств Германии. 
Несколько успокоившись, Гитлер «смягчился» и приказал 
расстрелять и затем кремировать «более чем половину» от 
общего числа бежавших. По распоряжению рейхсфюрера 
Гиммлера эта директива была сразу же передана по теле
тайпу в штаб-квартиру гестапо на Принц-Альбрехт-штрассе, 
в Берлине, и уже там определили, что будут расстреляны 
пятьдесят человек.
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Решение нацистских властей Третьего рейха было прямым 
нарушением Женевской конвенции, в которой говорилось, 
что:

— пойманный военнопленный подлежит только дисцип
линарным взысканиям, даже в случае рецидива;

— вновь захваченный военнопленный должен быть без 
промедления передан соответствующим военным властям;

— преступления, совершенные военнопленными с един
ственной целью облегчить себе побег и не сопровождаю
щиеся какими-либо насильственными действиями против 
жизни и здоровья, например такие, как преступления про
тив общественной собственности, кража без намерения 
обогатиться, изготовление или использование фальшивых 
документов, ношение гражданской одежды, влекут за собой 
только дисциплинарные взыскания.

В течение нескольких дней немцы одного за другим пой
мали семьдесят три беглеца, при этом первыми из них ста
ли Бушелл и его напарник Шейдхауэр. После побега они 
сначала на поезде доехали до Бреслау, а затем, пересев в 
другой поезд, в вагоне второго класса беспрепятственно добра
лись до Саарбрюккена. Их арестовали там же утром 26 марта, 
когда полицейский, проверяя их документы, заметил не
значительную ошибку.

Бушелла и Шейдхауэра поместили в тюрьму Саарбрюк
кена. На рассвете 29 марта 1944 г. туда на машине приехали 
начальник местного отделения гестапо обер-штурмбаннфю- 
рер доктор Леопольд Шпанн (Leopold Spann) и один из его 
помощников криминал-секретарь Эмиль Шульц (Emil 
Schulz). Они забрали пленных, сказав, что должны доста
вить их в Мангейм и передать там местным властям. Когда 
автомобиль проехал по шоссе в направлении Мангейма око
ло 40 км, Шпанн приказал своему шоферу Вальтеру Брейт- 
хаупту (Walter Breithaupt) остановиться. Затем после войны 
именно свидетельские показания шофера позволили уста
новить виновных в гибели Бушелла и Шейдхауэра.

Шпанн и Шульц вышли из машины и, отойдя на не
сколько шагов, закурили и начали что-то обсуждать. Шофер 
остался один с двумя пленными, на которых были надеты 
наручники. Вернувшись вскоре к машине, Шпанн сказал
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Бушеллу и Шейдхауэру, что они могут выйти, чтобы спра
вить естественную нужду в ближайших кустах, но при этом 
он предупредил, что они будут застрелены, если попытают
ся бежать. С пистолетом в руке Шпанн шел в метре позади 
Шейдхауэра, а Шульц — позади Бушелла. Когда они дос
тигли кустов, Шпанн дал сигнал, после чего он и Шульц 
одновременно выстрелили пленным в затылок. Шейдхауэр 
был убит сразу же, а Шульцу пришлось добить Бушелла 
выстрелом в левый висок.

Участь Бушелла и Шейдхауэра разделили еще сорок во
семь задержанных военнопленных. По приказу Гиммлера 
их поодиночке или маленькими группами передавали в мест
ные отделения гестапо и затем расстреливали в укромных 
местах без свидетелей. Стандартные рапорты гласили, что 
«арестованный убит при попытке к бегству». Среди пяти
десяти убитых были двадцать англичан, по шесть канадцев 
и поляков, по четыре австралийца и южноафриканца, три 
новозеландца, два норвежца и по одному бельгийцу, греку, 
литовцу, французу и чеху. Самому старшему из них испол
нилось 45 лет, а самому младшему — 22 года.

Семнадцать пойманных военнопленных вернули обратно 
в Stalag Luft III, четверых отправили в концлагерь в Заксен- 
хаузене и двоих — в Oflag IVC, находившийся в замке Коль- 
дитц, в 36 км юго-восточнее Лейпцига. Избежать поимки 
удалось только троим летчикам, при этом все они были 
норвежцами, служившими в RAF. Вероятно, им помогли 
знание немецкого языка и внешняя схожесть с немцами. 
Двое добрались до нейтральной Швеции, а третий через 
Голландию, Бельгию, Францию и Испанию — до Гибрал
тара.

Репрессии затронули и немцев, которые, по мнению 
гестапо, так или иначе были виновны в побеге. Был арес
тован и затем приговорен к двухлетнему тюремному заклю
чению бывший комендант Stalag Luft III оберст фон Лин- 
дейнер-Вильдау1. Как уже упоминалось выше, были рас

1 Он пережил Вторую мировую войну и умер в 1963 г. В своих 
мемуарах он выражал искреннюю симпатию к британским летчи
кам, с которыми ему пришлось общаться в Stalag Luft III.
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стреляны рабочие, вся вина которых состояла в том, что 
они не доложили о пропаже электрического провода. Были 
арестованы и обвинены в служебной халатности несколько 
лагерных надзирателей.

6 апреля 1944 г. новый комендант Stalag Luft III оберст 
Браун (Braun) вызвал к себе груп-каптэна Герберта Мэсси, 
а также сквадрэн-лидера Мюррея (Murray)1, который высту
пал в качестве переводчика. С явной неохотой Браун заявил, 
что у него приказ сообщить Мэсси, как старшему британ
скому офицеру в лагере, что «при попытке к бегству» убит 
сорок один человек из числа бежавших.

Пораженный Мэсси спросил: «А сколько были ранены?» 
Ответ Брауна прозвучал крайне неестественно: «Ни одного, 
и я не имею разрешения сообщать Вам любую другую инфор
мацию, за исключением того, что их тела и личные вещи 
будут возвращены Вам». Вскоре в лагерь по почте пришел 
список убитых и в нем уже содержались 47 фамилий, а спу
стя несколько дней к ним были добавлены еще три.

Надо отметить, что известие о расстреле пятидесяти лет
чиков потрясло не только военнопленных, но и офицеров 
Люфтваффе. Позднее сквадрэн-лидер Мюррей вспоминал, 
что адъютант коменданта лагеря гауптман Прибер (Priber) 
сказал ему: «Вы не должны думать, что Люфтваффе имеют 
какое-либо отношение к этому... Мы не хотим, чтобы нас 
связывали с этим... Это ужасно». В лагере работали следо
ватели гестапо, и тот же Прибер через Мюррея предупреж
дал пленных, чтобы они соблюдали крайнюю осторожность.

Позднее в Stalag Luft III были доставлены урны с прахом 
всех расстрелянных, которые захоронили на местном клад
бище. Через некоторое время командование Люфтваффе 
разрешило военнопленным установить там небольшой па
мятный мемориал. Его проект был разработан флаинг-офи- 
цером Уилтоном Тоддом (Wylton Todd)2, а в его сооруже

1 Попал в плен, когда его «Уитли» Mk.III К8950 из 102 Sqdn. 
RAF был сбит над Германией ночью 08/09.09.1939 г.

2 Попал в плен, когда его «Москито» Mk.II HJ707 «VI-В» из 
169 Sqdn. RAF был сбит над Европой ночью 15/16.02.1944 г.
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нии участвовали бывший архитектор сквадрэн-лидер Джон 
Хартнелл-Бивис (John Hartnell-Beavis)1 и Дикки Хеад (Dicke 
Head)2. После окончания Второй мировой войны 49 урн 
были перезахоронены на старом гарнизонном кладбище в 
г. Познань, а одна — на военном кладбище в Берлине.

Мемориал, построенный в память 
о пятидесяти расстрелянных британских летчиках

1 Попал в плен, когда его «Галифакс» Mk.II JD207 «ZA-V» из 
состава 10 Sqdn. RAF был сбит во время налета на Эссен ночью 
25/26.07.1943 г.

1 Попал в плен, когда его «Москито» Mk.IV DZ614 из состава 
139 Sqdn. RAF был сбит ночью 24/25.11.1943 г.
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Британские летчики, 
которые ночью с 24 на 25 марта 1944 г. 

в ходе «Большого побега» 
смогли выбраться из Stalag Luft III
(список составлен в алфавитном порядке)

Фамилия, имя Звание Эскадрилья Нацио
нальность

Armstrong, Albert Fit Lt 268 Sqdn. RAF англичанин 
Флайт-лейтенант Альберт Армстронг попал в плен, когда 
его «Мустанг» Mk.I был сбит над Западной Европой в ходе 
разведывательного полета. После побега он был арестован 
и возвращен обратно в Stalag Luft III. Умер в 1987 г.

Bergsland, Per Sgt 332 Sqdn. RAF норвежец
Родился 17.01.1919 г. Сержант Пер Бергсланд попал в плен 
утром 19.08.1942 г., когда его «Спитфайр» Mk.VB АВ269 
«АН-D» в бою с FW-190A из JG2 и JG26 был сбит в районе 
Дьеппа. В плену он назвался англичанином Рокки Роклен- 
дом (Rocky Rockland), поскольку не был уверен, что нор
вежцы, служившие в RAF, будут восприниматься немцами 
в качестве военнопленных. Бергсланд стал одним из трех 
беглецов, которым удалось спастись. Вместе с другим нор
вежским летчиком — сержантом Йенсом Мюллером — он 
смог добраться до нейтральной Швеции и затем вернулся в 
Англию. Пер Бергсланд умер 22.06.1992 г.

Bethell, Anthony Fit Lt 268 Sqdn. RAF канадец
Родился 09.04.1922 г. Флайт-лейтенант Энтони Бетелл попал 
в плен 07.12.1942 г., когда его «Мустанг» Mk.I АР212 «V» в 
ходе разведывательного полета был сбит над Францией. 
После побега он был арестован и возвращен обратно в Stalag 
Luft III.

Birkland, Henry J. Fit Lt 72 Sqdn. RAF канадец
Родился 16.08.1917 г. Флайт-лейтенант Генри Биркланд 
попал в плен 07.11.1941 г., когда его «Спитфайр» Mk.VB 
W3367 над французским побережьем Ла-Манша, в 2 км
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севернее г. Этапль (Etaples), был сбит Bf-109F унтер-офи
цера Хейнца Рихтера (Heinz Richter)1 из штабного звена 
JG26. После побега он был арестован в районе г. Саган. 
Биркланд был расстрелян сотрудниками отделения гестапо 
в г. Бреслау доктором Вильгельмом Шарпвинкелем (Wilhelm 
Scharpwinkel) и Луксом (Lux), но когда это произошло, 
неизвестно. Установлено только, что в последний раз его 
видели живым 31.03.1944 г. и что его тело затем кремирова
ли в г. Лигниц (Lignitz)2.

Brettell, Gordon Е. Fit Lt 133 Sqdn. RAF англичанин 
Родился 19.03.1915 г. Флайт-лейтенант Гордон Брэтгелль 
попал в! плен 26.09.1942 г., когда в ходе прикрытия налета 
В-17 на Шербур его «Спитфайр» Mk.IX BS313 над француз
ским побережьем Ла-Манша был сбит FW-190A из 8./JG2. 
Незадолго перед этим он был награжден DFC. После по
бега его арестовали в г. Шейдемюль (Scheidemiihl). Расстре
лян 29.03.1944 г. гауптманом Рейнхольтом Брукхардтом 
(Reinholt Bruchardt) из данцигского отделения гестапо. Его 
тело затем было кремировано там же, в Данциге.

Brodrick, Fit Lt 106 Sqdn. RAF южно-
Leslie С. J. африканец
Родился в мае 1921 г. Флайт-лейтенант Лесли Бродрик по
пал в плен, когда его «Ланкастер» Mk.III ED752 «ZN-Н» 
был сбит в ходе налета на Штутгарт ночью 14/15.04.1943 г. 
После побега он был арестован и возвращен обратно в Stalag 
Luft III.

Bull, Lester G. Fit Lt 109 Sqdn. RAF англичанин
Родился 07.11.1916 г. Флайт-лейтенант Лестер Балл попал

1 В том же бою его Bf-109F-4 W.Nr.7166 был подбит другим 
«Спитфайром» из 72 Sqdn. RAF и Рихтер получил тяжелое ране
ние. В районе Кале он выпрыгнул на парашюте, но вскоре после 
приземления скончался от полученных ран. Всего Рихтер совер
шил 44 боевых вылета и одержал три победы.

2 Ныне г. Легница на территории Польши.
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в плен, когда его «Веллингтон» Mk.IC Т2565 был сбит над 
Западной Европой ночью 05/06.11.1941 г. Был награжден 
DFC. После побега его арестовали в районе г. Рейхенберг 
(Reichenberg)1. Расстрелян 29.03.1944 г. и затем его тело 
было кремировано в г. Брюкс (Briix)2.

Bushell, Roger J. Sqn Ldr 92 Sqdn. RAF южно
африканец

Командир 92 Sqdn. RAF сквадрэн-лидер Роджер Бушелл 
попал в плен 23.05.1940 г., когда его «Спитфайр» Mk.I N3194 
был сбит над побережьем Ла-Манша в районе Кале. После 
побега он был арестован 26.03.1944 г. в г. Саарбрюккен. 
Расстрелян 29.03.1944 г. сотрудником местного отделения 
гестапо Эмилем Шульцем. Его тело затем было кремировано 
там же, в Саарбрюккене.

Cameron, William J. Fit Lt канадец
После побега флайт-лейтенант Уильям Кэмерон был аресто
ван и возвращен обратно в Stalag Luft III.

Casey, Michael J. Fit Lt 57 Sqdn. RAF англичанин 
Родился 19.02.1918 г. Флайт-лейтенант Майкл Кэсей попал 
в плен 16.10.1939 г., когда его «Бленхейм» Mk.I L1141 был 
сбит во время разведывательного полета над Сааром. После 
побега был арестован около г. Гёрлиц и 31.03.1944 г. рас
стрелян сотрудниками отделения гестапо в Бреслау Шарп- 
винкелем и Луксом. Его тело было потом кремировано в 
г. Лигниц.

Catanach, James Sqn Ldr 455 Sqdn. RAF австралиец 
Родился 28.11.1921 г. в г. Малверн (Malvern), в австралий
ском штате Виктория. Сквадрэн-лидер Джеймс Кэтенеч 
попал в плен 06.09.1942 г., когда его «Хэмпден» Mk.I АТ109 
был подбит зенитным огнем и совершил вынужденную 
посадку на побережье Норвегии. Был награжден DFC.

1 Ныне г. Либерец на территории Чехии.
2 Ныне г. Мост на территории Чехии.
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После побега он был арестован в г. Фленсбург. Расстрелян
29.03.1944 г. заместителем начальника отделения гестапо в 
г. Киль штурмбаннфюрером Йоханнесом Постом (Johannes 
Post), агентами Хансом Кахлером (Hans Kahler) и Артуром 
Денкманном (Artur Denkmann). Его тело затем было креми
ровано там же, в Киле.

Christensen, Fit Lt 26 Sqdn. RAF ново-
Amold G. зеландец
Родился 08.04.1921 г. Флайт-лейтенант Арнольд Христенсен 
попал в плен 19.08.1942 г., когда его «Мустанг» Mk.IA AL977 
был сбит во время разведывательного полета в районе фран
цузского г. Дьепп. После побега был арестован во Фленс- 
бурге и расстрелян 29.03.1944 г. заместителем начальника 
кильского гестапо штурмбаннфюрером Постом, агентами 
Кахлером и Денкманном. Тело кремировано в Киле.

Churchill, Fit Lt 144 Sqdn. RAF англичанин
Richard S. A.
Родился в 1918 г. Флайт-лейтенант Ричард Черчилль попал 
в плен, когда его «Хэмпден» Mk.I был сбит в ходе очередного 
боевого вылета. После побега он был арестован и возвращен 
обратно в Stalag Luft III.

Cochran, Dennis H. Fig Off 10 OTU англичанин 
Родился 13.08.1921 г. Флаинг-офицер Деннис Кочрен попал 
в плен 09.11.1942 г. После побега был арестован в г. Дёр
рах (Lorrach), расположенном всего в двух километрах от 
швейцарской границы. Расстрелян 31.03.1944 г. сотрудни
ками отделения гестапо г. Карлсруэ Отто Прейссом (Otto 
Preiss) и Вальтером Хербергом (Walter Herberg). Тело затем 
было кремировано в горном местечке Нацвейлер (Natz- 
weiler), приблизительно в 35 км юго-западнее Страсбурга.

Cross, Ian К. P. Sqn Ldr 103 Sqdn. RAF англичанин 
Родился 04.04.1918 г. Сквадрэн-лидер Ян Кросс попал в 
плен 12.02.1942 г., когда его «Веллингтон» Mk.IC Z8714 
«РМ-N» был сбит над немецким побережьем Северного 
моря. После побега он был арестован в г. Гёрлиц. Расстре
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лян 31.03.1944 г. сотрудниками отделения гестапо в Бреслау 
Шарпвинкелем и Луксом. Его тело затем кремировали в 
Гёрлице.

Dowse, Sydney Н. Fit Lt PRU англичанин
Родился в 1919 г. Флайт-лейтенант Сидней Доус попал в 
плен, когда его самолет в ходе очередного разведыватель
ного полета был сбит над Западной Европой. Был награжден 
МС. После побега Доус был арестован и отправлен в конц
лагерь Заксенхаузене, из которого он позднее совершил 
успешный побег.

Dvorak, Bedrich Fit Lt 312 Sqdn. RAF чех 
Родился в 1912 г. Флайт-лейтенант Бедрих Дворжак попал 
в плен 03.06.1942 г., когда его «Спитфайр» Mk.VB BL340 
«DU-Х» в бою с FW-190A из JG2 был сбит в районе Шер
бура. После побега был арестован и отправлен в Oflag IVC. 
Умер Дворжак 29.08.1973 г.

Espelid, Halldor Lt 331 Sqdn. RAF норвежец
Родился 06.10.1920 г. Лейтенант Халлдор Эспелид попал в 
плен 27.08.1942 г., когда его «Спитфайр» Mk.VB BL588 
«FN-А» был сбит зенитной артиллерией восточнее Дюнкер
ка. После побега был арестован в г. Фленсбург и расстре
лян 29.03.1944 г. заместителем начальника кильского гестапо 
штурмбаннфюрером Постом, агентами Кахлером и Денк- 
манном. Его тело затем было кремировано в Киле.

Evans, Brian Н. Fit Lt 49 Sqdn. RAF англичанин 
Родился 14.02.1920 г. Флайт-лейтенант Бриан Эванс по
пал в плен 06.12.1940 г., когда его «Хэмпден» Mk.I Р4404 
«ЕА-R» был сбит над Западной Европой. После побега он 
был арестован в местечке Хальбау (Halbau)1, в 14 км юго- 
западнее г. Саган. Расстрелян сотрудниками отделения ге
стапо в Бреслау Шарпвинкелем и Луксом, но когда это

1 Ныне поселок Илова на территории Польши.
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произошло, неизвестно. Установлено только, что в по
следний раз его видели живым 31.03.1944 г. и что его тело 
было затем кремировано в Лигнице.

Fuglesang, Nils 2 Lt 332 Sqdn. RAF норвежец
Второй лейтенант Нильс Фуглесанг попал в плен 02.05.1943 г., 
когда его «Спитфайр» MK.IX BS540 «АН-Е» был подбит в 
бою с FW-190A из II./JG1 и совершил вынужденную посадку 
на территории Голландии. После побега он был арестован 
в г. Фленсбург. Расстрелян 29.03.1944 г. заместителем на
чальника кильского гестапо штурмбаннфюрером Постом, 
агентами Кахлером и Денкманном. Его тело затем было 
кремировано в Киле.

Gouws, Johannes S. Lt 40 Sqdn. SAAF южно
африканец

Родился 13.08.1919 г. Лейтенант Йоханнес Гаувс попал в 
плен 09.04.1942 г., когда его «Томагавк» Mk.IIB AN377 был 
сбит в Северной Африке-. После побега он был арестован в 
г. Линдау (Lindau), расположенном на берегу Боденского 
оз., на границе со Швейцарией. Расстрелян 29.03.1944 г. 
агентами мюнхенского гестапо Йоханом Шнейдером (Johan 
Schneider), Эмилем Вейлом (Emil Weil) и Эдуардом Гейтом 
(Eduard Geith). Его тело затем было кремировано там же, в 
Мюнхене.

Green, Bernard Fit Lt англичанин
После побега флайт-лейтенант Бернард Грин был арестован 
и возвращен обратно в Stalag Luft III. Умер в 1960 г.

Grisman, William J. Fit Lt 109 Sqdn. RAF англичанин 
Родился 30.08.1914 г. Флайт-лейтенант Уильям Грисмэн 
попал в плен, когда ночью 05/06.11.1941 г. его «Веллинг
тон» Mk.IC Т2565 был сбит над Западной Европой. После 
побега он был арестован около г. Гёрлиц. Грисмэн был рас
стрелян сотрудником отделения гестапо в Бреслау Луксом, 
но когда это произошло, неизвестно. Установлено только, 
что в последний раз его видели живым 06.04.1944 г. и что его 
тело затем кремировали в Бреслау.
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Gunn, Alastair D. M. Fit Lt 1 PRU англичанин 
Родился 27.09.1919 г. Флайт-лейтенант Элестер Ганн попал 
в плен 05.03.1942 г., когда его «Спитфайр» АА810 был сбит 
в ходе очередного разведывательного полета. После побега 
он был арестован в г. Гёрлиц. Расстрелян не установленным 
сотрудником гестапо, дата его гибели также не установлена. 
Известно только, что в последний раз его видели живым
06.04.1944 г. и что его тело затем кремировали в Бреслау.

Hake, Albert Н. Fit Lt 72 Sqdn. RAF австралиец 
Родился 30.06.1916 г. Флайт-лейтенант Альберт Хак попал 
в плен 04.04.1942 г., когда его «Спитфайр» Mk.VB АВ258 
был сбит в бою с FW-190A из JG26 над французским побе
режьем Ла-Манша, в районе Кале. После побега он был 
арестован около г. Гёрлиц. Расстрелян 31.03.1944 г. сотруд
никами отделения гестапо в Бреслау Шарпвинкелем и Лук
сом. Его тело затем кремировали в Гёрлице.

Hall, Charles P. Fit Lt 1 PRU англичанин 
Родился 25.07.1918 г. Флайт-лейтенант Чарльз Холл попал 
в плен 28.12.1941 г., когда его «Спитфайр» АА804 был сбит 
в ходе очередного разведывательного полета. После побега 
он был арестован около Сагана. Расстрелян 30.03.1944 г. 
сотрудниками отделения гестапо в Бреслау Шарпвинкелем 
и Луксом. Его тело затем было кремировано в Лигнице.

Hayter, Fit Lt 148 Sqdn. RAF англичанин
Anthony R. H.
Родился 20.05.1920 г. Флайт-лейтенант Энтони Хайтер по
пал в плен 24.04.1942 г., когда его «Веллингтон» Mk.IC ВВ483 
был сбит над Ливией. После побега он был арестован около 
г. Мюльхауз (Miilhaus)1, в Эльзасе. Расстрелян 06.04.1944 г. 
сотрудником страсбурского отделения гестапо Альфредом 
Шиммелем (Alfred Schimmel). Его тело затем кремировали 
в горном местечке Нацвейлер, приблизительно в 35 км юго- 
западнее Страсбурга.

1 Ныне г. Мюлуз на территории Франции.
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Humphreys, Edgar S. Fit Lt 107 Sqdn. RAF англичанин 
Родился 05.12.1914 г. Флайт-лейтенант Эдгар Хампфри по
пал в плен 19.12.1940 г., когда его «Бленхейм» Mk.IVT1860 
был сбит над Западной Европой. После побега он был аре
стован около Сагана. Расстрелян сотрудниками отделения 
гестапо в Бреслау Шарпвинкелем и Луксом, но когда это 
произошло, неизвестно. Установлено только, что в послед
ний раз его видели живым 31.03.1944 г. и что его тело затем 
было кремировано в Лигнице.

James, Bertram Arthur Fit Lt 9 Sqdn. RAF англичанин 
Родился в апреле 1915 г. Флайт-лейтенант Бертрам Джеймс 
попал в плен, когда его «Веллингтон» Mk.IA Р9232 «WS-М» 
был сбит в ходе налета на Дуйсбург ночью 05/06.06.1940 г. 
После побега он был арестован и отправлен в концлагерь 
Заксенхаузене, из которого позднее совершил успешный 
побег.

Kidder, Gordon A. Fit Lt 156 Sqdn. RAF канадец 
Родился 09.12.1914 г. Флайт-лейтенант Гордон Киддер по
пал в плен, когда его «Веллингтон» Mk.III BJ775 был сбит 
в ходе налета на Киль ночью 13/14.10.1942 г. После побега 
он был арестован в районе чешского г. Злин. Расстрелян
29.03.1944 г. сотрудниками отделения гестапо в г. Брно Эри
хом Захариасом (Erich Zacharias) и Адольфом Книппель- 
бергом (Adolf Knippelbeig), которым помогали шоферы этого 
отделения Фридрих Киовски (Friedrich Kiowsky) и Шварт- 
цер (Schwartzer). Его тело затем было кремировано в чеш
ском г. Острава.

Kierath, Reginald V. Fit Lt 450 Sqdn. RAF австралиец 
Родился 20.02.1915 г. Флайт-лейтенант Реджинальд Кират 
попал в плен 23.04.1943 г., когда его «Киттихаук» Mk.III 
FR477 был сбит над Тунисом. После побега был арестован 
в г. Рейхенберг и 29.03.1944 г. расстрелян не установленным 
сотрудником гестапо. Известно, что его тело затем креми
ровали в г. Брюкс.
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Kiewnarski, Antoni Major 305 Sqdn. RAF поляк 
Родился 26.01.1899 г. Майор Антон Киевнарский попал в 
плен 28.08.1942 г., когда его «Веллингтон» Mk.IC Z1245 был 
сбит в ходе налета на Нюрнберг и Саарбрюккен. После 
побега он был арестован в г. Хиршберг (Hirschberg), рас
положенном в 23 км юго-западнее Плауэна. Расстрелян
31.03.1944 г. сотрудником отделения гестапо в Бреслау Лук
сом. Место кремации его тела не установлено.

Kirby-Green, Sqn Ldr 40 Sqdn. RAF англичанин
Thomas G.
Родился 28.02.1918 г. Сквадрэн-лидер Томас Кирби-Грин 
попал в плен, когда его «Веллингтон» Mk.IC Z8862 был 
сбит ночью 16/17.10.1941 г. После побега был арестован 
около г. Злин и 29.03.1944 г. расстрелян сотрудниками отде
ления гестапо в г. Брно Захариасом и Книппельбергом. 
Его тело затем кремировали в г. Острава.

Kolanowski, Fig Off 301 Sqdn. RAF поляк
Wlodzimierz
Родился 08.11.1912 г. Флаинг-офицер Влодзимерж Коланов- 
ский попал в плен 08.11.1942 г., когда его «Веллингтон» 
Mk.IV Z1277 «GR-Z» был сбит над Западной Европой. 
После побега он был арестован около Сагана. Расстрелян
31.03.1944 г. сотрудниками отделения гестапо в Бреслау 
Шарпвинкелем и Луксом. Его тело затем было кремировано 
в Лигнице.

Krol, Stanislaw Fig Off 74 Sqdn. RAF поляк
Родился 22.03.1916 г. Флаинг-офицер Станислав Крол по
пал в плен 02.07.1941 г., когда его «Спитфайр» Mk.VB W3263 
был сбит над Северной Францией. После побега был аресто
ван в г. Оелс (Oels)1 и 14.04.1944 г. расстрелян в Бреслау, 
вероятно, сотрудником местного отделения гестапо Луксом. 
Его тело затем кремировали там же, в Бреслау.

1 Ныне г. Олесница на территории Польши, в 27 км северо- 
восточнее Вроцлава.
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Lammond, H. W. Fit Lt новозеландец
После побега флайт-лейтенант Лэммонд был арестован и 
возвращен обратно в Stalag Luft III.

Langford, Patrick W. Fig Off 16 OTU канадец
Родился 04.11.1919 г. Флаинг-офицер Патрик Лэнгфорд 
попал в плен, когда его «Веллингтон» Mk.IC R1450 был 
сбит в ходе налета на Гамбург ночью 28/29.07.1942 г. После 
побега он был арестован около г. Гёрлиц. Расстрелян со
трудниками отделения гестапо в Бреслау Шарпвинкелем и 
Луксом, но когда это произошло, неизвестно. Установлено 
только, что в последний раз его видели живым 31.03.1944 г. 
и что его тело затем кремировали в Лигнице.

Langlois, Roy Brouard Fit Lt 12 Sqdn. RAF англичанин 
Флайт-лейтенант Рой Ленглойс попал в плен 05.08.1941 г., 
когда его «Веллингтон» Mk.IIC W5421 «РН-G» был сбит 
над Западной Европой. После побега он был арестован и 
возвращен обратно в Stalag Luft III. После окончания Второй 
мировой войны он продолжал служить в RAF и был награж
ден DSO. Ленглойс вышел в отставку в 1962 г. в звании 
уинг-коммендэра. Он умер в 1993 г. в возрасте 76 лет.

Leigh, Thomas В. Fit Lt 76 Sqdn. RAF австралиец 
Родился 11.02.1919 г. Флайт-лейтенант Томас Лейдж попал 
в плен, когда его «Галифакс» Mk.I L9516 был сбит над Запад
ной Европой ночью 05/06.08.1941 г. После побега он был 
арестован в районе Сагана. Расстрелян сотрудниками отде
ления гестапо в Бреслау Шарпвинкелем и Луксом, но точная 
дата его гибели неизвестна. Установлено только, что в пос
ледний раз его видели живым 12.04.1944 г. и что его тело 
затем кремировали в Бреслау.

Long, James L. R. Fit Lt 9 Sqdn. RAF англичанин 
Родился 21.02.1915 г. Флайт-лейтенант Джеймс Лонг попал 
в плен 27.03.1941 г., когда его «Веллингтон» Mk.IA R1335 
«WS-К» был сбит над Западной Европой. После побега он 
был арестован около Сагана. Расстрелян сотрудником отде
ления гестапо в Бреслау Луксом, но когда это произошло,
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неизвестно. Установлено только, что в последний раз его 
видели живым 12.04.1944 г. и что его тело затем кремировали 
в Бреслау.

Marcinkus, Romas Fit Lt 1 Sqdn. RAF литовец 
Родился 22.07.1910 г. Флайт-лейтенант Ромас Маркинкус 
попал в плен 12.02.1942 г., когда его «Харрикейн» Mk.IIC 
BD949 «JX-J» был сбит над французским побережьем Ла- 
Манша. После побега он был арестован в г. Шейдемюль. 
Расстрелян 29.03.1944 г. гауптманом Рейнхольтом Брукхар- 
дтом из данцигского отделения гестапо. Его тело затем было 
кремировано там же, в Данциге.

Marshall, Henry С. Fit Lt англичанин
После побега флайт-лейтенант Генри Маршалл был аресто
ван и возвращен обратно в Stalag Luft III. После окончания 
Второй мировой войны он в качестве свидетеля выступал 
на суде над пойманными сотрудниками гестапо, участво
вавшими в расстрелах военнопленных. Он продолжал слу
жить в RAF и вышел в отставку в звании уинг-коммендэра. 
Умер Маршалл 08.07.1980 г.

McDonald, Alistair Т. Fit Lt англичанин
После побега флайт-лейтенант Элистер МакДональд был 
арестован и возвращен обратно в Stalag Luft III.

McGarr, Clement A. N.2 Lt 2 Sqdn. SAAF южно
африканец

Родился 24.11.1917 г. Второй лейтенант Клемент МакГарр 
попал в плен 06.10.1941 г., когда его «Томагавк» Mk.IIB 
АК513 в бою с Bf-109F из 4./JG27 был сбит около г. Сиди- 
Омар, Египет. После побега арестован в районе Сагана. 
Расстрелян сотрудником отделения гестапо в Бреслау Лук
сом, но когда это произошло, неизвестно. Установлено толь
ко, что в последний раз его видели живым 06.04.1944 г. и 
что его тело затем кремировали в Бреслау.

McGill, George Е. Fit Lt 103 Sqdn. RAF канадец 
Родился 14.04.1918 г. Флайт-лейтенант Джордж МакГилл
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попал в плен, когда ночью 10/11.01.1942 г. его «Веллингтон» 
Mk.I R1192 был подбит во время налета на Вильгельмсха- 
фен, и он вместе с тремя другими членами экипажа выпрыг
нул на парашюте. После побега он был арестован в районе 
Сагана. Расстрелян сотрудниками отделения гестапо в Брес
лау Шарпвинкелем и Луксом, но когда это произошло, 
неизвестно. Установлено только, что в последний раз его 
видели живым 31.03.1944 г. и что затем его тело кремировали 
в Лигнице.

Milford, Harold J. Fit Lt 226 Sqdn. RAF англичанин 
Родился 16.08.1914 г. Флайт-лейтенант Гарольд Милфорд 
попал в плен 22.09.1942 г., когда его «Бостон» Mk.III AL743 
был сбит над Северной Францией. После побега он был 
арестован около Сагана. Расстрелян сотрудником отделения 
гестапо в Бреслау Луксом, но когда это произошло, неиз
вестно. Установлено только, что в последний раз его виде
ли живым 06.04.1944 г. и что его тело затем было кремиро
вано в Бреслау.

Mondschein, Jerzy Fig Off 304 Sqdn. RAF поляк 
Родился 18.03.1909 г. Флаинг-офицер Ежи Мондшейн по
пал в плен 08.11.1941 г., когда его «Веллингтон» Mk.IC R1215 
был сбит над Западной Европой. После побега он был аре
стован в районе Рейхенберга. Расстрелян 29.03.1944 г. не
установленным сотрудником гестапо, его тело затем кре
мировали в г. Брюкс.

Miiller, Jens Sgt 331 Sqdn. RAF норвежец
Сержант Йенс Мюллер попал в плен 19 июня 1942 г., когда 
его «Спитфайр» Mk.VB AR298 «FN-N» был сбит в бою над 
Францией. Он стал одним из трех беглецов, которым уда
лось спастись. Вместе с другим норвежским летчиком — 
сержантом Пером Бергсландом — он в марте 1944 г. смог 
добраться до нейтральной Швеции и затем вернулся в Анг
лию. Йенс Мюллер умер 30.03.1998 г.

Neely, Alexander D. Lt 825 Sqdn. FAA англичанин 
Родился в ноябре 1917 г. Лейтенант Александр Нили по-
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пал в плен 25.05.1940 г., когда его «Свордфиш» Mk.I был 
сбит над французским побережьем Ла-Манша в районе 
Дюнкерка. После побега он был арестован и возвращен 
обратно в Stalag Luft III. Умер Нили в 2000 г. в возрасте 
83 лет.

Nelson, Thomas R. Fit Lt 37 Sqdn. RAF англичанин 
Родился в марте 1915 г. Флайт-лейтенант Томас Нельсон 
попал в плен, когда его «Веллингтон» Mk.IC был сбит над 
Ливией. В течение десяти дней он шел по пустыне и столк
нулся с немецким патрулем, когда до расположения бри
танских войск оставалось всего около двух километров. 
После побега он был арестован и возвращен обратно в Stalag 
Luft III. Умер Нельсон в конце 1999 г. в возрасте 84 лет.

Ogilvie, Alfred К. Fit Lt 609 Sqdn. RAF канадец 
Родился 14.09.1915 г. Флайт-лейтенант Альфред Огилви 
попал в плен 04.07.1941 г., когда его «Спитфайр» Mk.VB в 
бою с Bf-109F из I. и II./JG26 и III./JG2 был сбит в районе 
французского г. Бетюн. Спустя два дня после побега он 
был арестован в районе Гёрлица и позднее был возвращен 
обратно в Stalag Luft III.

Pawluk, Kazimierz Fig Off 305 Sqdn. RAF поляк 
Родился 01.07.1906 г. Флаинг-офицер Казимеж Павлюк 
попал в плен 29.03.1942 г., когда его «Веллингтон» Mk.II 
W5567 «SM-M» был сбит в ходе налета на Любек. После 
побега он был арестован в г. Хиршберг и 31.03.1944 г. рас
стрелян сотрудником отделения гестапо в Бреслау Луксом. 
Место кремации его тела не установлено.

Picard, Henri A. Fit Lt 350 Sqdn. RAF бельгиец 
Родился 17.04.1916 г. Флайт-лейтенант Генри Пикар попал 
в плен 02.09.1942 г., когда его «Спитфайр» Mk.VB ВМ297 
был сбит над Францией. После побега он был арестован в 
г. Шейдемюль. Расстрелян 29.03.1944 г. сотрудником дан
цигского отделения гестапо гауптманом Рейнхольдом Брук- 
хардтом и его тело было затем кремировано там же, в Дан
циге.
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Pohe, John P. P. Fig Off 51 Sqdn. RAF ново
зеландец

Родился 10.12.1921 г. Флаинг-офицер Джон Похе попал в 
плен, когда его «Галифакс» Mk.II JN901 был сбит над Запад
ной Европой ночью 22/23.09.1941 г. После побега он был 
арестован около г. Гёрлиц. Расстрелян 31.03.1944 г. сотруд
никами отделения гестапо в Бреслау Шарпвинкелем и Лук-, 
сом. Его тело затем было кремировано в Гёрлице.

Poynter, Douglas Athur Lt FAA англичанин
Родился в 1921 г. После побега лейтенант Дуглас Пойнтер 
был арестован и возвращен обратно в Stalag Luft III.

Reavell-Carter, Fit Lt 49 Sqdn. RAF англичанин
Laurence
Флайт-лейтенант Лоуренс Ривелл-Картер попал в плен, 
когда его «Хэмпден» Mk.I Р4305 был сбит над Западной Евро
пой ночью 26/27.06.1940 г. После побега он был арестован 
и возвращен обратно в Stalag Luft III. Умер Ривелл-Картер 
в 1985 г.

Royle, Paul Gordon Fit Lt 53 Sqdn. RAAF австралиец
После побега флайт-лейтенант Пол Ройл был арестован и 
возвращен обратно в Stalag Luft III.

Schand, Fit Lt 485 Sqdn. RNZAF h o b o -
Michael Moray зеландец
Родился 18.03.1915 г. Флайт-лейтенант Майкл Шенд по
пал в плен, когда его «Спитфайр» был сбит над Францией. 
После побега он был арестован и возвращен обратно в Stalag 
Luft III.

Scheidhauer, S Lt 131 Sqdn. RAF француз
Bernard W. M.
Родился 28.08.1921 г. Су-лейтенант Бернард Шейдхауэр 
попал в плен 18.11.1942 г., когда во время боевого вылета 
над Францией на его «Спитфайре» Mk.VB EN830 «NX-X» 
закончилось горючее, и он совершил посадку на о. Джерси, 
оккупированном немцами. После побега он 26.03.1944 г.
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был арестован в Саарбркжкене и затем 29.03.1944 г. расстре
лян начальником местного отделения гестапо обер-штурм- 
баннфюрером доктором Леопольдом Шпанном. Его тело 
затем было кремировано там же, в Саарбрюккене.

Skanzikas, Sotiris Pit Off 336 Sqdn. RAF грек 
Родился 06.08.1921 г. Пайлэт-офицер Сотирис Сканцикас 
попал в плен 23.07.1943 г., когда его «Харрикейн» Mk.II 
HW250 был сбит в ходе очередного боевого вылета. После 
побега он был арестован в г. Хиршберг, в 23 км юго-запад
нее Плауэна. Расстрелян 30.03.1944 г. сотрудником отделе
ния гестапо в Бреслау Луксом. Место кремации его тела не 
было установлено.

Stevens, Rupert J. Lt 12 Sqdn. SAAF южно
африканец

Родился 21.02.1919 г. Лейтенант Руперт Стивенс попал в 
плен 14.11.1941 г., когда его «Мэриленд» АН287 был сбит 
над Ливией. После побега он был арестован в г. Розенхайм 
(Rosenheim), в 51 км юго-восточнее Мюнхена. Расстрелян
29.03.1944 г. сотрудником мюнхенского отделения гестапо 
Йоханом Шнейдером. Его тело было затем кремировано 
там же, в Мюнхене.

Stewart, Robert С. Fig Off 77 Sqdn. RAF англичанин 
Родился 07.07.1911 г. Флаинг-офицер Роберт Стюарт по
пал в плен, когда его «Галифакс» Mk.II DT796 был сбит в 
ходе налета на Дуйсбург ночью 26/27.04.1943 г. После по
бега он был арестован около Сагана. Расстрелян сотруд
никами отделения гестапо в Бреслау Шарпвинкелем и Лук
сом, но когда это произошло, неизвестно. Установлено толь
ко, что в последний раз его видели живым 31.03.1944 г. и 
что его тело затем кремировали в Лигнице.

van der St ok, Bram Fit Lt 41 Sqdn. RAF норвежец 
Родился 13.10.1915 г. Флайт-лейтенант Брам ван дер Сток 
попал в плен 12.04.1942 г., когда его «Спитфайр» Mk.VB 
BL595 был сбит над Францией. Он стал одним из трех бегле
цов, которым удалось спастись. Через Голландию, Бель
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гию, Францию и Испанию он в июле 1944 г. добрался до 
Гибралтара и затем вернулся в Англию. Брам ван дер Сток 
умер в 1993 г.

Stower, John G. Fit Lt 142 Sqdn. RAF англичанин 
Родился 15.09.1916 г. Флайт-лейтенант Джон Стауэр попал 
в плен, когда его «Веллингтон» Mk.III был сбит над Запад
ной Европой ночью 16/17.11.1942 г. После побега он был 
арестован около г. Рейхенберг. Расстрелян 31.03.1944 г. не 
установленным сотрудником гестапо, место кремации его 
тела также не было установлено.

Street, Dennis О. Fit Lt 207 Sqdn. RAF англичанин
Родился 01.04.1922 г. Флайт-лейтенант Деннис Стрит попал 
в плен, когда его «Ланкастер» Mk.I «ЕМ-О» был сбит в 
ходе налета на Берлин ночью 29/30.03.1943 г. После побега 
арестован около Сагана. Расстрелян сотрудником отделения 
гестапо в Бреслау Луксом, но когда это произошло, неиз
вестно. Установлено только, что в последний раз его виде
ли живым 06.04.1944 г. и что его тело затем кремировали в 
Бреслау. После окончания Второй мировой войны урну с 
его прахом перезахоронили на военном кладбище в Берлине.

Swain, Cyril D. Fit Lt 105 Sqdn. RAF англичанин
Родился 15.12.1911 г. Флайт-лейтенант Церил Суэйн попал 
в плен 28.11.1940 г., когда его «Бленхейм» Mk.IVT1893 был 
сбит над Западной Европой. После побега он был арестован 
около г. Гёрлиц. Расстрелян 31.03.1944 г. сотрудниками 
отделения гестапо в Бреслау Шарпвинкелем и Луксом. Его 
тело затем было кремировано в Лигнице.

Thompson, Fit Lt англичанин
Alfred Burke
После побега флайт-лейтенант Альфред Томпсон был аре
стован и возвращен обратно в Stalag Luft III. Умер в 1985 г.

Tobolski, Fig Off 301 Sqdn. RAF поляк
Pawel Wilhelm
Родился 21.03.1906 г. Флаинг-офицер Павел Тобольский
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попал в плен, когда его «Веллингтон» Mk.IV Z1479 «GR-А» 
был сбит над Бременом ночью 25/26.06.1942 г. После побега 
он был арестован в Штеттине. Расстрелян 02.04.1944 г. в 
Бреслау, вероятно, сотрудником местного отделения гес
тапо Луксом. Его тело затем кремировали там же, в Бреслау.

Tonder, Ivor В. Fit Lt 312 Sqdn. RAF чех
Родился в апреле 1913 г. Флайт-лейтенант Ивор Тондер 
попал в плен 03.06.1942 г., когда его «Спитфайр» Mk.VB 
BL626 «DU-I» в бою с FW-190A из JG2 был сбит над Ла- 
Маншем, в районе Шербура. После побега он был аресто
ван и отправлен в Oflag IVC. Умер Тондер 04.05.1995 г.

Valenta, Amost Fit Lt 311 Sqdn. RAF чех
Родился 25.10.1912 г. Флайт-лейтенант Арност Валента по
пал в плен 06.02.1941 г., когда его «Веллингтон» Mk.IC L7842 
«КХ-Т» был сбит над Западной Европой. После побега он 
был арестован около г. Гёрлиц. Расстрелян сотрудниками 
отделения гестапо в Бреслау Шарпвинкелем и Луксом, но 
когда это произошло, неизвестно. Установлено только, что 
в последний раз его видели живым 31.03.1944 г. и что его 
тело затем кремировали в Лигнице.

Walenn, Gilbert W. Fit Lt 25 OTU англичанин 
Родился 24.02.1916 г. Флайт-лейтенант Гилберт Уоленн 
попал в плен 11.09.1941 г., когда его «Веллингтон» Mk.IC 
N2805 был сбит над Западной Европой. После побега аре
стован в Шейдемюле и 29.03.1944 г. расстрелян сотрудником 
данцигского отделения гестапо гауптманом Брукхардтом. 
Его тело было затем кремировано там же, в Данциге.

Wemham, James С. Fit Lt 405 Sqdn. RAF канадец 
Родился 15.01.1917 г. Флайт-лейтенант Джеймс Уэрнхэм 
попал в плен, когда его «Галифакс» Mk.II W7708 «LQ-Н» 
был сбит в ходе налета на Эссен ночью 08/09.06.1942 г. 
После побега он был арестован в г. Хиршберг, в 23 км 
юго-западнее Плауэна. Расстрелян 31.03.1944 г. сотрудни
ком отделения гестапо в Бреслау Луксом. Место кремации 
его тела не было установлено.
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Wiley, George W. Fit Lt 112 Sqdn. RAF канадец
Родился 24.01.1922 г. 10.03.1943 г. в бою над Тунисом его 
«Киттихаук» Mk.1V 42-45798 «GA-D» был сбит Bf-109G из 
JG77. Флайт-лейтенант Джордж Уили получил ранение и, 
выпрыгнув на парашюте, попал в плен. После побега он 
был арестован около г. Гёрлиц. Расстрелян 31.03.1944 г. 
сотрудниками отделения гестапо в Бреслау Шарпвинкелем 
и Луксом. Его тело было затем кремировано в Гёрлице.

Williams, Sqn Ldr 450 Sqdn. RAF ново-
John Edwin Ashley зеландец
Родился 06.05.1919 г. Командир 450 Sqdn. RAF сквадрэн- 
лидер Джон Эдвин Уильямс попал в плен 31.10.1942 г., 
когда его «Киттихаук» Mk.II FR270 в бою над Северной 
Африкой был подбит и совершил вынужденную посадку в 
расположении немецких войск. Он успел одержать пять лич
ных побед и был награжден DFC. После побега Уильямс был 
арестован около г. Рейхенберг. Расстрелян 29.03.1944 г. 
сотрудником отделения гестапо в Бреслау Луксом. Тело кре
мировано в г. Брюкс.

Williams, John F. Fit Lt 107 Sqdn. RAF англичанин
Родился 07.07.1917 г. Флайт-лейтенант Джон Френсис Уиль
ямс попал в плен 27.04.1942 г., когда в ходе налета на 
электростанцию около французского г. Лилль его «Бостон» 
Mk.III Z2194 был сбит FW-190A командира I./JG26 Гаупт
мана Йоханнеса Зейферта (Johannes Seifert)1. После побега 
он был арестован около Сагана. Расстрелян не установлен
ным сотрудником гестапо, но когда это произошло, тоже 
не было установлено. Известно только, что в последний 
раз его видели живым 06.04.1944 г. и что его тело затем 
кремировали в Бреслау.

1 Это была его 31-я победа. 25.11.1943 г. в ходе боя в районе 
г. Бетюн, Франция, FW-190A-6 W.Nr.470006 командира II./JG26 
майора Зейферта задел правым крылом за Р-38 лейтенанта Мануэля 
Алдекоа (Manuel Aldekoa) из 338FS 55FG. Самолеты, сцепив
шись, упали на землю и оба пилота погибли. Всего на счету 
Зейферта были 57 побед.
17 Зефиров М. В. т. 2 497



Гилберт Уоленн

ЧН1
2 %  к"

Джордж Уили

Джон Френсис Уильямс
498

Джеймс Уэрнхэм

Джон Эдвин Уильямс

Все фотографии 
погибших летчиков 

с их учетных карточек 
в Stalag Luft III



van Wymeersch, Fit Lt 174 Sqdn. RAF француз 
Raymond L. N.
Родился в сентябре 1920 г. Пайлэт-офицер Раймонд Леон 
Нарцисс ван Виймеерш попал в плен 19.08.1942 г., когда 
его «Харрикейн» Mk.IIC ВР299 «ХР-U» был сбит зенитной 
артиллерией в районе Дьеппа. После побега он был аресто
ван и отправлен в концлагерь в Заксенхаузене, но позднее 
его вернули в Stalag Luft III. В мае 1944 г. ван Виймеерш 
снова бежал, но опять был пойман. В апреле 1945 г. он 
предпринял третью попытку побега, которая на этот раз 
завершилась удачно. После окончания Второй мировой 
войны ван Виймеерш служил во французской авиации. Он 
был награжден несколькими французскими орденами, в 
т.ч. орденом Почетного легиона. Умер ван Виймеерш в 
июне 2000 г.

Когда в Англии стало известно о расстреле пятидесяти 
пленных летчиков из Stalag Luft III, британский министр 
иностранных дел Энтони Иден в июле 1944 г. заявил в па
лате общин, что Великобритания приложит все усилия, 
чтобы виновные в этом военном преступлении предстали 
перед судом. Сразу же после завершения Второй мировой 
войны в Европу отправилась группа офицеров из специаль
ного следственного отдела (RAF Special Investigation Branch): 
уинг-коммендэр Уилфред Боуэс (Wilfred Bowes), сквадрэн- 
лидер Френсис МакКенна (Francis McKenna), флайт-лей- 
тенанты Стефен Кортни (Stephen Courtney), Гарольд Харри
сон (Harold Harrison) и Лайон (Lyon) и уоррент-офицер 
Уильямс (Н. J. Williams).

Главной проблемой, с которой пришлось столкнуться 
следователям RAF, было то, что многие места гибели плен
ных находились теперь на территории, занятой советскими 
войсками. Среди них был и г. Бреслау, где расстреляли 
большую часть из пятидесяти летчиков. Советские власти 
по неизвестной причине не особенно охотно шли на сотруд
ничество, и англичанам пришлось провести кропотливую 
работу, собирая сведения буквально по крупицам.

Было установлено, что один из главных палачей — со
трудник отделения гестапо в г. Бреслау Луке, на совести
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которого были по меньшей мере двадцать семь человек, — 
погиб весной 1945 г. в ходе боев в районе Бреслау вместе с 
пятью другими гестаповцами. В то же время стало извест
но, что доктор Вильгельм Шарпвинкель, расстрелявший 
вместе с ним шестнадцать человек, остался жив. Найденные 
свидетели — Герда Зембродт (Gerda Zembrodt) и Клаус 
Лонски (Claus Lonsky) — сообщили, что после окончания 
войны он под именем лейтенанта Хагаманна (Hagamann) 
лежал в немецком госпитале № 6 в Бреслау и что они 
видели, как он позднее был арестован советскими офице
рами. Англичане обратились к советским властям с просьбой 
выдать Шарпвинкеля, но те отказались сделать это. В ко
нечном итоге, после длительных проволочек, английским 
следователям предоставили лишь возможность в августе — 
сентябре 1946 г. допросить его в Москве. Вскоре после 
этого Шарпвинкель исчез. Согласно советским данным,
17 октября 1947 г. он умер в одном из лагерей для военно
пленных, но несколько свидетелей утверждали, что виде
ли его позднее в советской оккупационной зоне Германии.

28 сентября 1945 г. в Гамбурге, после того как его опо
знали бывшие коллеги, англичане арестовали штандартен
фюрера СС Зеетцена (Seetzen), руководившего всеми нацист
скими службами безопасности в Бреслау. Однако еще до 
того, как его успели допросить, он покончил самоубийст
вом, раскусив ампулу с цианистым калием. В Западной 
Германии был также найден и задержан бывший начальник 
гестапо в г. Бреслау обер-штурмбаннфюрер СС Макс Вилен 
(Max Wielen). По имевшимся данным, другого гестаповца — 
криминал-комиссара доктора Гюнтера Абсалона (Giinther 
Absalon), который допрашивал пойманных военнопленных 
и руководил расследованием в Stalag Luft III, — еще в мае 
1946 г. видели живым и здоровым в Бреслау. В то же время, 
по данным советских властей, он находился в плену, где и 
умер в мае 1948 г.

Удалось найти и задержать бывшего начальника гестапо 
Моравии Ханса Циглера (Hans Ziegler), который лично от
дал приказ о расстреле сквадрэн-лидера Кирби-Грина и 
флаинг-офицера Киддера. Один из непосредственных убийц 
этих летчиков — сотрудник отделения гестапо в г. Брно
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Эрих Захариас — был арестован в г. Фаллерслебен (Fallers- 
leben), в 25 км северо-восточнее Брауншвайга, после того 
как его выдала брошенная им жена. Было установлено, 
что другой убийца — Адольф Книппельберг — в 1945 г. в 
Чехословакии был взят в плен советскими войсками, но на 
этом его дальнейшие следы терялись. Шоферы отделения 
гестапо в Брно Фридрих Киовски и Швартцер, принимав
шие участие в расстреле Кирби-Грина и Киддера, были 
задержаны в Праге чешскими властями и затем в 1947 г. 
казнены за другие военные преступления.

Следователями RAF были арестованы бывший начальник 
кильского гестапо Фридрих Шмидт (Friedrich Schmidt), 
покончивший затем 27 октября 1946 г. жизнь самоубийст
вом, и его заместитель штурмбаннфюрер Йоханнес Пост. 
Последний жил в г. Минден под чужим именем вместе со 
своей любовницей Марианной Хейдт (Marianne Heydt). 
Интересно, что так же, как и в случае с Захариасом, найти 
Поста помогла брошенная им жена.

Бывший начальник отделения гестапо в г. Рейхенберг 
Бернхард Баатц (Bernhard Baatz), отдавший приказ о расст
реле четырех летчиков, в конце войны попал в плен к совет
ским войскам, но вскоре был почему-то отпущен и исчез. 
Бывший же начальник гестапо в Саарбрюккене доктор Лео
польд Шпанн, лично расстрелявший су-лейтенанта Шейд
хауэра, погиб 25 апреля 1945 г. в австрийском г. Линц во 
время воздушного налета. Зато англичане смогли найти его 
подчиненного — Эмиля Шульца, который скрывался в Саар
брюккене под именем Эрнста Шмидта. Кроме того, были 
задержаны еще шесть непосредственных исполнителей 
убийств: сотрудники отделения гестапо г. Карлсруэ Отто 
Прейсс и Вальтер Херберг, агенты мюнхенского гестапо 
Йохан Шнейдер, Эмиль Вейл и Эдуард Гейт, а также со
трудник страсбургского гестапо Альфред Шиммель.

Арестованных доставляли в лондонскую тюрьму, где их 
допрашивал лейтенант-колонель Скотленд (А. P. Scotland) 
из армейской разведки. 1 июля 1947 г. восемнадцать обви
няемых в причастности к убийствам пленных предстали в 
Гамбурге перед британским военным судом. Председатель
ствовал генерал-майор Лонгдэн (Н. L. Longden), а членами
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суда были три армейских полковника и три старших офицера 
RAF: один эйр-коммодор и два уинг-коммендэра. Защиту 
представляли десять немецких адвокатов, среди которых 
была одна женщина.

3 сентября 1947 г. тринадцать бывших гестаповцев, вклю
чая всех найденных непосредственных исполнителей рас
стрелов, были приговорены к смертной казни через пове
шение. 27 февраля 1948 г. в гамбургской тюрьме Хамелин 
(Hamelin) главный палач Великобритании Альберт Пьерпойнт 
(Albert Pierrepoint)1 привел приговор в исполнение. Двум 
осужденным, в т.ч. бывшему начальнику гестапо в Бреслау 
Максу Вилену, смертная казнь была заменена пожизнен
ным заключением. Вальтер Брейтхаупт тоже был пригово
рен к пожизненному заключению, и лишь двое обвиняемых 
получили по десять лет тюремного заключения.

Позднее в 1948 г. англичане арестовали еще одного ис
полнителя расстрелов — Рейнхольта Брукхардта из данциг
ского гестапо. Он также был приговорен к смертной казни, 
но ее затем заменили пожизненным заключением.

За успешное расследование обстоятельств смерти участ
ников «Большого побега» и поимку виновных в их гибели 
уинг-коммендэр Боуэс, сквадрэн-лидер МакКенна и лей- 
тенант-колонель Скотленд были награждены ОВЕ.

1 Должность главного палача Великобритании была учреждена 
в 1849 г. и просуществовала до 1964 г., когда смертную казнь в 
этой стране отменили. Среди занимавших ее самым знаменитым 
стал Альберт Пьерпойнт. Он родился в 1905 г. и был представи
телем одной из двух семейных династий английских палачей. Его 
отец Генри Пьерпойнт (1874 — 1922) за девять лет службы казнил 
107 чел., а его дядя Томас Пьерпойнт (1870 — 1954) прослужил 
37 лет и до 1946 г. исполнил около трехсот смертных приговоров. 
Альфред начал постигать семейное ремесло в 1932 г. и уже в мае 
1940 г. занял пост главного палача Великобритании. После Вто
рой мировой войны Пьерпойнт регулярно приезжал в Гамбург, 
где в тюрьме Хамелин казнил около двухсот нацистских военных 
преступников. Всего же с 1932-го по 1956 г. Пьерпойнт казнил 
450 чел., в т.ч. 17 женщин. Выйдя на пенсию, он издал мемуары 
«Палач — Пьерпойнт». Альберт Пьерпойнт умер в 1992 г.
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Издательство ACT 
представляет книги серии 

«Военно-историческая библиотека»

Серия составлена из книг самых разнообразных жанров, 
от сугубо теоретических исследований и военных трактатов 
до биографий и мемуаров, созданных историками, биографами, 
полководцами прошлого и современности. В рамках серии 
читателям предоставлена уникальная возможность впервые 
ознакомиться с ранее не издававшимися трудами по истории 
различных военных кампаний.

В серии вышли:
Ф.Шерман «Война на Тихом океане (Авианосцы в бою)» 
Э.Манштейн «Утерянные победы»
Б.Урланис «История военных потерь»
К.Типпельскирх и др. «Итоги Второй мировой войны. 
Выводы побежденных»
К.Типпельскирх «История Второй мировой войны» 
Б.Такман «Первый блицкриг. Август 1914»; «Первый блицкриг 
(Августовские пушки)»
Б.Лиддел-Гарт «Энциклопедия военного искусства» 
(«Стратегия непрямых действий»); «Вторая мировая война» 
Ю.Каторин и др. «Уникальная и парадоксальная военная 
техника»
Ф.Меллентин «Танковые сражения»
Е.Разин «История военного искусства». В 3 т.
Ф.Руге «Война на море. 1939 -1945»
Ф.Меринг «История войн и военного искусства»
К.Дениц «Немецкие подводные лодки во Второй мировой войне» 
Р.Ф.Толивер, Т.Дж.Констебль «Лучший ас Второй мировой» 
Д.Хорикоши, М.Окумия, М.Кэйдин «Японская авиация во 
Второй мировой войне»
Т.Тулейя, Д.Вудворд «Сумерки морских богов (Германский 
флот во Второй мировой войне)»
Э.Миддельдорф «Русская кампания: тактика и вооруэ/сение» 
Э.Дурмшид «Победы, которых могло не быть»
Д.Хорикоти «Японская авиация во Второй мировой войне» 
Ф.О.Саусверд «Слоны и пешки»
В.Яковлев «История крепостей»
П.Брикхилл, Р.Беркер « Убийцы кораблей. Затопить Германию»



М.А.Брагадин «Битва за Средиземное море. Взгляд 
побежденных»
М. Галактионов «Париж,1914»
Э. Саундерс «Сто дней Наполеона»
С.У.Роскилл «Флаг Святого Георгия (Английский флот во 
Второй мировой войне)»
К. Макси «Упущенные возможности Гитлера»;
«Вторжение, которого не было» и др.
С.Переслегин и др. «Тихоокеанская премьера»
A.Больных «Морские битвы Первой мировой».
Т. 1. «Схватка гигантов»; Т.2. «Трагедия ошибок»;
Т.З. «На океанских просторах»
Н.Попель «В тяжкую пору»;
Т.1. «Танки повернули на Запад»; Т.2.»Впереди Берлин» 
К.Блэйр «Подводная война Гитлера. 1939 -1942. Волки». В 2 т. ; 
«Подводная война Гитлера. 1943 -  1945. Жертвы». В 2 т.
М. Зефиров «Асы Люфтваффе: Дневные истребители». В 2 т.; 
«Асы Люфтваффе: Бомбардировочная авиация»;
«Союзники Люфтваффе: Эстония, Латвия, Финляндия»;
«Союзники Люфтваффе: Италия»;
«Асы Люфтваффе: Реактивные истребители "
«Штурмовая авиация Люфтваффе»;
«Ночные истребители Люфтваффе»
И. Серебренников «Гражданская война в России:
Великий отход»
B.Доценко «Флоты в локальных войнах»
И.Можейко «Западный ветер, ясная погода»
М.Филиппи, Г.Фриснер «Припятская проблема»; 
«Проигранные сражения»
А. Широкорад «Гений советской артиллерии»;
«Бог войны Третьего рейха»;
«Падение Порт-Артура»;
«Россия -  Англия: Неизвестная война»
«Северные войны России»
У. Стьюк «Корейская война»
Ф. Гальдер «Военный дневник». В 3 т.
П. Смит «Пикирующие бомбардировщики»
К. Мерецков «На службе народу»
C. Амброз «День Д»
К.М. Бийр «Суда-ловушки против подводных лодок»



А. Гове, Я. Macao, Д. Гейвин «Воздушные десанты Второй 
мировой войны»
М. Катуков «На острие главного удара»
А. Шталь «Малые войны 1920 -  1930-х годов»
Д. Поуп, Б. Скофилд «Полярные конвои»
Э.Б. Поттер «Адмирал Нимиц»

«Танковый погром 41 г.»
«Мировая война. 1939 -  1945 гг.»
«Битва за Средиземное море. Взгляд победителей»
«Крах Третьего рейха»
«Великие адмиралы»
«Подводная война на Тихом океане»
«Подводные диверсанты во Второй мировой войне»
«Гражданская война в России: Оборона Крыма»

Готовятся к выходу:
«Арабо-израильские войны»
«Блицкриг в Западной Европе: Норвегия. Дания»
Б. Ковалев «Нацистская оккупация и коллаборационизм 
в России»
О. Романько «Мусульманские легионы во Второй 
мировой войне»
Н. Скрицкий «Флагманы Петра Великого»

По вопросам оптовой покупки книг 
«Издательской группы АСТ» обращаться по адресу:

Звездный бульвар, дом 21, 7-й этаж 
Тел. 215-43-38, 215-01-01, 215-55-13

Книги «Издательской группы АСТ» 
можно заказать по адресу:

107140, Москва, а/я 140, ACT -  «Книги по почте»



Издательство ACT представляет 
В серии «Историческая библиотека»

Кэролли Эриксон
«Мария Кровавая»

Филип Шорт
«Мао»

Р. Г. Скрынников
«Иван Грозный», «Борис Годунов», «Три Лжедмитрия»

Джордж Вейгел
«Свидетель надежды»

(Биография Папы Иоанна Павла И)

Герберт Бикс
«Хирохито и создание современной Японии»

Джин Строус
«Морган»

Фрэнсис Уин
«Карл Маркс»

Чарлз Уильямс
«Аденауэр. Отец новой Германии»

Дэвид Фрэйзер
«Фридрих Великий, король Пруссии»

Дитер Хэгерманн
«Карл Великий»

Габриэль Эшфорд Ходжес
«Франко»

Чарлз Уильямс
«Последний великий француз. Жизнь генерала де Голля»

По вопросам оптовой покупки книг 
издательства ACT обращаться по адресу: 

Москва, Звездный бульвар, дом 21, 7-й этаж 
Тел. 215-43-38, 215-01-01, 215-55-13

Книги издательства ACT можно заказать по адресу: 
107140, Москва, а/я 140, ACT -  «Книги по почте»



Издательская группа ACT

Издательская группа ACT, включающая в себя 
около 5 0  и з д а те л ь с тв  и редакционно-издательских 

объединений, предлагает вашему вниманию б о л е е  2 0  О О О  
н а з в а н и й  к н и г  самых разных видов и жанров.

Мы выпускаем классические произведения 
и книги современных авторов.

В наших каталогах — интеллектуальная проза, 
детективы, фантастика, любовные романы, 

книги для детей и подростков, учебники, справочники, 
энциклопедии, альбомы по искусству, 

научно-познавательные и прикладные издания, 
а также широкий выбор канцтоваров.

В числе наших авторов мировые знаменитости:
Сидни Шелдон, Стивен Кинг, Даниэла Стил, Джудит Макнот, Берт- 
рис Смолл, Джоанна Линдсей, Сандра Браун, создатели российских 
бестселлеров Борис Акунин, братья Вайнеры, Андрей Воронин, По
лина Дашкова, Сергей Лукьяненко, братья Стругацкие, Фридрих 
Незнанский, Виктор Суворов, Виктория Токарева, Эдуард Тополь, 
Владимир Шитов, Марина Юденич, Виктория Платова, Чингиз Аб
дуллаев; видные ученые деятели академик Мирзакарим Норбе- 
ков, психолог Александр Свияш, авторы книг из серии «Открове
ния ангелов-хранителей» Любовь Панова и Ренат Гарифзянов, 
а также любимые детские писатели Самуил Маршак, Сергей Ми
халков, Григорий Остер, Владимир Сутеев, Корней Чуковский.

Издательская группа ACT
1 2 9 0 8 5 , Москва, Звездный бульвар, д. 2 1 , 7 -й этаж 

Справки по телефону:
(0 9 5 ) 2 1 5 -0 1 -01 , ф акс 2 1 5 -51-10
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и п о л у ч и т ь  п о  п о ч т е  в л ю б о м  у г о л к е  Р о с с и и . П и ш и т е :

107140, Москва, а/я 140
ВЫСЫЛАЕТСЯ БЕСПЛАТНЫЙ КАТАЛОГ
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107140, Москва, а/я 140
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Вы также сможете приобрести книги группы ACT по низким 
издательским ценам в наших фирменных магазинах: 

Москва
м. «Алексеевская», Звездный б-р, д. 21, стр. 1, тел. 232-19-05
м. «Алтуфьево», Алтуфьевское шоссе, д. 86, к. 1
м. «Варшавская», Чонгарский б-р, д. 18а, тел. 119-90-89
м. «Крылатское», Осенний б-р, д. 18, к. 1
м. «Кузьминки», Волгоградский пр., д. 132, тел. 172-18-97
м. «Павелецкая», ул. Татарская, д. 14, тел. 959-20-95
м. «Перово», ул. 2-я Владимирская, д. 52, тел. 306-18-91,306-18-97
м. «Пушкинская», «Маяковская», ул. Каретный ряд, д. 5/10,
тел. 209-66-01,299-65-84
м. «Сокол», Ленинградский пр., д. 76, к. 1,
Торговый комплекс «Метромаркет», 3-й этаж, тел. 781-40-76
м. «Сокольники», ул. Стромынка, д. 14/1, тел. 268-14-55
м. «Таганская», «Марксистская», Б. Факельный пер., д. 3, стр. 2, тел. 911-21-07
м. «Царицыно», ул. Луганская, д. 7, к. 1, тел. 322-28-22
Торговый комплекс «ХЬ>, Дмитровское шоссе, д. 89, тел. 783-97-08
Торговый комплекс «Крокус-Сити», 65—66-й км МКАД, тел. 942-94-25

Реги он ы
г. Архангельск, 103-й квартал, ул. Садовая, д. 18, тел. (8182) 65-44-26
г. Белгород, пр. Б. Хмельницкого, д. 132а, тел. (0722) 31-48-39
г. Калининград, пл. Калинина, я  17-21, тел. (0112) 44-10-95
г. Краснодар, ул. Красная, д. 29, тел. (8612) 62-55-48
г. Курск, ул. Ленина, д. 11, тел; (0712) 22-39-70
г. Н. Новгород, пл. Горького, д. 1/16, тел. (8312) 33-79-80
г. Новороссийск, сквер имени Чайковского, тел. (8612) 68-81-27
г. Оренбург, ул. Туркестанская, д. 23, тел. (3532) 41-18-05
г. Ростов-на-Дону, пр. Космонавтов, д. 15, тел. (88632) 35-99-00
г. Рыбинск, ул. Ломоносова, д. 1 /  Волжская наб., д. 107, тел. (0855) 52-47-26
г. Рязань, ул. Почтовая, д. 62, тел. (0912) 20-55-81
г. Самара, пр. Кирова, д. 301, тел. (8462) 56-49-92
г. Смоленск, ул. Гагарина, д. 4, тел. (0812) 65-53-58
г. Тула, пр. Ленина, д. 18, тел. (0872) 36-29-22
г. Череповец, Советский пр., д. 88а, тел. (8202) 53-61-22

Издательасая груп п а  A C T
129085, Москва, Звездный бульвар, д. 21, 7-й этаж 

Справки по телефону:
(095) 215-01-01, факс 215-51-10 
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